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Die Tank-Arbeitsgruppe trat vom 14. bis 16. September 2009 in Genf auf der Grundlage eines
entsprechenden Mandats der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung zusammen. In die Do-
kumente wurde im Plenum eingefihrt.

Von der Tank-Arbeitsgruppe wurden die nachfolgend aufgeflihrten offiziellen und informellen
Dokumente behandelt:

OTIF/RID/RC/2009/10 (Deutschland)
OTIF/RID/RC/2009/16 Absatze 20 bis 24 (Sekretariat)
OTIF/RID/RC/2009/16/Add.1 (Sekretariat)
OTIF/RID/RC/2009/18 (UIP)
OTIF/RID/RC/2009/33 (Belgien)
OTIF/RID/RC/2009/34 (UIP)
OTIF/RID/RC/2009/37 (Frankreich)
OTIF/RID/RC/2009/38 (Frankreich)
OTIF/RID/RC/2009/47 (AEGPL)
OTIF/RID/RC/2009/50 (Osterreich)

INF.5 (Schweden)

INF.22 (Belgien)

INF.29 (Deutschland)

INF.34 (UIP)

INF.35 (Portugal)

Die Tank-Arbeitsgruppe setzte sich aus insgesamt 19 Experten aus 11 Staaten und 5 Nichtre-
gierungsorganisationen (NGO) zusammen.

Die Dokumente wurden in einer nach Erfordernis und Anwesenheit abgestimmten Reihenfolge
behandelt.

TOP 1: Dokument OTIF/RID/RC/2009/18 (UIP) — Abschnitt 6.8.4 Sondervorschrift TT 8

Zu diesem Thema hatte die UIP im Marz 2009 das informelle Dokument INF.17 eingereicht,
das mit dem offiziellen Antrag OTIF/RID/RC/2009/18 modifiziert wird. Es geht um die Sonder-
vorschrift TT 8, die fir bestimmte Tanks, die zur Beférderung von UN 1005 AMMONIAK,
WASSERFREI, zugelassen sind, bei jeder wiederkehrenden Prifung gemal Absatz 6.8.2.4.2
Magnetpulverprifungen zur Feststellung von Oberflachenrissen vorschreibt. Mit dem Antrag
soll erreicht werden, dass nur solche Tanks dieser Prifung unterzogen werden mussen, die
nicht nur flr dieses Gas zugelassen sind, sondern es auch tatsachlich beférdern. Hierzu soll
die Sondervorschrift TT 8 geadndert werden.

Die Arbeitsgruppe diskutiert die Sicherheitsaspekte des Antrags und stimmt schliellich dem
Antrag mit der Anderung zu, dass die Entfernung der Angabe des Gases auf dem Tankschild
und/oder auf dem Tank zusammen mit der abschlieRenden Magnetpulverprifung durchgefuhrt
wird. Damit ist sichergestellt, dass diese Prifung nach der Entfernung der Angabe des Gases
nicht vergessen wird.

Der redaktionell Uberarbeitete Text lautet wie folgt:

"TT8 An Tanks, die gemaR den Absatzen 6.8.3.5.1 bis 6.8.3.5.3 mit der Kennzeichnung
«AMMONIAK, WASSERFREI» versehen und aus Feinkornstahlen mit einer Streck-
grenze nach Werkstoffnorm von mehr als 400 N/mm? hergestellt sind, sind bei jeder
wiederkehrenden Prifung gemal Absatz 6.8.2.4.2 Magnetpulverprifungen zur Fest-
stellung von Oberflachenrissen durchzufihren.

Im unteren Teil jedes Tankkodrpers sind mindestens 20 % der Lange der Rund- und
Langsnahte, die Schweilindhte aller Stutzen sowie alle Reparatur- und Schleifstellen
zu prufen.
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Wenn die Angabe des Stoffes auf dem Tank und/oder dem Tankschild entfernt
wird, muss eine Magnetpulverpriifung durchgefiihrt werden; diese Tatigkeiten
missen in der der Tankakte beigefiigten Priifbescheinigung protokolliert sein."

TOP 2: Dokument OTIF/RID/RC/2009/33(Belgien) — Giiltigkeitsdauer von Baumusterzu-
lassungen und Ubergangsvorschriften fiir Normen

TOP 3: Dokument OTIF/RID/RC/2009/34 (UIP) — Regelung zur Weiterverwendung von
Tanks, die nach einer zuriickgezogenen Baumusterzulassung gebaut wurden

Der Antrag OTIF/RID/RC/2009/33 schlagt eine Klarstellung des Wortlauts "sofern diese weiter
verwendet werden dirfen" in den neuen Absatzen 1.8.7.2.4 und 6.8.2.3.3 des RID/ADR 2011
vor. Dieses Problem wird zusammen mit dem Antrag OTIF/RID/RC/2009/34 der UIP, der das-
selbe Problem behandelt, Ianger diskutiert.

Die Arbeitsgruppe sieht mit der in Klammern stehenden Anforderung "einschlieRlich der in
Bezug genommenen Normen" im Dokument OTIF/RID/RC/2009/33 in der Praxis Probleme
und beschliel3t ihre Streichung. Dies ist insbesondere dadurch gerechtfertigt, dass jede in das
RID/ADR aufgenommene Norm den Regelwerken entsprechen muss und die Regelwerke in
jedem Fall einzuhalten sind (Unterabschnitt 6.8.2.6). Dies wird auch durch die Normen-
Arbeitsgruppe sichergestellt.

Die Arbeitsgruppe diskutiert erneut die Anwendbarkeit der Texte hinsichtlich der Ubergangs-
fristen und schlagt hierfur einen neuen Text vor. Die einstimmig beschlossenen Texte lauten
wie folgt:

1.8.7.2.4 Nach dem Unterabsatz, der mit "sofern diese weiter verwendet werden dirfen" en-
det, folgenden neuen Unterabsatz einfligen:

"Druckgefale, Tanks, Batteriewagen/Batterie-Fahrzeuge oder MEGC, die in Uber-
einstimmung mit einer Baumusterzulassung hergestellt wurden, dirfen nach dem
Ablauf oder dem Entzug der Baumusterzulassung weiter verwendet werden, solan-
ge sie mit den momentan geltenden entsprechenden technischen Vorschriften des

RID/ADR ({einschlieRlich—der—in—Bezug—genommenen—Normen) (bereinstimmen.

Wenn sie mit den momentan geltenden entsprechenden technischen Vorschriften
des RID/ADR {einschlieRlich-der-in-Bezug-genommenen-Normen) wegen einer An-
derung in diesen Vorschriften nicht mehr Ubereinstimmen, dirfen sie nur dann wei-
ter verwendet werden, wenn eine solche Verwendung durch eine entsprechende
Ubergangsvorschrift in Kapitel 1.6 zugelassen ist."

6.8.2.3.3 Nach dem Unterabsatz, der mit "sofern diese weiter verwendet werden dirfen" en
det, folgenden neuen Unterabsatz einfugen:

"Tanks, Batteriewagen/Batterie-Fahrzeuge oder MEGC, die in Ubereinstimmung mit
einer Baumusterzulassung hergestellt wurden, dirfen nach dem Ablauf oder dem
Entzug der Baumusterzulassung weiter verwendet werden, solange sie mit den
momentan geltenden entsprechenden technischen Vorschriften des RID/ADR {ein-

schliellich-der-in-Bezug-genommenen-Normen) Ubereinstimmen. Wenn sie mit den

momentan geltenden entsprechenden technischen Vorschriften des RID/ADR {ein-
schlieRlich-der-in-Bezug-genommenen—Normen) wegen einer Anderung in diesen
Vorschriften nicht mehr tGbereinstimmen, dirfen sie nur dann weiter verwendet wer-
den, wenn eine solche Verwendung durch eine entsprechende Ubergangsvorschrift
in Kapitel 1.6 zugelassen ist."
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Folgende Ubergangsvorschriften einfiigen:

"1.6.3.x Kesselwagen und Tanks als Elemente von Batteriewagen / Festverbundene Tanks
(Tankfahrzeuge), Aufsetztanks und Tanks als Elemente von Batterie-Fahrzeugen,
die in Ubereinstimmung mit Normen, die zum Zeitpunkt ihres Baus anwendbar wa-
ren (siehe Unterabschnitte 6.8.2.6 und 6.8.3.6), nach den zu diesem Zeitpunkt an-
wendbaren Vorschriften des RID/ADR ausgelegt und gebaut wurden, dirfen weiter
verwendet werden."

"1.6.4.x Tankcontainer und Tanks als Elemente von MEGC, die in Ubereinstimmung mit
Normen, die zum Zeitpunkt ihres Baus anwendbar waren (siehe Unterabschnitte
6.8.2.6 und 6.8.3.6), nach den zu diesem Zeitpunkt anwendbaren Vorschriften des
RID/ADR ausgelegt und gebaut wurden, dirfen weiter verwendet werden."

Fur den Fall zukiinftiger sicherheitsrelevanter Andgrungen in den Regelwerken oder Normen
muss die Weiterverwendung der Tanks mit neuen Ubergangsvorschriften geregelt werden.

TOP 4: Dokument OTIF/RID/RC/2009/50 (Osterreich) — Kennzeichnung von Tanks mit
IISII

Der Antrag Osterreichs dient der Klarstellung, dass Tanks mit einem Fassungsraum von 7500
Litern oder weniger nicht mit dem Symbol "S" im Tankschild gekennzeichnet werden mussen,
und wird mit einer geringfligigen redaktionellen Anderung ohne Diskussion angenommen.

6.8.2.5.1 Der 7. Spiegelstrich erhalt folgenden Wortlaut:

(RID:)

— Fassungsraum — bei unterteilten Tankkdrpern Fassungsraum jedes Abteils'™ —,

gefolgt durch das Symbol «S», wenn
die Tankkorper oder die Abteile mit
einem Fassungsraum von mehr als
7500 Litern durch Schwallwande in
Abschnitte von hoéchstens 7500 Liter
Fassungsraum unterteilt sind;"

(ADR:)

" Fassungsraum — bei unterteilten Tankkdrpern Fassungsraum jedes Abteils'? —,
gefolgt durch das Symbol «S», wenn die Tankkdrper oder die Abteile mit einem
Fassungsraum von mehr als 7500 Litern durch Schwallwande in Abschnitte
von héchstens 7500 Liter Fassungsraum unterteilt sind;".

TOP 5: Informelles Dokument INF.35 (Portugal) — Normen

Mit diesem informellen Dokument wird bemerkt, dass die Berechnung von Trennwanden im
Anhang A.5 der Norm EN 13094 nicht mit dem Text in Abschnitt 6.4.2 im allgemeinen Teil der
Norm Ubereinstimmt. Die Arbeitsgruppe erkennt nach Prifung der Dokumente den Fehler im
Anhang A.5 der Norm und unterstiitzt das Anliegen Portugals.

Es wird jedoch keine unmittelbare Anderung im RID/ADR unterstitzt. Die Gemeinsame Ta-
gung wird gebeten, unter Bezugnahme auf diesen Bericht die Arbeitsgruppe 2 des
CEN/TC 296 aufzufordern, den Fehler zu korrigieren.
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TOP 6: Dokument OTIF/RID/RC/2009/47 (AEGPL) — SchnellschlieBende innere Sicher-
heitseinrichtungen von Tanks

Die Befllleinrichtung von Tankfahrzeugen fir die in Absatz 6.8.3.2.3 aufgeflihrten Gase wird
von der Arbeitsgruppe erneut beraten. Es wird wiederum festgestellt, dass der Unterschied
zwischen einem innen liegenden Absperrventil und einem innen liegenden Ruckschlagventil
mit einer "Metall-auf-Metall-Dichtung" darin besteht, dass die Dichtwirkung im zweiten Fall ge-
ringer ist. Der Antrag, die Fullnote im neuen Text zu streichen, wird abgelehnt, da von der Ar-
beitsgruppe keine technische Verbesserung durch den im Antrag enthaltenen Text gesehen
wird. Auch eine redaktionelle Uberarbeitung des Antrages fiihrt nicht zum erwarteten Ziel.

Die Arbeitsgruppe diskutiert abschlieBend Lésungsmaoglichkeiten fir Tanks, die bei Verwen-
dung von Metall-auf-Metall-Dichtungen das Schutzziel der Vorschriften erflillen. Dies kann z.B.
ein zusatzlicher Kugelhahn oder eine ahnliche Einrichtung sein. Hierzu ware jedoch ein neuer
Antrag erforderlich.

TOP 7: Dokument OTIF/RID/RC/2009/10 (Deutschland) — Vorschriften fiir Flammen-
durchschlagsicherungen

Dieser Punkt wurde mit dem Dokument OTIF/RID/RC/2008/20 (Schweden) bei der Gemein-
samen Tagung im Herbst 2008 diskutiert und das Ergebnis mit dem informellen Dokument
INF.5 bei der Gemeinsamen Tagung im Marz 2009 von Deutschland vorgelegt. Bei der letzten
Gemeinsamen Tagung wurden jedoch keine Tankthemen behandelt. Hinsichtlich der Anord-
nung von Flammendurchschlagsicherungen werden von der Arbeitsgruppe Feststellungen ge-
troffen, die als Schutzziele in das Regelwerk aufgenommen werden kénnten.

Fir Tanks nach Absatz 6.8.2.2.6 mit Liftungseinrichtungen stellt sich die Frage, auf welche
Norm hinsichtlich der Leistungsanforderungen an Flammendurchschlagsicherungen verwiesen
werden soll (ISO EN 16852 oder EN 12874). Die Mitglieder der Arbeitsgruppe werden gebe-
ten, bis zur nachsten Sitzung ihre Meinung dazu festzulegen. Weiterhin wird vorgeschlagen,
dass eine Arbeitsgruppe des CEN/TC 296 die offenen Fragen nach der Art und der Anordnung
der Flammendurchschlagsicherungen klaren sollte.

Nach erneuter kurzer Diskussion wird folgender Text angenommen:
6.8.2.2.3 Der zweite Unterabsatz erhalt folgenden Wortlaut:

"Vakuumventile <(RID:) und zwangsbetatigte Bellftungsventile> und Liftungsein-
richtungen (siehe Absatz 6.8.2.2.6), die fur Tanks zur Beférderung von Stoffen
verwendet werden, die wegen ihres Flammpunktes die Kriterien der Klasse 3 erflil-
len, mUssen durch eine geeignete Einrichtung den unmittelbaren Flammendurch-
schlag in den Tank verhindern, oder der Tankkérper des Tanks muss einer Explosi-
on infolge des Flammendurchschlags in den Tank standhalten kénnen, ohne dass
der Tank undicht wird."

Folgenden neuen letzten Unterabsatz einfligen:

"Wenn der Schutz aus einem geeigneten Flammensieb oder einer geeigneten
Flammendurchschlagsicherung besteht, muss diese(s) so nahe wie moglich
am Tankkorper oder am Tankkorperabteil angeordnet sein. Wenn der Tank
aus mehreren Abteilen besteht, muss jedes Abteil getrennt geschiitzt werden."
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Folgende Ubergangsvorschriften einfiigen:

"1.6.3.y Tanks, die vor dem 1. Januar 2011 gemal den bis zum 31. Dezember 2010 gelten-
den Vorschriften des Absatzes 6.8.2.2.3 gebaut wurden, jedoch nicht den Vorschrif-
ten des zweiten Unterabsatzes des Absatzes 6.8.2.2.3 betreffend die Anordnung
des Flammensiebs oder der Flammendurchschlagsicherung entsprechen, dirfen
weiter verwendet werden."

Schweden ist der Meinung, dass diese Ubergangsvorschrift nicht fiir Tanks mit Vakuumventi-
len gelten sollte, da die Anforderungen hierflir nicht gedndert wurden. Darlber hinaus sollte
die Ubergangsvorschrift fir Tanks mit Liftungseinrichtungen hinsichtlich ihrer Verwendung auf
die nachste wiederkehrende Priifung begrenzt werden. Die Mehrheit der Arbeitsgruppe sieht
diese Notwendigkeit jedoch nicht.

TOP 8: Dokument OTIF/RID/RC/2009/37 (Frankreich) — Abschnitt 4.3.5: Sondervorschrift
TU 35

Der Antrag wird unter Berticksichtigung der zugeordneten Produkte (UN 3256 und UN 3257)
diskutiert, die in erwdrmtem Zustand beférdert werden. Die Formulierung "wenn geeignete
MaRnahmen ergriffen wurden, um mdgliche Gefahrdungen auszuschlieRen", ist nicht naher
spezifiziert und fiihrt bei der Uberwachung zu Problemen. Obwohl diesen Stoffen keine Ne-
bengefahr zugeordnet ist und bei leeren ungereinigten Tanks eine Abkuhlung des Tanks er-
folgt, kann die Mehrheit der Gruppe nach langerer Diskussion, insbesondere Uber die Kenn-
zeichnung dieser Tanks, den Antrag nicht unterstutzen.

TOP 9: Dokument OTIF/RID/RC/2009/38 (Frankreich) — Interpretation des Absatzes
6.9.2.2 c) der Norm EN 13094:2008

Mit diesem Antrag weist Frankreich auf Konstruktionen von Tanks hin, die nicht den Anforde-
rungen in Absatz 6.8.2.1.20 b) 4. des ADR und der Norm EN 13094 entsprechen. Diese Kon-
struktionen werden jedoch von allen Mitgliedern als gute Losung angesehen. Aus diesem
Grund sollten die Vorschriften im ADR und in der Norm entsprechend angepasst werden. Die
Gemeinsame Tagung wird gebeten, eine Anderung der Norm EN 13094 beim CEN/TC 296
anzuregen.

Die Arbeitsgruppe schlagt gleichzeitig vor, folgende Anderung fiir das ADR vorzunehmen, das
2011 in Kraft tritt:

6.8.2.1.20 b) Unter Punkt 4 im letzten Satz des ersten Unterabsatzes streichen:

"aulRen".
TOP 10:Informelles Dokument INF.5 (Schweden) — Begrenzung des Tankvolumens
Mit diesem informellen Dokument informiert Schweden die Arbeitsgruppe Uber einen Unfall mit
einem Einkammer-Tank von 56600 Liter Fassungsraum, bei dem der Fahrer tédlich verun-
glickte und zwei Bricken zerstért wurden. Die Tank-Arbeitsgruppe wird daraufhin gebeten,
die folgenden Aspekte zu diskutieren:

— Begrenzung des Fassungsraums (ist eine Begrenzung denkbar?)

— maximaler Fassungsraum (sind 7500 oder 15000 Liter als maximaler Fassungsraum einer
Kammer akzeptabel?)

—  Tankarten (sollten alle Tanktypen in die Uberlegung einbezogen werden?)

— Tankwerkstoff (sollten alle Werkstoffe einbezogen werden?)
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— Gefahrgutklassen (sollten alle Klassen einbezogen werden?)

Die Diskussion fuhrt zu dem Ergebnis, dass eine Begrenzung des Kammervolumens fir be-
stimmte Tanks nach Ansicht der Arbeitsgruppe grundsatzlich zu beflirworten ist, einige Aspek-
te jedoch beriicksichtigt werden sollten:

— Bei héherwertigen Tanks (Definition misste noch entwickelt werden) und Doppelwand-
tanks mit Vakuumisolierung braucht der Fassungsraum nicht begrenzt zu werden.

— Bei Gastanks ist eine Zuordnung wegen der unterschiedlichen Konstruktionsarten schwie-
rig.

— Tanks mit mehreren Kammern weisen mehr Offnungen mit mehr Ausristungsteilen auf;
aus diesem Grund wiirde dies nicht zu einer Verbesserung der Unfallsicherheit flihren.

—  Fir drucklose Tanks aus Aluminiumlegierungen bestehen in einigen Staaten Volumenbe-
grenzungen (7500 bis 7600 Liter).

— Die Einbeziehung ortsbeweglicher Tanks ist schwierig.
— Eine Risikobetrachtung wird in einigen Fallen empfohlen.

TOP 11:Informelles Dokument INF.22 (Belgien) — Gleichzeitige Zulassung als ortsbe-
weglicher Tank und als Tankcontainer

Bei der Kontrolle eines Stralkenfahrzeugs wurde Belgien auf Unterschiede zwischen den Kapi-
teln 6.7 und 6.8 aufmerksam, die zu Missverstandnissen fiihren. Die Arbeitsgruppe wird unter
anderem gebeten, die Unterschiede zwischen den Kapiteln 6.7 und 6.8 aufzulisten, an-
zugeben, welcher Tanktyp das akzeptable Sicherheitsniveau darstellt, und vorzuschlagen,
welche entsprechenden Anderungen gegebenenfalls in den Spalten 12 und 13 der Tabelle A
vorzunehmen sind.

Nach langerer Diskussion in der Arbeitsgruppe wird festgestellt, dass die Tankvorschriften
nach Kapitel 6.7 und Kapitel 6.8 RID/ADR von verschiedenen sicherheitstechnischen Ansat-
zen ausgehen und daher nicht direkt vergleichbar sind. Dies wird durch die folgende Tabelle
verdeutlicht, in der einige Beispiele hierflr aufgefiihrt sind.

RID/ADR (Tankcontainer) UN (ortsbewegliche Tanks)

drucklose Tanks mdglich Tanks mit einem Prifdruck von mindestens
1,5 bar

Sicherheitseinrichtungen selten generell Sicherheitseinrichtungen
fiktiver Berechnungsdruck erhdéhte Wanddicke
Wanddickenreduzierung fur alle Tanks bei | Wanddickenreduzierung nur fur T1- und T2-
entsprechendem Schutz méglich Tanks mdéglich
Auslegungstemperatur -20 °C Auslegungstemperatur -40 °C

Tankcodes und Tankanweisungen basieren auf unterschiedlichen rationalisierten Ansatzen

Vor diesem Hintergrund sieht sich die Tank-Arbeitsgruppe aufllerstande, die Arbeiten, die mit
der Beantwortung der Fragen Belgiens verbunden waren, im Rahmen ihrer normalen Arbeits-
weise durchzuflihren. Der Gemeinsamen Tagung wird empfohlen, hierfir bei Bedarf eine se-
parate Arbeitsgruppe einzurichten.
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TOP 12:Informelles Dokument INF.29 (Deutschland) — Mannlochdeckel von Tanks

Mit diesem informellen Dokument wird auf Probleme mit der Dichtheit von Domdeckeln von
Tankfahrzeugen mit drucklosen Tanks bei Unfallen hingewiesen, die nicht den Normen
EN 13314 oder EN 13317 entsprechen. Bei der Vorstellung des informellen Dokuments wird
darauf hingewiesen, dass diese Probleme insbesondere bei alten und federbelasteten De-
ckeln aufgetreten sind. Ein Ausschluss dieser Deckel aus den Normen wird deshalb fur erfor-
derlich gehalten. Deutschland wird nach Abschluss der Untersuchungen mit einem entspre-
chenden Vorschlag auf das Problem zuriickkommen.

TOP 13:Informelles Dokument INF.34 (UIP) — Redaktioneller Fehler in Kapitel 5.4 der
Norm EN 14025:2008

Die Arbeitsgruppe folgt im Prinzip dem Antrag der UIP. Es wird festgestellt, dass die Norm
EN 13094 nicht fir Kesselwagen gilt (Anmerkung 2 zum Anwendungsbereich der Norm) und
die in dieser Norm aufgefiihrten technischen Ldsungen nicht vollstandig fir Kesselwagen er-
forderlich sind.

Die Forderung der UIP, in das RID (Unterabschnitt 6.8.2.6) einen entsprechenden Hinweis zur
Aussetzung des Kapitels 5.4 zweiter Absatz der Norm EN 14025 einzufugen, wird jedoch von
der Arbeitsgruppe fir nicht erforderlich gehalten. Die Gemeinsame Tagung wird gebeten die
Arbeitsgruppe 3 des CEN/TC 296 aufzufordern, den entsprechenden Text zu korrigieren.

TOP 14:Dokumente OTIF/RID/RC/2009/16 Absatze 20 bis 24 und OTIF/RID/RC/2009/16/
Add.1 (Sekretariat) — Bericht der Ad-hoc-Arbeitsgruppe fiir die Harmonisierung
des RID/ADR/ADN mit den UN-Empfehlungen fiir die Beforderung gefahrlicher
Giiter

Die Arbeitsgruppe befasst sich mit den Fragen, die von der Ad-hoc-Arbeitsgruppe fiir die Har-
monisierung des RID/ADR/ADN mit den UN-Empfehlungen im Dokument OTIF/RID/RC/2009/
16 Absatze 20 bis 24 gestellt wurden. Es wird daran erinnert, dass die Grundsatze flr die Zu-
ordnung von Tankcodierungen und Tankanweisungen zu Stoffen im RID/ADR/ADN und den
UN-Empfehlungen unterschiedlich sind. Tankcodierungen und Tankanweisungen sind daher
nicht vollstandig vergleichbar.

Zu den Absatzen 20 bis 22 wird generell empfohlen, fur inhalationstoxische Stoffe, denen die
Tankanweisung T 22 zugeordnet wurde, die Tankcodierung L15CH zu wahlen, obwohl der ra-
tionalisierte Ansatz auch eine Zuordnung zur Tankcodierung L10CH zulassen wirde. Daraus
folgt, dass fir alle Stoffe mit der Sondervorschrift 354, denen die Tankanweisung T 20 zuge-
ordnet wurde, der Tankcode L10CH gelten sollte.

Zu den Absatzen 23 und 24 prift die Arbeitsgruppe die Eintragungen im Dokument
OTIF/RID/RC/2009/16/Add.1. Als Ergebnis werden die Eintrage in der Spalte 12 flir UN 1471
mit "SGAV" und fur UN 3487 mit "SGAN" festgelegt. Bei den anderen Eintragen sind nach
Meinung der Arbeitsgruppe bereits die richtigen Zuordnungen getroffen worden.



