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Anmerkung des Sekretariats. Bei diesem Text handelt es sich um eine inoffizielle
konsolidierte Fassung der Einheitlichen Rechtsvorschriften fir die technische Zulassung von
Eisenbahnmaterial, das im internationalen Verkehr verwendet wird (ATMF — Anhang G) des
Ubereinkommens uiber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der
Fassung des Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll von Vilnius) und der spater in
Kraft getretenen Anderungen, einschlieBlich aller relevanten Berichtigungen. Dieser Text dient
nur zu Informationszwecken und hat keine Rechtswirkung. Die OTIF tibernimmt keine Haftung
fiir seinen Inhalt. Die authentischen Fassungen des Ubereinkommens iiber den internationalen
Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der Fassung des Anderungsprotokolls vom 3.
Juni 1999 (Protokoll von Vilnius) und der in Kraft getretenen spateren Anderungen sind auf der

Website der OTIF verflgbar.

Anderung, einschlieBlich etwaiger Berichtigungen, der Einheitlichen Rechtsvorschriften fur die
technische Zulassung von Eisenbahnmaterial, das im internationalen Verkehr verwendet wird

(ATMF - Anhang G) des COTIF in der Fassung des
Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll von Vilnius)?
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24. Tagung des Revisionsausschusses ~ Rundschreiben A 55-24/508.2009 vom 21.12.2009

(23.-25.06.2009) ) ]
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Anhang B - ER CIM 01.12.2010
Anhang E — ER CUI 01.12.2010
Anhang F — APTU 01.12.2010
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Korrigendum vom 09.11.2010

1 Zum Protokoll von Vilnius 1999 selbst wurden zwei Korrigenda herausgegeben: A 56-01/506.2000 am 31.03.2000 und A

56-01/502.2001 am 29.06.2001.
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http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/CR_24_NOT_ad4_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/A_55-24_504_2010_09_11_2010_d.pdf

3

Inhaltsverzeichnis

Einheitliche Rechtsvorschriften fur die technische Zulassung von Eisenbahn-
material, das im internationalen Verkehr verwendet wird (ATMF — Anhang G
zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 3a
Artikel 4
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 6a
Artikel 6b
Artikel 7
Artikel 7a
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10

Artikel 10a

Artikel 10b
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19
Artikel 20

Anwendungsbereich

Begriffsbestimmungen

Zulassung zum internationalen Verkehr
Wechselwirkung mit anderen internationalen Vertragen
Verfahren

Zusténdige Behorde

Gultigkeit technischer Zertifikate

Anerkennung von Verfahrensunterlagen

Anerkennung von technischen und betrieblichen Priifungen
Vorschriften fiir Fahrzeuge

Abweichungen

Vorschriften fur Eisenbahninfrastruktur
Betriebsvorschriften

Beantragung und Ausstellung von technischen Zertifikaten
und Erklarungen und diesbeziigliche Bedingungen

Regeln fir den Entzug oder das Ruhen von technischen
Zertifikaten

Regeln fur Bewertungen und Verfahren
Technische Zertifikate und Erklarungen
Einheitliche Ausfuhrungen

Register

Anschriften und Zeichen

Instandhaltung

Unfalle, Zwischenfélle und schwere Beschadigungen
Stilllegung und Zuriickweisung von Fahrzeugen
Nichtbeachtung von Vorschriften
Ubergangsbestimmungen
Meinungsverschiedenheiten

Seite

© O N b b B>

10
12
13
13
13
14
14
14

15

17
18
18
19
20
21
21
22
23
24
24
25



Einheitliche Rechtsvorschriften fir die technische Zulassung von Eisenbahnmaterial,
das im internationalen Verkehr verwendet wird
(ATMF - Anhang G zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das Verfahren fest, nach dem
Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial zum Einsatz oder zur Verwendung im
internationalen Verkehr zugelassen werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften und ihrer (kinftigen) Anlage(n), der
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU und ihrer Anlage(n) und der Einheitlichen Technischen
Vorschriften (ETV) der APTU bezeichnet der Ausdruck

a) ,Unfall“ ein unerwiinschtes oder unbeabsichtigtes plétzliches Ereignis oder eine
besondere Verkettung derartiger Ereignisse, die schédliche Folgen haben;
Unfélle werden in folgende Kategorien eingeteilt: Kollisionen, Entgleisungen,
Unfélle auf Bahnubergéngen, durch in Bewegung befindliches Rollmaterial
verursachte Unfélle von Personen, Brénde und sonstige Unfélle;

b) ,,Bauartzulassung“ die Erteilung einer Berechtigung, mit der die zustandige
Behorde das Baumuster eines Eisenbahnfahrzeugs als Grundlage der Betriebs-
erlaubnis flr Fahrzeuge genehmigt, die diesem Baumuster entsprechen;

c) ,Betriebserlaubnis® die Erteilung einer Berechtigung, mit der die zustindige
Behorde fiir jedes einzelne Eisenbahnfahrzeug oder sonstige Eisenbahnmaterial
den Einsatz im internationalen Eisenbahnverkehr genehmigt;

d) ,Fachausschuss fur technische Fragen“ den in Artikel 13 § 1 Buchst. f) des
Ubereinkommens vorgesehenen Ausschuss;

da) ,,Auftraggeber” eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder
den Bau oder die Erneuerung oder Umristung eines Teilsystems in Auftrag gibt.
Bei dieser Stelle kann es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen
Infrastrukturbetreiber oder einen Halter oder um den flr die Durchfiihrung eines
Vorhabens verantwortlichen Konzessionsinhaber handeln;

e) ,Vertragsstaat” einen Mitgliedstaat der Organisation, der zu diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften keine Erklarung gemalR Artikel 42 § 1 Satz 1
des Ubereinkommens abgegeben hat;

f)  ,Erklarung” den Nachweis einer Bewertung oder eines Bewertungselements, der
durchgefihrt wird, um zu bestatigen, dass ein Fahrzeug, eine Bauart oder ein
Bauelement den Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU und
ihrer ETV (einschlie3lich anwendbarer Sonderfalle und gemal? Artikel 12 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltender nationaler Anforderungen)
entsprechen;
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»,Bauelement”“ oder ,,Bestandteil“ eine Grundkomponente, eine Gruppe von
Komponenten, eine komplette Ausriistung oder eine Baugruppe davon, die in
ein Eisenbahnfahrzeug, in sonstiges Eisenbahnmaterial oder in Infrastruktur
eingebaut werden oder werden sollen,; das Konzept eines ,,Bauelements* deckt
sowohl materielle als auch immaterielle Gegensténde, wie z. B. Software, ab;

,»fur die Instandhaltung zustandige Stelle” (ECM) die Stelle, deren Aufgabe die
Instandhaltung eines Fahrzeugs ist und die als solche in das Fahrzeugregister
gemal Artikel 13 eingetragen ist; diese Definition gilt auch fur sonstiges
Eisenbahnmaterial;

»grundlegende Anforderungen® alle in den Einheitlichen Rechtsvorschriften
APTU aufgefiihrten Bedingungen, die vom Eisenbahnsystem, den Teilsystemen
und den Interoperabilitdtskomponenten, einschlie3lich der Schnittstellen erfllt
werden miissen;

»Zwischenfall“ ein mit dem Betrieb von Zligen zusammenhéngendes und die
Betriebssicherheit beeintrachtigendes Ereignis, das kein Unfall oder schwerer
Unfall ist;

,Infrastrukturbetreiber® ein Unternehmen, das oder eine Behdrde, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreibt;

»internationaler Verkehr* das Verkehren von Eisenbahnfahrzeugen auf
Eisenbahnstrecken im Gebiet mindestens zweier Vertragsstaaten;

»untersuchung“ ein zum Zweck der Verhutung von Unféllen und Stérungen
durchgefuhrtes Verfahren, das die Sammlung und Auswertung von
Informationen, die Erarbeitung von Schlussfolgerungen einschliel3lich der
Feststellung der Ursachen (Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder
Bedingungen, oder eine Kombination davon, die zum Unfall oder zur Stérung
fuhrten) und gegebenenfalls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen umfasst;

,Halter” die Person oder Stelle, die als Eigentiimerin oder sonst Verfligungs-
berechtigte das Fahrzeug als Beférderungsmittel wirtschaftlich nutzt und als
solche in das Fahrzeugregister gemaR Artikel 13 eingetragen ist;

»Instandhaltungsverzeichnis“ das Dokument (die Dokumente), welche(s) die an
einem Eisenbahnfahrzeug(typ) oder sonstigem Eisenbahnmaterial durchzu-
fuhrenden Prufungen und Instandhaltungsarbeiten, angibt (angeben), das geman
den Vorschriften und Spezifikationen in den ETV, gegebenenfalls unter
Einschluss von Sonderféllen und gemald Artikel 12 der Einheitlichen Rechts-
vorschriften APTU mitgeteilten geltenden nationalen Anforderungen, erstellt
wird;

»Instandhaltungsnachweis” die ein zugelassenes Eisenbahnfahrzeug oder
sonstiges Eisenbahnmaterial betreffende Dokumentation, worin die Nachweise
uber die Geschichte seines Einsatzes sowie die daran durchgefuhrten Prif- und
Instandhaltungsarbeiten eingetragen sind,;
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»Netz“ die Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfesten Anlagen aller Art, die
zur Gewabhrleistung eines sicheren und fortlaufenden Betriebs des
Eisenbahnsystems bendtigt werden;

,offene Punkte* technische Aspekte im Zusammenhang mit grundlegenden
Anforderungen, die nicht ausdrucklich in einer ETV behandelt worden sind,;

»sonstiges Eisenbahnmaterial* jedes bewegliche Eisenbahnmaterial, das zur
Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt und kein Eisenbahnfahrzeug
ist;

»Eisenbahnverkehrsunternenmen® jedes private oder Offentlich-rechtliche
Unternehmen,

- das zur Beforderung von Personen oder Giitern auf der Schiene berechtigt
ist und die Traktion sicherstellt oder

- das nur die Traktion sicherstellt;

»Eisenbahninfrastruktur” (oder lediglich ,,Infrastruktur*) alle Eisenbahnstrecken
und festen Einrichtungen, soweit diese fir die Kompatibilitdt mit und den
sicheren Verkehr von gemé&lR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
zugelassenen Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmaterial, erforder-
lich sind,;

»Eisenbahnmaterial”“ Eisenbahnfahrzeuge, sonstiges Eisenbahnmaterial und
Eisenbahninfrastruktur;

»Eisenbahnfahrzeug“ ein Fahrzeug, das geeignet ist, auf den eigenen R&dern mit
oder ohne eigenen Antrieb auf Eisenbahnstrecken zu verkehren;

regionale  Organisation” eine Organisation gemal  Artikel 38  des
Ubereinkommens mit der ihr von Vertragsstaaten tibertragenen ausschlielRlichen
Zusténdigkeit;

»~Erneuerung“ umfangreiche Arbeiten zum Ersatz eines Teilsystems oder eines
Teils davon, wobei die Gesamtleistung des Teilsystems nicht verandert wird;

»RID* Anhang C zum Ubereinkommen;

»Schwerer Unfall* jede Zugkollision oder Zugentgleisung mit mindestens einem
Todesopfer oder mindestens fiinf Schwerverletzten oder mit betréchtlichem
Schaden fir das Rollmaterial, die Eisenbahninfrastruktur oder die Umwelt sowie
sonstige vergleichbare Unfalle mit offensichtlichen Auswirkungen auf die
Regelung der Eisenbahnsicherheit oder das Sicherheitsmanagement;
»betrachtlicher Schaden* bedeutet, dass die Kosten von der Untersuchungsstelle
unmittelbar auf insgesamt mindestens 1.8 Millionen SZR veranschlagt werden
konnen;
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»-oonderfall* jeden Teil des Eisenbahnsystems der Vertragsstaaten, der wegen
geographischer, topographischer, stadtebaulicher oder die Kompatibilitdat mit
dem bestehenden System betreffender Einschréankungen voribergehender oder
endgultiger Sonderregelungen in den ETV bedarf. Hierzu kénnen insbesondere
vom Rest des Netzes abgeschnittene Eisenbahnstrecken und -netze, das
Lichtraumprofil, die Spurweite oder der Abstand zwischen Gleisen sowie
Fahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial, das ausschlielRlich fir lokale,
regionale oder historische Zwecke genutzt wird, und Fahrzeuge und sonstiges
Eisenbahnmaterial aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern zédhlen;

» reilsysteme* das Ergebnis der in den ETV angefuhrten Unterteilung des
Eisenbahnsystems; diese Teilsysteme, fur die grundlegende Anforderungen
festzulegen sind, kénnen struktureller oder funktionaler Art sein;

»technische Zulassung® das von der zustdndigen Behorde durchgefiihrte
Verfahren fur die Genehmigung des Einsatzes eines Eisenbahnfahrzeugs oder
sonstigen Eisenbahnmaterials im internationalen Verkehr oder fur die
Genehmigung der Bauart;

»technisches Zertifikat“ den amtlichen Nachweis fur eine erfolgreiche
technische Zulassung in der Form eines giltigen Bauartzertifikats oder
Betriebszertifikats;

»technisches Verzeichnis* (Technical File) die im Zusammenhang mit dem
Fahrzeug oder sonstigem Eisenbahnmaterial bestehende Dokumentation, in der
alle seine technischen Merkmale (Merkmale der Bauart), einschlie3lich eines
Nutzerhandbuchs und die fir die Identifizierung des (der) betreffenden
Gegenstands (Gegenstande) erforderlichen Merkmale aufgefihrt sind;

» 191 eine geméal den Richtlinien 96/48/EG, 2001/16/EG und 2008/57/EG
angenommene technische Spezifikation fur die Interoperabilitat, womit alle
Teilsysteme oder Teile davon abgedeckt werden, um die grundlegenden
Anforderungen zu erfiillen und die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems
sicherzustellen;

»Bauart“ die grundlegenden Entwurfsmerkmale des Eisenbahnfahrzeugs oder
sonstigen Eisenbahnmaterials, die durch ein einzelnes Priifzertifikat abgedeckt
werden, das im Bewertungsmodul SB der ETV beschrieben wird;

L,umriistung* umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder Teil
davon, womit die Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird.

Artikel 3
Zulassung zum internationalen Verkehr

Um im internationalen Verkehr eingesetzt zu werden, muss jedes Eisenbahnfahrzeug
gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zugelassen sein.
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Die technische Zulassung hat zum Zweck festzustellen, ob Eisenbahnfahrzeuge den
a)  Bauvorschriften der ETV

b)  Bau- und Ausristungsvorschriften der Anlage zum RID,

c) besonderen Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7a
entsprechen.

Fur die technische Zulassung sonstigen Eisenbahnmaterials sowie einzelner Bauteile
von Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmaterial gelten 88 1 und 2 sowie
die folgenden Artikel sinngemaR.

Artikel 3a
Wechselwirkung mit anderen internationalen Vertragen

Gemall geltender Gesetzgebung der Européischen Gemeinschaft (EG) und
entsprechender nationaler Gesetzgebung in den Dienst gestellte Eisenbahnfahrzeuge
und sonstiges Eisenbahnmaterial gelten als von allen Vertragsstaaten gemal diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften zum Betrieb zugelassen

a)  bei voller Aquivalenz zwischen den Bestimmungen der geltenden TSI und den
entsprechenden ETV und

b)  sofern die geltenden TSI, aufgrund derer das Eisenbahnfahrzeug oder sonstiges
Eisenbahnmaterial zugelassen worden ist, alle Aspekte der entsprechenden
Teilsysteme abdecken, die Bestandteil des Fahrzeugs sind, und

c) sofern diese TSI keine offenen Punkte hinsichtlich der technischen
Kompatibilitdt mit der Infrastruktur enthalten und

d) sofern das Fahrzeug oder sonstige Eisenbahnmaterial keiner Abweichung
unterliegt.

Bei Nichterfullung dieser Voraussetzungen gilt fir das Fahrzeug oder sonstiges
Eisenbahnmaterial Artikel 6 § 4.

Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial, die gemaR diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zum Betrieb zugelassen sind, gelten in den Mitgliedstaaten der
Européischen Gemeinschaft und in den Staaten, die Gemeinschaftsrecht aufgrund
internationaler Vertrdge mit der Européischen Gemeinschaft anwenden, als in den
Dienst gestellt

a)  bei voller Aquivalenz zwischen den Bestimmungen der geltenden ETV und den
entsprechenden TSI und

b)  sofern die geltenden ETV, aufgrund derer das Eisenbahnfahrzeug oder sonstige
Eisenbahnmaterial zugelassen worden ist, alle Aspekte der entsprechenden
Teilsysteme abdecken, die Bestandteil des Fahrzeugs sind, und
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c) sofern diese ETV keine offenen Punkte hinsichtlich der technischen
Kompatibilitat mit der Infrastruktur enthalten und

d) sofern das Fahrzeug oder sonstige Eisenbahnmaterial keiner Abweichung
unterliegt.

Bei Nichterfillung dieser Voraussetzungen unterliegt das Fahrzeug oder sonstige
Eisenbahnmaterial der Genehmigung gemaf in den Mitgliedstaaten der Européischen
Gemeinschaft und den Staaten, die Gemeinschaftsrecht aufgrund internationaler
Vertrédge mit der Europdischen Gemeinschaft anwenden, geltendem Recht.

Die Betriebserlaubnis, der Betrieb und die Instandhaltung von nur in Mitgliedstaaten
der Européischen Gemeinschaft verwendeten Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem
Eisenbahnmaterial werden durch die geltende gemeinschaftliche und nationale
Gesetzgebung geregelt. Diese Bestimmung gilt auch fir Vertragsstaaten, die
entsprechendes Gemeinschaftsrecht aufgrund internationaler Vertrage mit der
Européaischen Gemeinschaft anwenden.

88 1 bis 2 gelten sinngemal fr Zulassungen / Genehmigungen von Fahrzeugbauarten.

Eine gemdal Artikel 158 2 zertifizierte fir die Instandhaltung von Guterwagen
zustandige Stelle (ECM) gilt als gemaR geltender Gesetzgebung der Europdischen
Gemeinschaft und entsprechender nationaler Gesetzgebung zertifiziert und vice versa,
wenn zwischen dem gemadlR Artikel 14a (5) der Eisenbahnsicherheitsrichtlinie
2004/49/EG der EG angenommenen Zertifizierungssystem und den vom
Fachausschuss fur technische Fragen gemé&lR Artikel 1582 angenommenen
Regelungen volle Aquivalenz besteht.

Artikel 4
Verfahren

Die technische Zulassung eines Fahrzeugs erfolgt

a)  entweder in einem einzigen Schritt durch Erteilung der Betriebserlaubnis fur ein
bestimmtes einzelnes Fahrzeug,

b)  oder in zwei aufeinander folgenden Schritten durch Erteilung
- der Bauartzulassung fiir ein bestimmtes Baumuster und

- nachfolgend der Betriebserlaubnis flr einzelne Fahrzeuge, die diesem
Baumuster entsprechen, in Form eines vereinfachten Verfahrens, das diese
Ubereinstimmung bestétigt.

Die Beurteilung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs oder eines Bauteils mit den
Bestimmungen der ETV, auf denen die Zulassung beruht, kann in verschiedene jeweils
durch eine Erklarung bescheinigte Bewertungselemente unterteilt werden. Die
Bewertungselemente und die Ausfihrung der Erkl&rung sind vom Fachausschuss fur
technische Fragen festzulegen.

Die Verfahren fiir die technische Zulassung von Eisenbahninfrastruktur unterliegen
den im betreffenden Vertragsstaat geltenden Bestimmungen.
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Artikel 5
Zustandige Behdrde

Die technische Zulassung ist Aufgabe der nationalen oder internationalen Behorden,
die nach den Gesetzen und Vorschriften des jeweiligen Vertragsstaates hierfur
zustandig sind.

Die in §1 genannten Behorden sind berechtigt oder gemadfR den in ihrem Staat
geltenden Bestimmungen verpflichtet, die Zustandigkeit fir die Durchfiihrung von
Bewertungen, einschlieBlich der Abgabe der entsprechenden Erklarungen ganz oder
teilweise auf als geeignet anerkannte Einrichtungen mit Sitz in ihrem Staat zu
Ubertragen.

Die Ubertragung der Zustandigkeit an

a)  ein Eisenbahnverkehrsunternehmen

b)  einen Infrastrukturbetreiber

c) einen Halter

d) eine flr die Instandhaltung zustédndige Stelle (ECM)

e) einen Entwerfer oder Hersteller von Eisenbahnmaterial, der unmittelbar oder
mittelbar an der Herstellung von Eisenbahnmaterial beteiligt ist,

einschlieBlich Tochterunternehmen der vorgenannten Stellen ist untersagt.

Um als geeignet anerkannt zu werden, missen die in § 2 genannten Einrichtungen
folgende Voraussetzungen erfillen:

a) Die Einrichtung muss in ihrer Organisation, rechtlichen Struktur und Ent-
scheidungsfindung von  Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreibern,
Antragstellern und Beschaffungsstellen unabhangig sein; ihre Leitung und das
fur die Vornahme der Bewertungen oder die Ausgabe von Zertifikaten und
Erkl&rungen verantwortliche Personal dirfen weder unmittelbar noch als befugte
Vertreter an Entwurf, Herstellung, Konstruktion oder Instandhaltung oder
Verwendung der Bestandteile, Fahrzeuge oder des Eisenbahnmaterials beteiligt
sein. Dies schliel3t die Moglichkeit eines Austausches technischer Informationen
zwischen dem Hersteller oder Konstrukteur und dieser Einrichtung nicht aus.

b)  Die Einrichtung und das fir die Bewertungen verantwortliche Personal haben
die Bewertungen mit der groRtmoglichen beruflichen Integritdt und der
groitmoglichen  technischen Kompetenz  durchzufihren und  dirfen,
insbesondere von Personen oder Personengruppen, die von den Ergebnissen der
Bewertungen betroffen sind, keinem Druck oder Anreiz, insbesondere
finanzieller Art, ausgesetzt sein, der ihr Urteilsvermdgen oder die Ergebnisse
ihrer Prifung beeintrachtigen konnte.

c) Insbesondere haben die Einrichtung und das fiir die Bewertungen verantwort-
liche Personal von mit Unfalluntersuchungen beauftragten Einrichtungen funk-
tional unabhéngig zu sein.
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d) Die Einrichtung hat Personal zu beschaftigen und Gber Mittel zu verflgen, die
fur die angemessene Durchflihrung der technischen und administrativen
Aufgaben im Zusammenhang mit den Bewertungen notwendig sind; ferner muss
sie Zugang zu fur aulRergewohnliche Bewertungen nétiger Ausristung zu haben.

e)  Das fiir die Bewertungen verantwortliche Personal hat ber
- eine angemessene technische und berufliche Ausbildung,

- zufriedenstellende Kenntnisse tber die Anforderungen an die von ihnen
durchgefuhrten Bewertungen und ausreichende Praxis in diesen
Bewertungen und

- die Fahigkeit zur Erstellung der Zertifikate, Aufzeichnungen und Berichte,
die den formellen Nachweis tber die durchgefiihrten Bewertungen bilden,

zu verfugen.

f)  Die Unabhéngigkeit des fur die Bewertungen verantwortlichen Personals ist zu
gewahrleisten. Kein Sachbearbeiter darf nach der Anzahl der durchgefiihrten
Bewertungen oder den Ergebnissen dieser Bewertungen entlohnt werden.

g) Die Einrichtung hat eine Haftpflichtversicherung abzuschlieRen, sofern diese
Haftpflicht nicht gemé&l der nationalen Gesetzgebung vom Staat tbernommen
wird oder die Bewertungen unmittelbar von diesem Vertragsstaat durchgefiihrt
werden.

h)  Das Personal der Einrichtung hat beruflicher Schweigepflicht hinsichtlich allem
zu unterliegen, wovon es bei der Ausiibung seiner Pflichten aufgrund dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften oder von Gesetzesbestimmungen und/oder
Regelungen des Vertragsstaates, gegebenenfalls einschlieBlich  der
Gesetzgebung der Européischen Gemeinschaft Kenntnis erlangt (mit Ausnahme
der zustéandigen Verwaltungsbehdrden in dem Staat, in dem diese Tatigkeit
ausgeubt wird).

Die Anforderungen in 83 gelten sinngem&B fur die die technische Zulassung
erteilenden Behorden.

Ein Vertragsstaat hat durch Notifikation oder, gegebenenfalls durch die im Recht der
Européischen Gemeinschaft oder im Recht der Staaten, die Gemeinschaftsrecht
aufgrund internationaler Vertrdge mit der Europdischen Gemeinschaft anwenden,
vorgesehenen Mittel sicherzustellen, dass der Generalsekretdr Uber die flr die
Durchfiihrung der Bewertungen, Uberpriifungen und Genehmigungen verant-
wortlichen Einrichtungen unter Angabe des Zustandigkeitsbereichs jeder Einrichtung
Kenntnis erlangt. Der Generalsekretdr hat eine Liste der Einrichtungen, ihrer
Identifikationsnummern und Zustandigkeitsbereiche zu veroffentlichen und diese
Liste auf dem letzten Stand zu halten.

Ein Vertragsstaat hat die stetige Aufsicht ber die in § 2 genannten Einrichtungen
sicher zu stellen und einer Einrichtung, die die Kriterien gemaR 8§ 3 nicht mehr erfullt,
die Zustandigkeit zu entziehen; in diesem Fall hat er den Generalsekretar unverztglich
davon zu unterrichten.
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Vertritt ein Vertragsstaat die Ansicht, dass eine Bewertungs- oder Genehmigungs-
behorde eines anderen Vertragsstaates oder eine Einrichtung, der von ihr
Zusténdigkeiten tbertragen wurden, die Kriterien gemal § 3 nicht erfullt, so ist die
Angelegenheit dem Fachausschuss fir technische Fragen zu Ubermitteln, der den
betreffenden Vertragsstaat binnen vier Monaten (iber die notwendigen Anderungen zu
unterrichten hat, damit die Einrichtung den ihr Ubertragenen Status behdlt. Der
Fachausschuss fur technische Fragen kann dazu beschlielen, den Vertragsstaat
anzuweisen, die auf der Grundlage der von der betreffenden Einrichtung oder Behorde
geleisteten Tatigkeit erteilten Genehmigungen auszusetzen oder zu widerrufen.

Artikel 6
Gultigkeit technischer Zertifikate

Von der zustandigen Behorde eines Vertragsstaates gemal diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften ausgestellte technische Zertifikate sind in allen anderen
Vertragsstaaten gultig. Jedoch unterliegen der Verkehr und der Einsatz auf dem Gebiet
dieser anderen Staaten den Bedingungen dieses Artikels.

Eine Betriebszulassung gestattet den Eisenbahnverkehrsunternehmen den Betrieb
eines Fahrzeugs nur auf einer Infrastruktur, die gemal den Spezifikationen und den
sonstigen Zulassungsbedingungen mit dem Fahrzeug kompatibel ist; dies ist vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen sicher zu stellen.

Unbeschadet von Artikel 3a berechtigt eine flr ein Fahrzeug, das alle giltigen ETV
erflllt, ausgestellte Betriebszulassung zum freien Verkehr auf dem Gebiet anderer
Vertragsstaaten, vorausgesetzt,

a)  alle wesentlichen Anforderungen in diesen ETV sind abgedeckt und
b)  das Fahrzeug ist nicht Gegenstand
- eines Sonderfalls oder

- offener Punkte, die sich auf die technische Kompatibilitdt mit der
Infrastruktur beziehen oder

- einer Abweichung.

Die Voraussetzungen fiir den freien Verkehr kdnnen auch in den entsprechenden ETV
aufgefuhrt sein.

a) Ist in einem Vertragsstaat eine Betriebszulassung fiir ein Fahrzeug erteilt
worden, das Gegenstand eines

- Sonderfalls, eines offenen Punktes oder einer Abweichung ist, oder

- das die ETV uber Rollmaterial und alle sonstigen einschldgigen
Bestimmungen nicht erfillt oder

b)  werden nicht alle grundlegenden Anforderungen in den ETV abgedeckt,
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so konnen die zustandigen Behorden der anderen Staaten vom Antragsteller vor der
Erteilung einer ergdnzenden Betriebszulassung zusétzliche technische Informationen
wie etwa Risikoanalysen und/oder Fahrzeugprifungen verlangen.

Die zustédndigen Behérden haben fir den Teil des Fahrzeugs, der einer ETV oder
einem Teil davon entspricht, die von anderen zustandigen Behorden gemald den ETV
durchgefiinrten Uberpriifungen anzuerkennen. Fiir den anderen Teil des Fahrzeugs
haben die zustandigen Behorden zur Ganze der Aquivalenztabelle gemaR Artikel 13
der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU Rechnung zu tragen.

Die Einhaltung von
a)  gleichen und als gleichwertig erklarten Bestimmungen,
b)  sich nicht auf einen Sonderfall beziehenden Bestimmungen und

c)  sich nicht auf die technische Kompatibilitat mit der Infrastruktur beziehenden
Bestimmungen

ist nicht erneut zu bewerten.
Die 88 2 bis 4 gelten sinngemal fir eine Bauartzulassung.

Artikel 6a
Anerkennung von Verfahrensunterlagen

GemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften erstellte Bewertungen, Erklarungen
und sonstige Dokumente sind von den Behdrden und zustandigen Einrichtungen, den
Eisenbahnverkehrsunternehmen, den Haltern und den Infrastrukturbetreibern in allen
Vertragsstaaten ohne weiteres anzuerkennen.

Ist eine Anforderung oder Bestimmung gemal Artikel 13 der Einheitlichen Rechts-
vorschriften APTU fir gleichwertig erklart worden, sind bereits durchgefiihrte und
aufgezeichnete Bewertungen und Prifungen nicht zu wiederholen.

Artikel 6b
Anerkennung von technischen und betrieblichen Prifungen

Der Fachausschuss fir technische Fragen kann die Aufnahme von Regeln in eine Anlage dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie von Anforderungen in eine oder mehrere ETV
beschlieRen, welche die gegenseitige Anerkennung von technischen Uberpriifungen, Instand-
haltungsnachweisen fiir zugelassene Fahrzeuge sowie von Betriebsprifungen wie z.B.
Bremspriifungen an Zlgen betreffen.

81

Artikel 7
Vorschriften fur Fahrzeuge

Um zum internationalen Verkehr zugelassen zu werden und zu bleiben, mussen
Eisenbahnfahrzeuge

a) denETVund
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b)  gegebenenfalls den im RID enthaltenen VVorschriften
entsprechen.

Gibt es keine flr das Teilsystem geltenden ETV, so sind der technischen Zulassung
die entsprechenden im Vertragsstaat, in dem ein Antrag auf technische Zulassung
gestellt wird, gemal Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltenden
nationalen technischen Anforderungen zugrunde zu legen.

Decken die ETV nicht alle Grundanforderungen ab oder liegen Sonderfalle oder offene
Punkte vor, so sind der technischen Zulassung

a) dieinden ETV enthaltenen Bestimmungen,
b)  gegebenenfalls die im RID enthaltenen Vorschriften und

c) gemél Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltende ent-
sprechende nationale technische Anforderungen

zugrunde zu legen.

Artikel 7a
Abweichungen

Der Fachausschuss flr technische Fragen hat Richtlinien oder verbindliche Bestimmungen fur
Abweichungen von den Bestimmungen in Artikel 7 und fur die anwendbaren oder
anzuwendenden Bewertungsmethoden anzunehmen.

§1

§2

83

Artikel 8
Vorschriften fir Eisenbahninfrastruktur

Um sicher zu stellen, dass ein gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zum
internationalen Verkehr zugelassenes Eisenbahnfahrzeug auf der zu nutzenden
Eisenbahninfrastruktur sicher verkehrt und mit ihr kompatibel ist, muss diese
Eisenbahninfrastruktur

a) deninden ETV enthaltenen Bestimmungen und
b)  gegebenenfalls den im RID enthaltenen Vorschriften
entsprechen.

Die Zulassung von Infrastruktur und Uberwachung ihrer Instandhaltung unterliegt
weiterhin den im Vertragsstaat, in dem sich die Infrastruktur befindet, geltenden
Vorschriften.

Artikel 7 und 7a gelten sinngemal fir Infrastruktur.

Artikel 9
Betriebsvorschriften
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Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ein zum internationalen Verkehr zugelassenes
Eisenbahnfahrzeug einsetzen, sind verpflichtet, die in den ETV enthaltenen Vor-
schriften, die den betrieblichen Einsatz eines Fahrzeugs im internationalen Verkehr
betreffen, zu beachten.

In den Vertragsstaaten sind die Unternehmen oder Verwaltungen, die eine fir die
Durchfiihrung von internationalem Verkehr bestimmte und geeignete Infrastruktur
einschlieBlich der Sicherungs- und Betriebsleitsysteme betreiben, verpflichtet, die
technischen Vorschriften der ETV beim Bau und beim Betrieb einer solchen
Infrastruktur zu beachten und standig zu erfullen.

Artikel 10
Beantragung und Ausstellung von technischen Zertifikaten
und Erklarungen und diesbezlgliche Bedingungen

Die Ausstellung eines technischen Zertifikats betrifft die Bauart eines Eisenbahnfahr-
zeugs oder das Eisenbahnfahrzeug selbst.

Den Antrag auf Ausstellung eines technischen Zertifikats kénnen stellen:
a)  der Hersteller,

b)  ein Eisenbahnverkehrsunternehmen,

c)  der Halter des Fahrzeugs,

d)  der Eigentlimer des Fahrzeugs,

e)  der Infrastrukturbetreiber.

Der Antrag auf ein technisches Zertifikat, einschliel3lich entsprechender Erklarungen,
kann bei jeder zustdndigen Behdrde oder Einrichtung eines Vertragsstaates im
Rahmen ihrer Zustandigkeit geméal Artikel 5 gestellt werden.

Findet auf das Fahrzeug Artikel 6 §4 Anwendung, so hat der Antragsteller die
Vertragsstaaten (gegebenenfalls die Strecken) anzugeben, flr welche die technischen
Zertifikate den freien Verkehr zulassen sollen; in diesem Fall haben die beteiligten
zustandigen Behorden und Bewertungseinrichtungen zusammenzuarbeiten, um den
Vorgang fiir den Antragsteller zu vereinfachen.

Samtliche mit dem Zulassungsverfahren verbundenen Kosten sind vom Antragsteller
zu tragen, es sei denn, dass die im Staat, in welchem die Zulassung erteilt wird,
geltenden Gesetze und Vorschriften anderes vorsehen. Die Durchfiihrung technischer
Zulassungen zu Gewinnzwecken ist nicht zul&ssig.

Alle Entscheidungen, Bewertungen, Prifungen usw. haben auf nicht diskriminierende
Weise zu erfolgen.

Der Antragsteller hat ein technisches Verzeichnis und ein Instandhaltungsverzeichnis,
welche die in den ETV vorgeschriebenen Angaben enthalten, zu erstellen und seinem
Antrag beizufigen. Die Bewertungseinrichtung hat die Angaben in diesen
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Verzeichnissen zu Uberprufen, zu verbessern und entsprechend zu ergénzen, damit die
Verzeichnisse die Eigenschaften des Fahrzeugs wiedergeben.

Jede durchgefiihrte Bewertung ist vom Bewerter in einem Bewertungsbericht zu
dokumentieren, der die durchgefiihrten Bewertungen belegt, wobei anzugeben ist, im
Hinblick auf welche Vorschriften der Gegenstand bewertet wurde und ob der
Gegenstand diese Bewertung bestanden oder nicht bestanden hat.

Wer ein Betriebszertifikat im vereinfachten Verfahren der technischen Zulassung
(Artikel 4 8 1 Buchst. b)) beantragt, hat seinem Antrag das gemaR Artikel 11 § 2
ausgestellte Bauartzertifikat beizufiigen und in geeigneter Weise nachzuweisen, dass
die Fahrzeuge, fur die ein Betriebszertifikat beantragt wird, dieser Bauart entsprechen.

Ein technisches Zertifikat wird grundsétzlich unbefristet erteilt; es kann fir einen
generellen oder eingeschrankten Anwendungsbereich erteilt werden.

Waurden in den Vorschriften gemal Artikel 7 einschlégige Bestimmungen, auf deren
Grundlage eine Bauart zugelassen wurde, gedandert und sind keine entsprechenden
Ubergangsbestimmungen anwendbar, so hat der Vertragsstaat, in dem das
entsprechende Bauartzertifikat ausgestellt wurde, nach Befassung der anderen Staaten,
in denen das Zertifikat gemaR Artikel 6 gultig ist, zu entscheiden, ob das Zertifikat
gultig bleibt oder zu erneuern ist. Die bei einer erneuerten Bauartzulassung zu
prifenden Kriterien dirfen nur die gednderten Bestimmungen betreffen. Die
Erneuerung der Bauartzulassung beeintrachtigt nicht die auf der Grundlage von zuvor
zugelassenen Bauarten erteilten Betriebserlaubnisse.

Bei einer Erneuerung oder Umristung hat der Auftraggeber oder der Hersteller dem
betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes Verzeichnis zu
Ubersenden. Der Vertragsstaat hat dieses Verzeichnis zu prifen und unter
Berticksichtigung der in den anzuwendenden ETV angegebenen Umsetzungsstrategie
zu entscheiden, ob der Umfang der Arbeiten eine neue Betriebserlaubnis im Sinne
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften erforderlich macht.

Eine neue Betriebserlaubnis ist notwendig, wenn der Grad der Gesamtsicherheit des
betreffenden Teilsystems durch die geplanten Arbeiten beeintrachtigt werden kann. Ist
eine Neuzulassung erforderlich, so hat der Vertragsstaat zu entscheiden, inwieweit die
Bestimmungen in den entsprechenden ETV auf das Vorhaben anzuwenden sind.

Der Vertragsstaat hat seine Entscheidung spatestens vier Monate nach der VVorlage des
vollstandigen Verzeichnisses durch den Antragsteller zu treffen.

Ist eine Neuzulassung erforderlich und werden die ETV nicht vollstandig angewandt,
so haben die Vertragsstaaten dem Generalsekretar

a)  die Begrindung, warum eine ETV nicht vollstandig angewandt wird,
b)  die anstatt der ETV anwendbaren technischen Merkmale und

c) die fur die Mitteilung der gemald Buchst. a) und b) erforderlichen Informationen
verantwortlichen Einrichtungen

mitzuteilen.
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Der Generalsekretar hat die mitgeteilten Informationen auf der Website der
Organisation zu verdffentlichen.

8 11 gilt sinngeman fiir ein Bauartzertifikat und fiir jede Erklarung betreffend den Bau
oder die entsprechenden Bauteile.

Artikel 10a
Regeln fur den Entzug oder das Ruhen von technischen Zertifikaten

Stellt die zustdndige Behorde eines anderen Vertragsstaates als desjenigen, der die
(erste) Betriebserlaubnis erteilt hat, fehlende Ubereinstimmung fest, so hat sie die
(erste) Zulassungsbehorde darliber mit allen Details zu informieren; bezieht sich die
fehlende Ubereinstimmung auf ein Bauartzertifikat, so ist dessen Ausstellungsbehérde
ebenfalls zu informieren.

Ein Betriebszertifikat kann entzogen werden,
a)  wenn das Eisenbahnfahrzeug

- den in den ETV und in den gemaR Artikel 12 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU geltenden nationalen Vorschriften enthaltenen
Bestimmungen oder

- den besonderen Bedingungen seiner Zulassung gemaR Artikel 7a oder
- den im RID enthaltenen Bau- und Ausristungsvorschriften
nicht mehr entspricht oder

b)  wenn der Halter der Aufforderung der zustandigen Behorde, die Mangel zu
beseitigen, nicht innerhalb der gesetzten Frist Folge leistet oder

c) wenn die sich aus einer eingeschrankten Zulassung gemafR Artikel 10 § 10
ergebenden Auflagen und Bedingungen nicht erflllt oder nicht eingehalten
werden.

Ein Bauartzertifikat oder ein Betriebszertifikat kdnnen nur von der Behdrde entzogen
werden, die sie erteilt hat.

Das Betriebszertifikat ruht,

a) wenn die im Instandhaltungsverzeichnis des Fahrzeugs, in den ETV, in den
besonderen Bedingungen einer Zulassung gemald Artikel 7a oder in den im RID
enthaltenen Bau- und Ausrustungsvorschriften vorgeschriebenen technischen
Prifungen, Kontrollen Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbeiten fiir das
Eisenbahnfahrzeug nicht durchgefiihrt (oder Fristen nicht beachtet) werden;

b)  wenn bei schwerer Beschadigung eines Eisenbahnfahrzeugs der Aufforderung
der zustéandigen Behdrde, das Fahrzeug vorzufiihren, nicht Folge geleistet wird;

c) beifehlender Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften und
den in den ETV enthaltenen Bestimmungen;
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d) wenn gemal Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltende
entsprechende nationale Bestimmungen oder gemal Artikel 13 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU flr gleichwertig erklarte Bestimmungen nicht
eingehalten sind. Das Ruhen des Zertifikats gilt fur den/die betroffenen
Vertragsstaat(en).

Das Betriebszertifikat erlischt mit der Ausmusterung des Eisenbahnfahrzeugs. Die
Ausmusterung ist der Behorde anzuzeigen, die die Betriebserlaubnis erteilt hat.

Die 88 1 bis 4 gelten sinngemaR fiir ein Bauartzertifikat.

Artikel 10b
Regeln fur Bewertungen und Verfahren

Der Fachausschuss fir technische Fragen ist zustdndig fir die Annahme weiterer
verbindlicher Bestimmungen fir die Bewertungen und Verfahrensregeln fur die
technische Zulassung.

Ergénzend, jedoch nicht im Widerspruch zu den vom Fachausschuss fir technische
Fragen gemaR § 1 festgelegten Bestimmungen, kdnnen Vertragsstaaten oder regionale
Organisationen Bestimmungen fur nicht diskriminierende detaillierte verbindliche
Verfahren fir die Bewertungen und Anforderungen betreffend Erklarungen annehmen
(oder beibehalten). Diese Bestimmungen sind dem Generalsekretar mitzuteilen, der
den Fachausschuss flr technische Fragen in Kenntnis setzt, und von der Organisation
zu verdffentlichen.

Artikel 11
Technische Zertifikate und Erklarungen

Bauartzulassung und Betriebserlaubnis sind durch getrennte Urkunden mit folgenden
Bezeichnungen nachzuweisen: ,,Bauartzertifikat* und ,,Betriebszertifikat*.

Das Bauartzertifikat muss:

a) den Konstrukteur und vorgesehenen Hersteller der Bauart des Eisenbahn-
fahrzeugs angeben;

b)  den technischen Nachweis und den Instandhaltungsnachweis als Beilagen
enthalten;

C)  gegebenenfalls die besonderen Betriebsbeschrankungen und -bedingungen
angeben, denen die Bauart eines Eisenbahnfahrzeugs und dieser Bauart
entsprechende Eisenbahnfahrzeuge unterliegen;

d) den (die) Bewertungsbericht(e) als Beilage(n) enthalten;

e) gegebenenfalls alle ausgestellten relevanten (Ubereinstimmungs- und Uber-
prifungs-) Erklarungen angeben;

f)  die ausstellende zustandige Behorde und das Ausstellungsdatum angeben und
die Unterschrift der Behorde enthalten;
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g) gegebenenfalls die Dauer seiner Gultigkeit angeben.
Das Betriebszertifikat muss enthalten
a)  samtliche in § 2 angegebenen Informationen und

b) den/die Identifizierungscode(se) des/der vom Zertifikat abgedeckten
Fahrzeugs/Fahrzeuge;

c) Angaben (ber den Halter des/der vom Zertifikat abgedeckten Eisenbahn-
fahrzeugs/Eisenbahnfahrzeuge am Tag der Ausstellung;

d)  gegebenenfalls die Dauer seiner Giltigkeit.

Das Betriebszertifikat kann eine Gruppe von Einzelfahrzeugen der gleichen Art
abdecken, wobei in diesem Falle die gemal § 3 erforderlichen Informationen fur jedes
Fahrzeug der Gruppe zuordenbar anzugeben sind und das technische Verzeichnis eine
Liste mit einer zuordenbaren Dokumentation betreffend die an jedem Fahrzeug
durchgefuhrten Priifungen zu enthalten hat.

Das technische Verzeichnis und das Instandhaltungsverzeichnis haben die Angaben
gemal ETV zu enthalten.

Die Zertifikate sind in einer der Arbeitssprachen gemall Artikel 1 § 6 des
Ubereinkommens zu drucken.

Die Zertifikate und Erklarungen sind dem Antragsteller zuzustellen.

Das Betriebszertifikat ist an den Gegenstand gebunden. Der Inhaber des
Betriebszertifikats (einschlielich des technischen Verzeichnisses und des Instand-
haltungsverzeichnisses) hat es, falls er mit dem zum Zeitpunkt des Einsatzes des
Fahrzeugs aktuellen Halter nicht identisch ist, diesem unverziglich zusammen mit
dem Instandhaltungsnachweis zu ubergeben und alle (zusétzlichen) detaillierten
Anweisungen fiir die Instandhaltung und den Betrieb, die sich noch in seinem Besitz
befinden, zur Verfiigung zu stellen.

8 8 gilt sinngem&R fir Fahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial, die gemaf
Acrtikel 19 zugelassen sind, wobei es sich bei der betreffenden Dokumentation um die
der Zulassung und alle sonstigen Dokumente handelt, die ganz oder teilweise dhnliche
Informationen enthalten wie sie fir das technische Verzeichnis, das
Instandhaltungsverzeichnis und den Instandhaltungsnachweis verlangt werden.

Artikel 12
Einheitliche Ausfihrungen

Die Organisation hat fur die in Artikel 11 erwéhnten Zertifikate, die gemaR
Artikel 4 8 2 Dbeschlossenen Erkldrungen und den Bewertungsbericht gemaf
Acrtikel 10 § 7 einheitliche Ausfuihrungen vorzuschreiben.

Die Ausfuhrungen sind vom Fachausschuss fiir technische Fragen auszuarbeiten und
anzunehmen.
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Der Fachausschuss flr technische Fragen kann beschlielen, dass Zertifikate und
Erklarungen, die gemal einer anderen vorgegebenen Ausfuhrung als der in diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgeschriebenen erstellt wurden, jedoch die gemaR
Artikel 11 vorgeschriebenen Angaben enthalten, als gleichwertiger Ersatz anerkannt
werden durfen.

Artikel 13
Register

Unter der Verantwortung der Organisation ist ein Register in Form einer
elektronischen Datenbank zu erstellen und auf dem letzten Stand zu halten, das
Informationen tber die Eisenbahnfahrzeuge, fir die ein Betriebszertifikat ausgestellt
wurde, und Uber die Bauarten, fur die ein Bauartzertifikat ausgestellt wurde, enthélt.
Das Register hat gemaR Artikel 19 zugelassene Eisenbahnfahrzeuge einzubeziehen; es
kann Eisenbahnfahrzeuge enthalten, die nur fur den nationalen Verkehr zugelassen
sind.

Die Datenbank hat auch ein Register mit Informationen betreffend die zustandigen
Behorden und die Einrichtungen, denen gemald Artikel 5 Zustédndigkeit bertragen
wurde, sowie die akkreditierten/anerkannten Priifer gemaR Artikel 15 8§ 2 zu enthalten.

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann beschlie3en, in die Datenbank weitere
im Eisenbahnbetrieb zu verwendende Daten einzubeziehen, wie Informationen
betreffend Erklarungen, Prifungen und Instandhaltung der zugelassenen Fahrzeuge
(einschlieBlich der néchsten anfallenden Prifung), Informationen betreffend Unfélle
und Zwischenfalle und Register betreffend die Kodierung von Fahrzeugen, Standorte,
Eisenbahnverkehrsunternenmen,  Halter,  Infrastrukturbetreiber,  Werkstéatten,
Hersteller und fiir die Instandhaltung zustandige Stellen (ECM).

Der Fachausschuss flr technische Fragen hat die funktionale und technische
Architektur der Datenbank sowie die erforderlichen Daten festzulegen, wann und wie
diese bereitzustellen sind, welche Zugangsberechtigungen bestehen werden sowie
weitere Bestimmungen fur Verwaltung und Betrieb einschlieflich der zu ver-
wendenden Datenbankstruktur. In jedem Falle sind dem Generalsekretar Halter-
wechsel, ECM-Wechsel, Ausmusterungen, behdrdliche Stilllegungen, das Ruhen oder
der Entzug von Zertifikaten, Erklarungen oder sonstige Nachweise sowie Anderungen
am Fahrzeug, die von der zugelassenen Bauart abweichen, unverziglich mitzuteilen.

Bei der Anwendung dieses Artikels hat der Fachausschuss fur technische Fragen von
Vertragsstaaten und regionalen Organisationen eingerichtete Register zu beriick-
sichtigen, damit Ubermé&fRige Belastungen der Beteiligten wie regionaler Organi-
sationen, Vertragsstaaten, zustandiger Behdrden und der Industrie verringert werden.
Um auch die Kosten fur die Organisation zu minimieren und kohérente Register-
systeme zu erlangen, haben alle Beteiligten ihre Plane und Entwicklungen in Bezug
auf Register, die in den Anwendungsbereich dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
fallen, mit der Organisation abzustimmen.

Die in der Datenbank registrierten Daten gelten bis zum Beweis des Gegenteils als
Nachweis der technischen Zulassung eines Eisenbahnfahrzeugs.
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Der Fachausschuss fur technische Fragen kann beschliel3en, dass die Kosten fur die
Einrichtung und Verwaltung der Datenbank vollstandig oder teilweise von den
Nutzern getragen werden; fir das Liefern und Andern von Daten ist kein Entgelt
vorzusehen, wéhrend die Abfrage von Daten gebihrenpflichtig sein kann.

Artikel 14
Anschriften und Zeichen

Zum Betrieb zugelassene Eisenbahnfahrzeuge mussen versehen sein mit:

a) einem Zeichen, woraus eindeutig feststellbar ist, dass sie gemal diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften zum internationalen Verkehr zugelassen sind,
und

b) den sonstigen in den ETV vorgeschriebenen Anschriften und Zeichen,
einschlieBlich eines eindeutigen Identifizierungscodes (der Fahrzeugnummer).

Die zustandige Behorde, welche die Betriebszulassung erteilt, ist dafur verantwortlich,
dass jedem Fahrzeug ein alphanumerischer ldentifikationscode zugewiesen wird.
Dieser Code, der den Landercode des (ersten) Zulassungsstaates enthalten muss, ist an
jedem Fahrzeug anzuschreiben und gemal Artikel 13 in das Nationale
Fahrzeugregister (NFR) dieses Staates einzutragen.

Der Fachausschuss fir technische Fragen hat das in § 1 Buchst. a) vorgesehene
Zeichen festzulegen sowie die Ubergangsfristen, innerhalb derer zum internationalen
Verkehr zugelassene Eisenbahnfahrzeuge noch mit von § 1 abweichenden Anschriften
und Zeichen verkehren durfen.

Artikel 15
Instandhaltung

Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial sind so instand zu halten, dass
sie die in den ETV festgelegten Bestimmungen einhalten und diesen standig
entsprechen und dass ihr Zustand in keiner Weise die Betriebssicherheit gefahrdet und
ihr Einsatz im internationalen Verkehr der Infrastruktur, Umwelt und 6ffentlichen
Gesundheit nicht schadet. Zu diesem Zweck missen Eisenbahnfahrzeuge und
sonstiges Eisenbahnmaterial fir Instandhaltung, Untersuchungen und Instandsetzung
abgestellt und diese Arbeiten an ihnen vorgenommen werden, wie dies im dem
Betriebszertifikat beigefligten Instandhaltungsverzeichnis, in den ETV, in den
besonderen Zulassungsbedingungen nach Artikel 7a und in den im RID enthaltenen
Vorschriften vorgeschrieben ist.

Jedem Eisenbahnfahrzeug ist, bevor es zum Betrieb zugelassen oder auf dem Netz
eingesetzt wird, eine fur die Instandhaltung zusténdige Stelle (ECM) zuzuweisen, die
in der Datenbank gemé&R Artikel 13 registriert sein muss. Ein Eisenbahnunternehmen,
ein Infrastrukturbetreiber oder ein Halter kann eine ECM sein. Die ECM gewahrleistet
mittels eines Instandhaltungssystems, dass die Fahrzeuge, fir deren Instandhaltung sie
zustandig ist, in einem sicheren Betriebszustand sind. Die ECM fuhrt die
Instandhaltungsmalfinahmen selbst durch oder bedient sich Ausbesserungswerken, mit
denen Vertrage geschlossen wurden.
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Die fur die Instandhaltung eines Giiterwagens zustandige Stelle hat tiber einen giltigen
Nachweis zu verfugen, der von einem in einem der Vertragsstaaten
akkreditierten/anerkannten externen Priifer ausgestellt wurde.

Der Fachausschuss fir technische Fragen hat weitere Detailregelungen fir die
Zertifizierung und fir das Prifen von ECM, fur akkreditierte/anerkannte Prifer, flr
deren Akkreditierung/Anerkennung, und fur die Prifungen und Prifzertifikate
anzunehmen. Die Regelungen haben anzugeben, ob sie mit den Kriterien gleichwertig
sind, die fir das Zertifizierungssystem maligeblich sind, das in der Europdischen
Gemeinschaft oder in den Staaten, die Gemeinschaftsrecht aufgrund internationaler
Vertrédge mit der Europdischen Gemeinschaft anwenden, angenommen wurde.

Diese Regelungen, in die auch Regelungen fir den Entzug und das Ruhen von
Zertifikaten und Akkreditierungen einzubeziehen sind, sind in einer Anlage zu diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften festzulegen und stellen einen integrierenden
Bestandteil von diesen dar.

Ein Betrieb fuhrendes Eisenbahnunternehmen ist fiir den sicheren Betrieb seiner Ziige
verantwortlich und hat sich Gber die ordnungsgemafie Instandhaltung darin beforderter
Fahrzeuge zu vergewissern. Die ECM hat daher sicherzustellen, dass dem Betrieb
fuhrenden Eisenbahnunternehmen verléssliche Informationen tber Instandhaltungs-
vorgange und Daten zur Verfligung stehen, und das Betrieb flihrende Eisenbahn-
unternehmen hat der ECM zu gegebener Zeit Informationen und Daten (ber seinen
Betrieb von in die Zustandigkeit der ECM fallenden Fahrzeugen und sonstigem
Eisenbahnmaterial zur Verfligung zu stellen. In beiden Fallen sind die betreffenden
Informationen und Daten in der in 8 2 genannten Anlage festzulegen.

Die fir die Instandhaltung eines zugelassenen Fahrzeugs zustandige Stelle hat einen
Instandhaltungsnachweis fiir dieses Fahrzeug zu erstellen und auf dem letzten Stand
zu halten. Der Nachweis ist fur Untersuchungen durch die zustadndige nationale
Behorde zur Verfiigung zu stellen.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann Leitlinien oder Regelungen tber die
Zertifizierung und Prufung von Ausbesserungswerken und die gegenseitige
Anerkennung der Zertifikate und Prifungen beschliefen. Regelungen geméR diesem
Paragraph sind in einer Anlage zu diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
festzulegen, stellen einen integrierenden Bestandteil davon dar und sind auf der
Website der Organisation zu veroffentlichen.

Artikel 16
Unfalle, Zwischenfélle und schwere Beschadigungen

Im Falle eines Unfalls, eines Zwischenfalls oder einer schweren Beschadigung von
Eisenbahnfahrzeugen sind alle beteiligten Parteien (Infrastrukturbetreiber, Halter,
ECM, betroffene Eisenbahnunternehmen und mégliche weitere Parteien) verpflichtet,

a)  unverziglich alle zur Gewéhrleistung der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs, der
Bedachtnahme auf die Umwelt und der 6ffentlichen Gesundheit notwendigen
MalRnahmen zu ergreifen, und
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b)  die Ursachen des Unfalls, des Zwischenfalls oder der schweren Beschédigung
festzustellen.

Die MaRnahmen gemal} § 1 mussen abgestimmt sein. Eine solche Abstimmung obliegt
dem Infrastrukturbetreiber, sofern im betreffenden Staat geltende Bestimmungen nicht
anderes vorschreiben. Zusétzlich zur den beteiligten Parteien auferlegten Unter-
suchungspflicht kann der Vertragsstaat die Vornahme einer unabhéngigen
Untersuchung verlangen.

Ein Fahrzeug gilt als schwer beschédigt , wenn es nicht auf einfache Weise wieder so
instand gesetzt werden kann, dass es ohne den Betrieb zu gefédhrden in einen Zug
eingestellt werden und auf eigenen Rédern rollen kann. Die Beschadigung gilt nicht
als schwer, wenn die Instandsetzung in weniger als 72 Stunden vorgenommen werden
kann oder die Kosten insgesamt weniger als 0,18 Millionen SZR betragen.

Unfalle, Zwischenfédlle und schwere Beschadigungen sind der Behorde oder
Einrichtung, die das Fahrzeug zum Verkehr zugelassen hat, unverzuglich zu melden.
Diese Behorde oder Einrichtung kann eine Vorfuhrung des beschédigten Fahrzeugs,
gegebenenfalls erst nach Instandsetzung verlangen, um die Gultigkeit der erteilten
Betriebserlaubnis zu Gberprifen. Gegebenenfalls ist das Verfahren zur Erteilung einer
Betriebserlaubnis erneut durchzufthren.

Die Vertragsstaaten haben Aufzeichnungen zu fihren, Untersuchungsberichte mit
ihren Feststellungen und Empfehlungen zu veréffentlichen, sowie die Behdrde, die das
Zulassungszertifikat ausgestellt hat, und die Organisation uber die Ursachen von
Unféllen, Zwischenfallen und schweren Beschadigungen im internationalen Verkehr
zu informieren, die sich auf ihrem Gebiet ereignet haben. Der Fachausschuss fur
technische Fragen kann die Ursachen schwerer Unfélle, Zwischenfélle oder schwerer
Beschadigungen im internationalen Verkehr im Hinblick auf die mdogliche
Weiterentwicklung der in den ETV enthaltenen Bau- und Betriebsvorschriften fiir
Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial prifen und gegebenenfalls
beschlielen, die Vertragsstaaten kurzfristig anweisen, dass die betreffenden
Betriebszertifikate, Bauartzertifikate oder Erklarungen ruhen.

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann weitere zwingende Bestimmungen
betreffend die Untersuchung von schweren Unféllen, von Zwischenféllen und von
schweren Beschéadigungen, Anforderungen betreffend unabhéngige staatliche Unter-
suchungseinrichtungen sowie die Form und den Inhalt von Berichten vorbereiten und
annehmen. Er kann auch die Werte/Zahlen in 8 2 und Artikel 2 Buchst. ff) &ndern.

Artikel 17
Stilllegung und Zurtckweisung von Fahrzeugen

Wurden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften, die in den ETV enthaltenen Be-
stimmungen und gegebenenfalls die von der Zulassungsbehorde fur die Zulassung
festgelegten besonderen Bedingungen sowie die im RID enthaltenen Bau- und
Ausrustungsvorschriften eingehalten, so darf eine zustdndige Behorde, ein anderes
Eisenbahnverkehrsunternenmen oder ein Infrastrukturbetreiber Eisenbahnfahrzeuge
nicht zurlckweisen oder stilllegen, um sie daran zu hindern, auf kompatiblen
Eisenbahninfrastrukturen zu verkehren.
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Das Recht einer zustandigen Behorde auf Untersuchung und Stilllegung eines
Fahrzeugs ist im Falle einer vermuteten Nichtubereinstimmung mit 8 1 nicht betroffen,
jedoch sollte die Prifung zur Erlangung von Gewissheit so schnell als méglich und
auf jeden Fall innerhalb von 24 Stunden durchgefuhrt werden.

Jedoch sind andere Vertragsstaaten, wenn ein Vertragsstaat ein Zertifikat innerhalb der
in Artikel 5 § 7 oder Artikel 16 § 4 angegebenen Frist nicht aussetzt oder zurtickzieht,
berechtigt, das betreffende Fahrzeug (die betreffenden Fahrzeuge) zuriickzuweisen
oder stillzulegen.

Artikel 18
Nichtbeachtung von Vorschriften

Vorbehaltlich des 82 und des Artikels 10a 8§ 4 Buchst. c¢) richten sich die
Rechtsfolgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
sowie der ETV ergeben, nach den Bestimmungen, die in dem Vertragsstaat gelten,
dessen zusténdige Behdrde die erste Betriebserlaubnis erteilt hat, einschlieBlich der
Kollisionsnormen.

Die zivil- und strafrechtlichen Folgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie der ergeben, richten sich, was die Infrastruktur
betrifft, nach den Bestimmungen, die in dem Vertragsstaat gelten, in dem der
Betreiber der Infrastruktur seinen Sitz hat, einschlielRlich der Kollisionsnormen.

} Artikel 19
Ubergangsbestimmungen

Artikel 381 gilt fur umgeristete, erneuerte und bestehende Fahrzeuge. Fir
Fahrzeuge, die gemaR RIV, RIC oder sonstigen einschldgigen internationalen
Vertrdgen zum internationalen Verkehr zugelassen worden und entsprechend
gekennzeichnet sind, gelten die in diesem Artikel aufgefiinrten Ubergangs-
bestimmungen.

Bestehende Fahrzeuge, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften mit der Anschrift RIV oder RIC als Nachweis ihrer gegenwartigen
Ubereinstimmung mit den technischen Bestimmungen des RIV 2000 (Uberarbeitete
Ausgabe vom 01.01.2004) oder des RIC versehen sind, gelten in Ubereinstimmung
mit threr Kompatibilitdt mit den Eisenbahninfrastrukturen (mit Bedacht auf die
Anschriften am Wagen) als zum Betrieb auf den Netzen der Vertragsstaaten
zugelassen, flr welche sie von einem der Vertragsstaaten zugelassen wurden.

Bestehende Fahrzeuge, die nicht mit den Anschriften RIV oder RIC versehen, jedoch
gemald der Organisation bekannt gegebenen bi- oder multilateralen Vereinbarungen
zwischen Vertragsstaaten zugelassen und gekennzeichnet sind, gelten ebenfalls als
zum Betrieb auf den von der Vereinbarung abgedeckten Netzen zugelassen.

Die vorlaufige Zulassung geméaR den §8 2 und 2a ist gliltig, bis das Fahrzeug eine neue
Zulassung gemél Artikel 10 § 11 benétigt.
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Die Anschriften RIV, RIC oder vom Fachausschuss fir technische Fragen anerkannte
andere am Fahrzeug angebrachte Anschriften gelten zusammen mit den Daten, die in
der in Artikel 13 erwéhnten Datenbank gespeichert sind, als ausreichender Nachweis
der Zulassung. Unerlaubte Anderungen dieser Anschriften gelten als Betrug und sind
gemal Landesrecht zu ahnden.

Unabhangig von dieser Ubergangsbestimmung miissen das Fahrzeug und seine
Dokumentation den geltenden Bestimmungen der ETV hinsichtlich Kennzeichnung
und Instandhaltung entsprechen; gegebenenfalls muss die Ubereinstimmung mit den
geltenden Vorschriften des RID ebenfalls sichergestellt sein. Der Fachausschuss fur
technische Fragen kann auch beschlieRen, dass in die ETV aufgenommene
sicherheitsrelevante Vorschriften ungeachtet von Ubergangsbestimmungen ab einem
bestimmten Zeitpunkt einzuhalten sind.

Bestehende Fahrzeuge, die nicht unter 88 2 und 2a fallen, kdnnen auf Antrag eines
Antragstellers bei einer zustdndigen Behtrde zum Betrieb zugelassen werden. Die
Behorde kann vor der Erteilung einer erganzenden Betriebserlaubnis vom Antrag-
steller zusatzliche technische Informationen, Risikoanalysen und/oder Fahrzeug-
prifungen verlangen. Jedoch haben die zustindigen Behorden die Aquivalenztabelle
gemall Artikel 13 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU umfassend zu
berucksichtigen.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann weitere Ubergangsbestimmungen
annehmen.

Artikel 20
Meinungsverschiedenheiten

Meinungsverschiedenheiten betreffend die technische Zulassung von zur Verwendung im
internationalen Verkehr bestimmten Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmaterial,
konnen dem Fachausschuss fiir technische Fragen vorgelegt werden, falls sie von den
beteiligten Parteien nicht im Wege unmittelbarer Verhandlungen ausgerdumt werden konnten.
Solche Meinungsverschiedenheiten kénnen nach dem in Titel V des Ubereinkommens
vorgesehenen Verfahren auch dem Schiedsgericht unterbreitet werden.



