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Anmerkung des Sekretariats. Bei diesem Text handelt es sich um eine inoffizielle
konsolidierte Fassung des Ubereinkommens Uber den internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF) vom 9. Mai 1980 in der Fassung des Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll
von Vilnius) und der spater in Kraft getretenen Anderungen, einschlieBlich aller relevanten
Berichtigungen. Dieser Text dient nur zu Informationszwecken und hat keine Rechtswirkung.
Die OTIF Ubernimmt keine Haftung fir seinen Inhalt. Die authentischen Fassungen des
Ubereinkommens iiber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 in der
Fassung des Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll von Vilnius) und der in Kraft
getretenen spateren Anderungen sind auf der Website der OTIF verfigbar.

Anderung, einschlieBlich etwaiger Berichtigungen, des COTIF in der Fassung des
Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999 (Protokoll von Vilnius)?

Organ und Tagung der Annahme der Depositar- Betrifft Inkrafttreten

Anderungen notifikation

24. Tagung des Revisionsausschusses Rundschreiben A 55-24/508.2009 vom 21.12.2009

(23.-25.06.2009) Grundiibereinkommen 01.12.2010
Anhang B — ER CIM? 01.12.2010
Anhang E — ER CUI 01.12.2010
Anhang F — APTU 01.12.2010
Anhang G — ER ATMF 01.12.2010
Korrektur vom 09.11.2010

47. und 48. Tagung des Rundschreiben A 81-03/503.2010 vom 30.06.2010

RID-Fachausschusses

(16.-20.11.2009 und 19.-20.05.2010) Anhang C — RID 01.01.2011

25. Tagung des Revisionsausschusses Rundschreiben A 55-25/506.2014 vom 10.07.2014

(25.-26.06.2014) Grundiibereinkommen 01.07.2015
Anhang D — ER CUV 01.07.2015
Anhang E — ER CUI 01.07.2015
Anhang F — APTU 01.07.2015
Anhang G — ER ATMF 01.07.2015

Korrektur vom 18.08.20153

1 Zum Protokoll von Vilnius 1999 selbst wurden zwei Korrigenda herausgegeben: A 56-01/506.2000 am 31.03.2000 und A
56-01/502.2001 am 29.06.2001.

2 Betrifft lediglich den englischen Text

3 Betrifft lediglich den franzosischen und deutschen Text.


http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/A_55-24_508_2009_21_12_2009_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/CR_24_NOT_ad1_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/CR_24_NOT_ad5_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/CR_24_NOT_ad2_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/CR_24_NOT_ad3_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/CR_24_NOT_ad4_d.pdf
http://www.otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/03_CR/03_CR_24_NOT/A_55-24_504_2010_09_11_2010_d.pdf
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Protokoll
vom 3. Juni 1999

betreffend die Anderung des Ubereinkommens
Uber den internationalen Eisenbahnverkehr COTIF) vom 9. Mai 1980

(Protokoll 1999)

In Anwendung der Artikel 6 und 19 § 2 des Ubereinkommens iber den internationalen
Eisenbahnverkehr, unterzeichnet in Bern am 9. Mai 1980, im folgenden ,,COTIF 1980
genannt, wurde vom 26. Mai bis 3. Juni 1999 in Vilnius die fiinfte Generalversammlung der
Zwischenstaatlichen Organisation flr den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF) ab-
gehalten.

Uberzeugt von der Notwendigkeit und ZweckmaBigkeit einer zwischenstaatlichen
Organisation, die sich auf staatlicher Ebene mdglichst mit allen Fragen befasst, die den
internationalen Eisenbahnverkehr berthren,

in der Erwdgung, dass im Hinblick auf die Anwendung des COTIF 1980 durch
39 Staaten in Europa, Asien und Afrika sowie durch die Eisenbahnunternehmen in
diesen Staaten die hierfir geeignetste Organisation die OTIF ist,

in Anbetracht der Notwendigkeit, das COTIF 1980, insbesondere die Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIV und die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM, weiterzu-
entwickeln, um es den neuen Bedirfnissen des internationalen Eisenbahnverkehrs
anzupassen,

in der Erwégung, dass die Sicherheit bei der Beforderung gefahrlicher Guter im
internationalen Eisenbahnverkehr es erfordert, das RID zu einer Ordnung 6ffentlichen
Rechts umzugestalten, deren Anwendung nicht vom Abschluss eines
Beforderungsvertrages nach den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM abhangt,

in der Erwagung, dass die seit der Unterzeichnung des Ubereinkommens am
9. Mai 1980 eingetretenen  politischen,  wirtschaftlichen und rechtlichen
Veranderungen in einer Vielzahl von Mitgliedstaaten Anlass geben, fir weitere
Rechtsbereiche, die fiir den internationalen Eisenbahnverkehr von Bedeutung sind,
einheitliche Rechtsvorschriften aufzustellen und weiterzuentwickeln,

in der Erwégung, dass die Staaten, unter Berucksichtigung besonderer offentlicher
Belange, wirksamere Schritte unternehmen sollten, um immer noch bestehende
Hindernisse beim Grenzibergang im internationalen Eisenbahnverkehr abzubauen,

in der Erwdgung, dass es im Interesse des internationalen Eisenbahnverkehrs wichtig
ist, die auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens bestehenden multilateralen
internationalen Ubereinkommen und Vereinbarungen zu aktualisieren und sie
gegebenenfalls in das Ubereinkommen zu integrieren,

hat die Generalversammlung beschlossen:
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Artikel 1
Neufassung des Ubereinkommens

Das COTIF 1980 wird geédndert und erhélt die Fassung, die als Anlage beigefiigt ist und die
einen Bestandteil dieses Protokolls bildet.

81

§2

81

§2

83

84

Artikel 2
Vorlaufiger Depositar

Die Aufgaben der Depositarregierung, wie sie in den Artikeln 22 bis 26 COTIF 1980
vorgesehen sind, werden von der OTIF als vorlaufigem Depositar in der Zeit von der
Auflegung dieses Protokolls zur Unterzeichnung bis zum Inkrafttreten dieses
Protokolls wahrgenommen.

Der vorlaufige Depositar unterrichtet die Mitgliedstaaten tber

a)  die Unterzeichnungen dieses Protokolls, die Hinterlegung der Ratifikations-,
Annahme-, Genehmigungs- und Beitrittsurkunden,

b)  den Tag, an dem dieses Protokoll in Anwendung seines Artikels 4 in Kraft tritt,

und erfullt die Ubrigen Aufgaben eines Depositars, wie sie in Teil VII des Wiener
Ubereinkommens vom 23. Mai 1969 Uber das Recht der Vertréage aufgefiihrt sind.

Artikel 3
Unterzeichnung. Ratifizierung. Annahme. Genehmigung. Beitritt

Dieses Protokoll liegt bis zum 31. Dezember 1999 zur Unterzeichnung durch die
Mitgliedstaaten auf. Die Unterzeichnung erfolgt in Bern beim vorlaufigen Depositar.

Gemal? Artikel 20 81 COTIF 1980 bedarf dieses Protokoll der Ratifizierung, der
Annahme oder der Genehmigung. Die Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungs-
urkunden werden so bald wie moéglich beim vorlaufigen Depositar hinterlegt.

Die Mitgliedstaaten, die dieses Protokoll nicht innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist
unterzeichnet haben, und Staaten, deren Beitrittsantrag zum COTIF 1980 gemaR
dessen Artikel 23 § 2 rechtsverbindlich angenommen ist, kdnnen bis zum Inkrafttreten
dieses Protokolls diesem durch Hinterlegung einer Beitrittsurkunde beim vorlaufigen
Depositar beitreten.

Der Beitritt eines Staates zum COTIF 1980 gemall dessen Artikel 23, der nach
Auflegung dieses Protokolls zur Unterzeichnung und vor seinem Inkrafttreten
beantragt wird, gilt sowohl fiir das COTIF 1980 als auch fiir das Ubereinkommen in
der Fassung der Anlage zu diesem Protokoll.
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Artikel 4
Inkrafttreten

Dieses Protokoll tritt am ersten Tag des dritten Monats nach dem Monat in Kraft, in
dem der vorléufige Depositar den Mitgliedstaaten die Hinterlegung der Urkunde, mit
der die Bedingungen des Artikels 20 § 2 COTIF 1980 erfillt werden, mitgeteilt hat.
Als Mitgliedstaaten im Sinne dieses Artikels 20 § 2 gelten die Staaten, die im
Zeitpunkt des Beschlusses der flinften Generalversammlung Mitgliedstaaten waren
und es in dem Zeitpunkt sind, in dem die Bedingungen fur das Inkrafttreten dieses
Protokolls erfillt werden.

Artikel 3 findet jedoch bereits Anwendung, sobald dieses Protokoll zur
Unterzeichnung aufgelegt ist.

Artikel 5
Erklarungen und Vorbehalte

Erklarungen und Vorbehalte, die nach Artikel 42 § 1 des Ubereinkommens in der Fassung der
Anlage zu diesem Protokoll zulassig sind, kdnnen jederzeit auch vor Inkrafttreten dieses
Protokolls abgegeben oder eingelegt werden. Sie werden im Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses
Protokolls wirksam.

§1

§2

83

Artikel 6
Ubergangsregelungen

Spatestens sechs Monate nach Inkrafttreten dieses Protokolls beruft der General-
sekretar der OTIF die Generalversammlung ein:

a)  zur Bezeichnung der Mitglieder des Verwaltungsausschusses fir die néchste
Amtszeit (Artikel 14 8 2 Buchst. b) COTIF in der Fassung der Anlage zu diesem
Protokoll) und, gegebenenfalls, zur Beschlussfassung Uber das Ende der
Amtszeit des im Amt befindlichen Verwaltungsausschusses,

b)  zur Festsetzung des Hochstbetrages, den die Ausgaben der Organisation in jeder
Haushaltsperiode in einem Zeitraum von sechs Jahren erreichen dirfen
(Artikel 14 § 2 Buchst. ) COTIF in der Fassung der Anlage zu diesem
Protokoll), und

c)  gegebenenfalls zur Wahl des Generalsekretars (Artikel 14 § 2 Buchst. ¢) COTIF
in der Fassung der Anlage zu diesem Protokoll).

Spatestens drei Monate nach Inkrafttreten dieses Protokolls beruft der Generalsekretar
der OTIF den Fachausschuss fur technische Fragen ein.

Nach Inkrafttreten dieses Protokolls endet die Amtszeit des Verwaltungsausschusses,
der gemaR Artikel 6 § 2 Buchst. b) COTIF 1980 bestellt wurde, mit dem von der
Generalversammlung festgesetzten Zeitpunkt, der mit dem fir den Beginn der
Amtszeit der von ihr bezeichneten Mitglieder und Ersatzmitglieder des Verwaltungs-
ausschusses (Artikel 14 § 2 Buchst. b) COTIF in der Fassung der Anlage zu diesem
Protokoll) Gbereinstimmen muss.
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Die Amtszeit des im Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Protokolls im Amt
befindlichen Generaldirektors des Zentralamtes endet mit Ablauf des Zeitraumes, fir
den er gemal’ Artikel 7 § 2 Buchst. d) COTIF 1980 bestellt worden ist. Er (ibt ab dem
Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Protokolls die Funktionen des Generalsekretars
aus.

Auch nach Inkrafttreten dieses Protokolls bleiben fiir

a) die Rechnungsprifung und die Genehmigung der Jahresrechnung der
Organisation,

b)  die Festsetzung der endgiltigen Beitrdge der Mitgliedstaaten zu den Ausgaben
der Organisation,

c) die Bezahlung der Beitrége,

d) den vor Inkrafttreten dieses Protokolls festgesetzten Hochstbetrag, den die
Ausgaben der Organisation in einem Finfjahreszeitraum erreichen dirfen,

die einschl&gigen Bestimmungen der Artikel 6, 7 und 11 COTIF 1980 anwendbar. Die
Buchstaben a) bis c¢) betreffen das Jahr, in dem dieses Protokoll in Kraft tritt, sowie
das diesem Jahr vorangehende Jahr.

Die endgultigen Beitrdge der Mitgliedstaaten fir das Jahr, in dem dieses Protokoll in
Kraft tritt, werden auf der Grundlage des Artikels 11 § 1 COTIF 1980 berechnet.

Auf Antrag eines Mitgliedstaates, dessen auf der Grundlage des Artikels 26 des Uber-
einkommens in der Fassung der Anlage zu diesem Protokoll berechneter Beitrag héher
ist als der fur das Jahr 1999 geschuldete Beitrag, kann die Generalversammlung den
Beitrag dieses Staates flr die drei auf das Jahr des Inkrafttretens dieses Protokolls
folgenden Jahre unter Beachtung folgender Grundsétze festsetzen:

a)  Grundlage fiir die Festsetzung des Ubergangsbeitrages ist der Mindestbeitrag
nach dem erwéhnten Artikel 26 § 3 oder der fur das Jahr 1999 geschuldete
Beitrag, wenn dieser hoher ist als der Mindestbeitrag;

b)  der Beitrag wird in drei Schritten angepasst, um zu dem Betrag zu gelangen, der
als endgultiger, auf der Grundlage des erwadhnten Artikels 26 berechneter
Beitrag geschuldet wird.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf Mitgliedstaaten, die den
Mindestbeitrag schulden, der in jedem Falle zu zahlen ist.

Auf Vertréage Uber die Beforderung von Personen oder Giltern im internationalen
Verkehr zwischen den Mitgliedstaaten, die gemdaR den Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIV 1980 oder den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM 1980
geschlossen wurden, finden auch nach Inkrafttreten dieses Protokolls die im Zeitpunkt
des Vertragsabschlusses geltenden Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.
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Die zwingenden Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV und der
Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI finden auf Vertrage, die vor dem Inkrafttreten
dieses Protokolls geschlossen wurden, ein Jahr nach seinem Inkrafttreten Anwendung.

Artikel 7
Wortlaut des Protokolls

Dieses Protokoll ist in deutscher, englischer und franzdsischer Sprache abgefasst und
unterzeichnet. Im Falle von Abweichungen ist der franzdsische Wortlaut ma3gebend.

Auf Antrag eines der betroffenen Mitgliedstaaten gibt die Organisation amtliche
Ubersetzungen dieses Protokolls in weiteren Sprachen heraus, sofern eine dieser
Sprachen Amtssprache im Gebiet mindestens zweier Mitgliedstaaten ist. Die
Ubersetzungen werden in Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen der
betroffenen Mitgliedstaaten erarbeitet.

Zu Urkund dessen haben die von ihren Regierungen gehorig bevollméchtigten Unterzeichneten
das vorstehende Protokoll unterschrieben.

Geschehen zu Vilnius, am 3. Juni 1999, in je einer Urschrift in deutscher, englischer und
franzosischer Sprache; diese Urschriften werden im Archiv der OTIF hinterlegt. Jeder
Mitgliedstaat erhélt eine beglaubigte Abschrift dieser Urschriften.
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Fur die Republik Albanien:
Fur die Demokratische Volksrepublik Algerien:
Fur die Bundesrepublik Deutschland:
Fir die Republik Osterreich:
Fur das Konigreich Belgien:
Fur Bosnien und Herzegowina:
Fur die Republik Bulgarien:
Fir die Republik Kroatien:
Fur das Konigreich Déanemark:
Fur das Konigreich Spanien:
Fur die Republik Finnland:
Fur die Franzdsische Republik:
Fur das Vereinigte Konigreich Grof3britannien und Nordirland:
Fur die Hellenische Republik:
Fur die Republik Ungarn:
Fur die Republik Irak:
Fur die Islamische Republik Iran:
Far Irland:
Fur die Italienische Republik:
Fur die Libanesische Republik:
Fir das Firstentum Liechtenstein:
Fur die Republik Litauen:
Fur das GrofRherzogtum Luxemburg:
Fir die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien:
Fur das Konigreich Marokko:

Fur das Furstentum Monaco:
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Fur das Konigreich Norwegen:
Fir das Konigreich der Niederlande:
Fur die Republik Polen:
Fur die Portugiesische Republik:
Fir Ruménien:
Fur die Slowakische Republik:
Fur die Republik Slowenien:
Fir das Konigreich Schweden:
Fur die Schweizerische Eidgenossenschaft:
Fur die Arabische Republik Syrien:
Fur die Tschechische Republik:
Fur die Tunesische Republik:

Fur die Republik Trkei:
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Ubereinkommen Uber den internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF)

_vom 9. Mai 1980
in der Fassung des Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999

Titel |
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Zwischenstaatliche Organisation

Die Parteien dieses Ubereinkommens bilden als Mitgliedstaaten die
Zwischenstaatliche Organisation fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF), im
folgenden ,,Organisation“ genannt.

Die Organisation hat ihren Sitz in Bern. Die Generalversammlung kann beschlieRen,
ihn an einen anderen Ort in einem der Mitgliedstaaten zu verlegen.

Die Organisation besitzt Rechtspersonlichkeit. Sie kann insbesondere Vertrége
schlielRen, bewegliches und unbewegliches Vermogen erwerben und verdufiern sowie
klagen und verklagt werden.

Die Organisation, die Mitglieder ihres Personals, die von ihr berufenen
Sachverstdndigen und die Vertreter der Mitgliedstaaten genieBen die zur
Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlichen VVorrechte und Immunitéten, und zwar
zu den Bedingungen, wie sie im Protokoll Gber die Vorrechte und Immunitéten der
Organisation, das dem Ubereinkommen beigefiigt ist, festgelegt sind.

Die Beziehungen zwischen der Organisation und dem Sitzstaat werden in einem
Sitzabkommen geregelt.

Die Arbeitssprachen der Organisation sind Deutsch, Englisch und Franzésisch. Die
Generalversammlung kann weitere Arbeitssprachen einfuhren.

Artikel 2
Ziel der Organisation

Ziel der Organisation ist es, den internationalen Eisenbahnverkehr in jeder Hinsicht zu
fordern, zu verbessern und zu erleichtern; zu diesem Zweck wird sie insbesondere

a)  einheitliche Rechtsordnungen fiir folgende Rechtsbereiche aufstellen:

1. Vertrag Uber die Beforderung von Personen und Gutern im durchgehenden
internationalen Eisenbahnverkehr, einschlieBlich erganzender
Beforderungen mit anderen Befdrderungsmitteln, die Gegenstand eines
einzigen Vertrages sind,;

2. Vertrag Uber die Verwendung von Wagen als Beforderungsmittel im
internationalen Eisenbahnverkehr;
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3. Vertrag Uber die Nutzung der Infrastruktur im internationalen
Eisenbahnverkehr;

4.  Beforderung gefahrlicher Giter im internationalen Eisenbahnverkehr;

b) auf eine zlgige Beseitigung von Hindernissen beim Grenzibertritt im
internationalen  Eisenbahnverkehr unter  Berlcksichtigung besonderer
offentlicher Belange hinwirken, soweit diese Hindernisse ihre Ursache im
staatlichen Verantwortungsbereich haben;

c)  zur Interoperabilitdt und technischen Harmonisierung im Eisenbahnbereich
durch Verbindlicherklarung technischer Normen und Annahme einheitlicher
technischer Vorschriften beitragen;

d) eineinheitliches Verfahren fir die technische Zulassung von Eisenbahnmaterial,
das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist, aufstellen;

e) die Anwendung und Durchfihrung aller im Rahmen der Organisation
geschaffenen  Rechtsvorschriften und ausgesprochenen Empfehlungen
uberwachen;

f)  die in den Buchstaben a) bise) genannten einheitlichen Rechtsordnungen,
Regeln und Verfahren unter Berticksichtigung der rechtlichen, wirtschaftlichen
und technischen Verénderungen weiterentwickeln.

Die Organisation kann

a) im Rahmen der in § 1 genannten Ziele weitere einheitliche Rechtsordnungen
ausarbeiten;

b)  einen Rahmen bilden, in dem die Mitgliedstaaten weitere internationale Uberein-
kommen mit dem Ziel ausarbeiten konnen, den internationalen
Eisenbahnverkehr zu férdern, zu verbessern oder zu erleichtern.

Artikel 3
Internationale Zusammenarbeit

Die Mitgliedstaaten verpflichten sich, ihre internationale Zusammenarbeit auf dem
Gebiet des Eisenbahnwesens grundsatzlich in der Organisation zu konzentrieren,
soweit ein Zusammenhang mit den Aufgaben besteht, die ihr gemaR Artikel 2 und 4
zugewiesen sind. Um dieses Ziel zu erreichen, werden die Mitgliedstaaten alle
notwendigen und zweckdienlichen MalRnahmen ergreifen, damit bestehende
multilaterale internationale  Ubereinkommen und  Vereinbarungen, deren
Vertragsparteien sie sind, entsprechend angepasst werden, soweit diese
Ubereinkommen und Vereinbarungen die internationale Zusammenarbeit im
Eisenbahnwesen betreffen und anderen zwischenstaatlichen oder nichtstaatlichen
Organisationen Aufgaben zuweisen, die sich mit den Aufgaben der Organisation
uberschneiden.
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Die Verpflichtungen, die sich aus § 1 fiir die Mitgliedstaaten, die zugleich Mitglieder
der Européischen Gemeinschaften oder zugleich Vertragsstaaten des Abkommens
uber den Europaischen Wirtschaftsraum sind, ergeben, lassen die Verpflichtungen, die
sie als Mitglieder der Européischen Gemeinschaften oder als Vertragsstaaten des
Abkommens uber den Europdischen Wirtschaftsraum treffen, unberdihrt.

Artikel 4
Ubernahme und Ubertragung von Aufgaben

Auf Beschluss der Generalversammlung kann die Organisation in Einklang mit den in
Artikel 2 genannten Zielen Aufgaben, Mittel und Verbindlichkeiten Gibernehmen, die
ihr von anderen zwischenstaatlichen Organisationen auf der Grundlage von
Vereinbarungen mit diesen Organisationen tbertragen werden.

Auf Beschluss der Generalversammlung kann die Organisation Aufgaben, Mittel und
Verbindlichkeiten auf andere zwischenstaatliche Organisationen auf der Grundlage
von Vereinbarungen mit diesen Organisationen tbertragen.

Die Organisation kann mit Zustimmung des Verwaltungsausschusses
Verwaltungsaufgaben wahrnehmen, die mit ihren Zielen in Zusammenhang stehen
und ihr von einem Mitgliedstaat ibertragen werden. Die Ausgaben, die sich aus der
Wahrnehmung dieser Aufgaben ergeben, gehen zu Lasten des betreffenden
Mitgliedstaates.

Artikel 5
Besondere Verpflichtungen der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten kommen Uberein, alle geeigneten MaRnahmen zu ergreifen, um
den internationalen Eisenbahnverkehr zu erleichtern und zu beschleunigen. Zu diesem
Zweck verpflichtet sich jeder Mitgliedstaat, im Rahmen des Mdglichen

a)  jedes Uberflissige Verfahren zu beseitigen,
b)  die noch erforderlichen Formalitaten zu vereinfachen und zu vereinheitlichen,
c) die Grenzkontrollen zu vereinfachen.

Zur Vereinfachung und Verbesserung des internationalen Eisenbahnverkehrs kommen
die Mitgliedstaaten Uberein, dazu beizutragen, ein moglichst hohes MalR an
Einheitlichkeit bei Vorschriften, Standards, Verfahren und Organisationsmethoden
betreffend Eisenbahnfahrzeuge, Eisenbahnpersonal, Eisenbahninfrastruktur und
Hilfsdienstleistungen zu erreichen.

Die Mitgliedstaaten kommen Uberein, den Abschluss von Vereinbarungen zwischen
Infrastrukturbetreibern zu fordern, die darauf abzielen, den internationalen Eisenbahn-
verkehr zu optimieren.
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Artikel 6
Einheitliche Rechtsvorschriften

81 Sofern keine Erklarungen oder Vorbehalte gemalRl Artikel 42 8§ 1 Satz 1 abgegeben
oder eingelegt worden sind, finden im internationalen Eisenbahnverkehr und bei der
technischen Zulassung von Eisenbahnmaterial zur Verwendung im internationalen
Verkehr Anwendung:

a)

b)

c)

d)

9)

h)

die ,Einheitlichen Rechtsvorschriften fur den Vertrag Uber die internationale
Eisenbahnbeftérderung von Personen (CIV)“, Anhang A zum Ubereinkommen,

die ,,Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag ber die internationale
Eisenbahnbeforderung von Giitern (CIM)“, Anhang B zum Ubereinkommen,

die ,,Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung geféhrlicher Glter
(RID)*, Anhang C zum Ubereinkommen,

die ,,Einheitlichen Rechtsvorschriften fur Vertrage Gber die Verwendung von
Wagen im internationalen Eisenbahnverkehr (CUV)“, AnhangD zum
Ubereinkommen,

die ,,Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den Vertrag tber die Nutzung der
Infrastruktur im internationalen Eisenbahnverkehr (CUI)*, Anhang E zum
Ubereinkommen,

die ,,Einheitlichen Rechtsvorschriften flr die Verbindlicherklarung technischer
Normen und fir die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften flr
Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt
ist (APTU)*, Anhang F zum Ubereinkommen,

die ,,Einheitlichen Rechtsvorschriften flr die technische Zulassung wvon
Eisenbahnmaterial, das im internationalen Verkehr verwendet wird (ATMF)“,
Anhang G zum Ubereinkommen,

weitere von der Organisation auf der Grundlage des Artikels 2 § 2 Buchst. a)
ausgearbeitete einheitliche Rechtsordnungen, die ebenfalls Anhdnge zum
Ubereinkommen bilden.

§2 Die in § 1 genannten Einheitlichen Rechtsvorschriften und Rechtsordnungen sind mit
ihren Anlagen Bestandteil des Ubereinkommens.

Artikel 7
Begriffsbestimmung ,,Ubereinkommen*

Im Folgenden umfasst der Ausdruck ,,Ubereinkommen* das Ubereinkommen selbst, das in
Artikel 1 § 4 genannte Protokoll und die in Artikel 6 genannten Anhange einschlieBlich ihrer

Anlagen.
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Titel 11
Gemeinsame Bestimmungen

Artikel 8
Landesrecht

Bei Auslegung und Anwendung des Ubereinkommens ist seinem Charakter als
internationalem Recht und der Notwendigkeit, die Einheitlichkeit zu fordern,
Rechnung zu tragen.

Soweit im Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt Landesrecht.

Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der Berechtigte seinen
Anspruch geltend macht, einschlie3lich der Kollisionsnormen.

Artikel 9
Rechnungseinheit

Die in den Anhéngen vorgesehene Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht, wie
es vom Internationalen Wahrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines
Mitgliedstaates, der zugleich Mitglied des Internationalen Wé&hrungsfonds ist, wird
nach der vom Internationalen Wahrungsfonds fir seine eigenen Operationen und
Transaktionen angewendeten Methode ermittelt.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines
Mitgliedstaates, der nicht zugleich Mitglied des Internationalen Wé&hrungsfonds ist,
wird auf die von diesem Staat bestimmte Art und Weise berechnet. Diese Berechnung
muss in der Landeswahrung soweit wie moglich zu demselben Realwert fiihren, wie
er sich aus der Anwendung des § 2 ergeben wiirde.

Immer dann, wenn in ihrer Berechnungsmethode oder im Wert ihrer Landeswéhrung
im Verhdltnis zur Rechnungseinheit eine Verdnderung eintritt, teilen die
Mitgliedstaaten ihre Berechnungsmethode gemé&lR § 3 dem Generalsekretar mit. Er
bringt den Ubrigen Mitgliedstaaten diese Mitteilungen zur Kenntnis.

Ein in Rechnungseinheiten ausgedruckter Betrag wird in die Landeswéhrung des
Staates des angerufenen Gerichts umgerechnet. Die Umrechnung erfolgt entsprechend
dem Wert der betroffenen Wahrung am Tag des Urteils oder an dem von den Parteien
vereinbarten Tag.

Artikel 10
Zusatzbestimmungen

Zur Ausfuhrung der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM kdnnen zwei oder mehrere Mitgliedstaaten oder zwei oder
mehrere Beforderer Zusatzbestimmungen vereinbaren, die von diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften nicht abweichen dirfen.
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82 Die Zusatzbestimmungen gemaR § 1 werden in der durch die Gesetze und Vorschriften
jedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt und verdffentlicht. Die Zusatz-
bestimmungen der Staaten und ihre Inkraftsetzung werden dem Generalsekretar der
Organisation mitgeteilt. Er bringt den Ubrigen Mitgliedstaaten diese Mitteilungen zur
Kenntnis.

Artikel 11
Prozesskaution

Bei Klagen auf Grund der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV, der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CIM, der Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV oder der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CUI kann eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites nicht gefordert
werden.

Artikel 12
Vollstreckung von Urteilen. Arrest und Pfandung

81 Urteile, auch Versaumnisurteile, die auf Grund des Ubereinkommens vom zusténdigen
Gericht gefallt worden und nach den fir das urteilende Gericht malRgebenden Gesetzen
vollstreckbar geworden sind, werden in jedem der anderen Mitgliedstaaten
vollstreckbar, sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfolgen soll,
vorgeschriebenen Formlichkeiten erfullt sind. Eine sachliche Nachprifung des
Inhaltes ist nicht zuldssig. Diese Bestimmungen gelten auch flr gerichtliche
Vergleiche.

§2 8 1 findet keine Anwendung auf nur vorldufig vollstreckbare Urteile und auf Urteile,
die dem Klager wegen seines Unterliegens im Rechtsstreit auRer den Kosten eine Ent-
schadigung auferlegen.

83 Stehen einem Beforderungsunternehmen aus einer Beforderung, auf welche die
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV oder die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM
anzuwenden sind, Forderungen gegen ein anderes Beforderungsunternehmen zu, das
nicht demselben Mitgliedstaat angehort, so kénnen diese Forderungen nur auf Grund
einer Entscheidung der Gerichte des Mitgliedstaates mit Arrest belegt oder gepféndet
werden, dem das Unternehmen angehort, das Glaubiger der zu pfaéndenden Forderung
ist.

84 Forderungen auf Grund von Vertrdgen, auf welche die Einheitlichen
Rechtsvorschriften CUV oder die Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI anzuwenden
sind, kdnnen nur auf Grund der Entscheidung der Gerichte des Mitgliedstaates mit
Arrest belegt oder gepféandet werden, dem das Unternehmen angehort, das Glaubiger
der zu pfandenden Forderung ist.

85 Eisenbahnfahrzeuge konnen in einem anderen Mitgliedstaat als demjenigen, in dem
der Halter seinen Sitz hat, nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte dieses
Staates mit Arrest belegt oder gepféandet werden. Der Ausdruck ,,Halter” bezeichnet
denjenigen, der als Eigentimer oder sonst Verflgungsberechtigter das
Eisenbahnfahrzeug dauerhaft als Beforderungsmittel wirtschaftlich nutzt.
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Titel 111
Aufbau und Tatigkeit

Artikel 13
Organe

Die Tétigkeit der Organisation wird durch die folgenden Organe wahrgenommen:
a)  Generalversammlung,

b)  Verwaltungsausschuss,

c)  Revisionsausschuss,

d)  Fachausschuss fir die Beforderung gefahrlicher Giter (Fachausschuss RID),
e)  Ausschuss flr Erleichterungen im Eisenbahnverkehr,

f)  Fachausschuss fir technische Fragen,

g)  Generalsekretar.

Die Generalversammlung kann die zeitlich befristete Einrichtung weiterer Ausschiisse
fur besondere Aufgaben beschliel3en.

Bei der Feststellung der Beschlussféhigkeit der Generalversammlung und der in
8 1 Buchst. c) bis f) genannten Ausschusse werden Mitgliedstaaten ohne Stimmrecht
(Artikel 14 8 5, Artikel 26 8 7 oder Artikel 40 § 4) nicht berticksichtigt.

Der Vorsitz in der Generalversammlung, der Vorsitz im Verwaltungsausschuss sowie
die Funktion des Generalsekretars sollten grundsétzlich nur Angehdrigen aus
verschiedenen Mitgliedstaaten Gbertragen werden.

Artikel 14
Generalversammlung

Die Generalversammlung besteht aus allen Mitgliedstaaten.
Die Generalversammlung
a)  gibtsich eine Geschaftsordnung;

b)  bestimmt die Mitglieder des Verwaltungsausschusses sowie fiir jedes Mitglied
ein Ersatzmitglied und bezeichnet den Mitgliedstaat, welcher den Vorsitz fiihrt
(Artikel 15 88 1 bis 3);

c)  wahlt den Generalsekretar (Artikel 21 § 2);

d) gibt Richtlinien fir die Tatigkeit des Verwaltungsausschusses und des
Generalsekretars;
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setzt fur einen Zeitraum von sechs Jahren den Hochstbetrag fest, den die
Ausgaben der Organisation in jeder Haushaltsperiode (Artikel 25) erreichen
dirfen; andernfalls gibt sie fur einen Zeitraum von héchstens sechs Jahren
Richtlinien fur die Begrenzung dieser Ausgaben;

entscheidet Uber eine Verlegung des Sitzes der Organisation (Artikel 1 § 2);
entscheidet uber die Einfuhrung weiterer Arbeitssprachen (Artikel 1 8§ 6);

entscheidet Uber die Ubernahme weiterer Aufgaben durch die Organisation
(Artikel 4 § 1) sowie Uber die Ubertragung von Aufgaben der Organisation auf
eine andere zwischenstaatliche Organisation (Artikel 4 § 2);

beschliel3t gegebenenfalls die zeitlich befristete Einrichtung von Ausschissen
fur besondere Aufgaben (Artikel 13 § 2);

prift, ob die Haltung eines Staates als stillschweigende Kiindigung anzusehen
ist (Artikel 26 § 7);

beschlielt, die Durchfihrung der Rechnungsprifung einem anderen
Mitgliedstaat als dem Sitzstaat anzuvertrauen (Artikel 27 § 1);

entscheidet tber Antrage auf Anderung des Ubereinkommens (Artikel 33 §§ 2
und 3);

entscheidet Uber Beitrittsantrage, die ihr unterbreitet werden (Artikel 37 § 4);

entscheidet Uber die Bedingungen des Beitrittes einer regionalen Organisation
fir wirtschaftliche Zusammenarbeit (Artikel 38 § 1);

entscheidet Uber Assoziierungsgesuche, die ihr unterbreitet werden (Arti-
kel 39 § 1),

beschlielt tiber die Auflosung der Organisation und die allfallige Ubertragung
ihrer Aufgaben auf eine andere zwischenstaatliche Organisation (Artikel 43);

entscheidet Uber sonstige Fragen, die auf die Tagesordnung gesetzt sind.

Der Generalsekretér beruft die Generalversammlung alle drei Jahre oder auf Antrag
eines Drittels der Mitgliedstaaten oder auf Antrag des Verwaltungsausschusses sowie
in den Fallen ein, die in Artikel 33 88 2 und 3 und in Artikel 37 8 4 vorgesehen sind.
Er Gbermittelt den Mitgliedstaaten spatestens drei Monate vor der Eréffnung der
Tagung den Entwurf der Tagesordnung gemald den in der Geschéaftsordnung nach
8§ 2 Buchst. a) festgelegten Bedingungen.

Die Generalversammlung ist beschlussfahig (Artikel 13 § 3), wenn die Mehrheit der
Mitgliedstaaten vertreten ist. Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen
Mitgliedstaat vertreten lassen; ein Staat kann jedoch nicht mehr als einen anderen Staat
vertreten.
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Bei Beschliissen der Generalversammlung Gber Anderungen der Anhinge zum
Ubereinkommen haben diejenigen Mitgliedstaaten, die eine Erklarung zu dem
betreffenden Anhang gemaR Artikel 42 § 1 Satz 1 abgegeben haben, kein Stimmrecht.

Die Generalversammlung fasst ihre Beschlisse mit der Mehrheit der bei der
Abstimmung vertretenen Mitgliedstaaten; in den Féllen des § 2 Buchst. e), f), g), h), )
und p) sowie im Falle des Artikels 34 86 ist jedoch eine Mehrheit von zwel
Dritteln erforderlich. Im Falle des § 2 Buchst. I) ist eine Mehrheit von zwei Dritteln
nur erforderlich, soweit es sich um Antrage auf Anderung des Ubereinkommens selbst,
mit Ausnahme der Artikel 9 und 27 8§ 2 bis 5, sowie um Antrage auf Anderung des in
Artikel 1 § 4 genannten Protokolls handelt.

Auf Einladung des Generalsekretdrs, die im Einverstdndnis mit der Mehrheit der
Mitgliedstaaten ausgesprochen wurde, kénnen auch

a)  Staaten, die nicht Mitglied der Organisation sind,

b) internationale Organisationen und Verbande, die fir Fragen, die die Tatigkeit
der Organisation betreffen, zustandig sind oder die sich mit auf der
Tagesordnung stehenden Fragen befassen,

an den Tagungen der Generalversammlung mit beratender Stimme teilnehmen.

Artikel 15
Verwaltungsausschuss

Der Verwaltungsausschuss besteht aus einem Drittel der Mitgliedstaaten.

Die Mitglieder des Ausschusses und fiir jedes Mitglied ein Ersatzmitglied sowie
derjenige Mitgliedstaat, der den Vorsitz fuhrt, werden fur drei Jahre bezeichnet. Die
Zusammensetzung des Ausschusses wird unter Beriicksichtigung insbesondere einer
angemessenen geographischen Verteilung fur jede Amtszeit bestimmt. Wird ein
Ersatzmitglied wahrend einer Amtszeit Mitglied des Ausschusses, so ist es fur die
folgende Amtszeit als Mitglied des Ausschusses zu bezeichnen.

Wird ein Sitz frei oder ist das Stimmrecht eines Mitgliedes des Ausschusses ausgesetzt
oder nimmt ein Mitglied an zwei aufeinanderfolgenden Tagungen des Ausschusses
nicht teil und I&sst sich nicht gemaR § 6 von einem anderen Mitglied vertreten, so tbt
das Ersatzmitglied, das durch die Generalversammlung bezeichnet wurde, dessen
Funktionen fur den Rest der Amtszeit aus.

Abgesehen vom Fall des § 3 darf ein Mitgliedstaat nicht mehr als zwei volle aufeinan-
derfolgende Amtszeiten dem Ausschuss angehoren.

Der Ausschuss
a)  gibtsich eine Geschaftsordnung;

b)  schlieBt das Sitzabkommen;
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erlasst das Personalstatut der Organisation;

ernennt unter Berlcksichtigung der Eignung der Bewerber und einer
angemessenen geographischen Verteilung die hoheren Bediensteten der
Organisation;

stellt eine Ordnung fir das Rechnungswesen und die Buchhaltung der
Organisation auf;

genehmigt das Arbeitsprogramm, den Voranschlag, den Geschéftsbericht und
den Rechnungsabschluss der Organisation;

setzt auf der Grundlage des genehmigten Rechnungsabschlusses den endgultigen
Beitrag, den die Mitgliedstaaten gemaR Artikel 26 flr die beiden abgelaufenen
Kalenderjahre zu tragen haben, sowie die Hohe der fiir das laufende und
folgende Kalenderjahr nach MaRgabe des Artikels26 85 zu leistenden
Vorauszahlung fest;

legt fest, welche Aufgaben der Organisation alle oder nur einen Teil der
Mitgliedstaaten betreffen und welche Ausgaben demzufolge von den
Mitgliedstaaten zu tragen sind (Artikel 26 § 4);

setzt den Betrag flir besondere Vergitungen fest (Artikel 26 § 11);
erteilt besondere Weisungen fir die Rechnungspriifung (Artikel 27 8§ 1);

stimmt der Ubernahme von Verwaltungsaufgaben durch die Organisation zu
(Artikel 4 8 3) und setzt die besonderen Beitrdge fest, die der betreffende
Mitgliedstaat zu entrichten hat;

teilt den Mitgliedstaaten den Geschéftsbericht, den Rechnungsabschluss sowie
seine Beschliisse und Empfehlungen mit;

verfasst einen Tatigkeitsbericht, macht VVorschléage flr seine Neubestellung und
teilt beides den Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Generalversammlung, die
seine Zusammensetzung zu bestimmen hat (Artikel 14 § 2 Buchst. b)),
spatestens zwei Monate vor der Er6ffnung der Tagung mit;

Uberwacht die Geschaftsfuhrung des Generalsekretars;

uberwacht die sachgemaRe Anwendung des Ubereinkommens sowie die
Ausfihrung der von den anderen Organen gefassten Beschliisse durch den
Generalsekretédr; zu diesem Zweck kann der Ausschuss die notwendigen
MaRnahmen ergreifen, um die Anwendung des Ubereinkommens und der
genannten Beschllsse zu verbessern;

begutachtet Fragen, welche die Tatigkeit der Organisation betreffen kénnen und
die ihm von einem Mitgliedstaat oder dem Generalsekretéar unterbreitet werden;
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q) entscheidet bei Streitigkeiten zwischen einem Mitgliedstaat und dem
Generalsekretar hinsichtlich seiner Funktionen als Depositar (Artikel 36 § 2);

r)  entscheidet Gber Antrdge auf Ruhen der Mitgliedschaft (Artikel 40).

Der Ausschuss ist beschlussfahig, wenn zwei Drittel seiner Mitglieder vertreten sind.
Ein Mitglied kann sich von einem anderen Mitglied vertreten lassen; ein Mitglied kann
jedoch nicht mehr als ein anderes Mitglied vertreten.

Der Ausschuss fasst seine Beschlisse mit der Mehrheit der bei der Abstimmung
vertretenen Mitglieder.

Sofern er nichts anderes beschlief3t, tritt der Ausschuss am Sitz der Organisation
zusammen. Die Niederschriften der Tagungen werden allen Mitgliedstaaten zugestellt.

Der Vorsitzende des Ausschusses

a)  beruft den Ausschuss mindestens einmal im Jahr sowie auf Antrag entweder von
vier seiner Mitglieder oder des Generalsekretérs ein;

b)  Ubermittelt den Mitgliedern des Ausschusses den Entwurf der Tagesordnung;

c) behandelt in den Grenzen und unter den Bedingungen, die in der
Geschaftsordnung des Ausschusses festgelegt sind, die dringlichen Fragen, die
zwischen den Tagungen auftreten;

d)  unterzeichnet das in § 5 Buchst. b) genannte Sitzabkommen.

Der Ausschuss kann im Rahmen seiner eigenen Zustandigkeiten den Vorsitzenden
beauftragen, bestimmte besondere Aufgaben auszufthren.

_ Artikel 16
Ubrige Ausschusse

Die in Artikel 13 8 1 Buchst. c) bis f) und §2 genannten Ausschiisse bestehen
grundsatzlich aus allen Mitgliedstaaten. Befasst sich der Revisionsausschuss, der
Fachausschuss RID oder der Fachausschuss fur technische Fragen im Rahmen ihrer
Zustandigkeiten mit Anderungen der Anhange zum Ubereinkommen und entscheidet
dartiber, sind jedoch diejenigen Mitgliedstaaten, die eine Erklarung zu den
betreffenden Anhéngen gemal Artikel 4281 Satz1 abgegeben haben, nicht
Mitglieder des jeweiligen Ausschusses.

Der Generalsekretdr beruft die Ausschiisse entweder von sich aus oder auf Antrag von
funf Mitgliedstaaten oder des Verwaltungsausschusses ein. Der Generalsekretéar
ubermittelt den Mitgliedstaaten spatestens zwei Monate vor der Er6ffnung der Tagung
den Entwurf der Tagesordnung.

Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstaat vertreten lassen, jedoch
kann ein Staat nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.



84

85

86

87

88

§9
§10

81

COTIF 1999

31

Jeder vertretene Mitgliedstaat verfiigt Gber eine Stimme. Ein Antrag ist angenommen,
wenn die Zahl der Ja-Stimmen

a)  mindestens gleich einem Drittel der bei der Abstimmung vertretenen
Mitgliedstaaten und

b)  groRer als die Zahl der Nein-Stimmen
ist.

Auf Einladung des Generalsekretars, die im Einverstdndnis mit der Mehrheit der
Mitgliedstaaten ausgesprochen wurde, kénnen auch

a)  Staaten, die nicht Mitglied der Organisation sind,
b)  Mitgliedstaaten, die jedoch nicht Mitglied des jeweiligen Ausschusses sind,

c) internationale Organisationen und Verbande, die fir Fragen, die die Tatigkeit
der Organisation betreffen, zustdndig sind oder die sich mit auf der
Tagesordnung stehenden Fragen befassen,

an den Tagungen der Ausschisse mit beratender Stimme teilnehmen.

Die Ausschusse waéhlen fir jede Tagung oder fiir einen bestimmten Zeitraum einen
Vorsitzenden und einen oder mehrere stellvertretende Vorsitzende.

Die Beratungen finden in den Arbeitssprachen statt. Die wahrend der Sitzung in einer
Arbeitssprache vorgetragenen Ausfiihrungen werden ihrem wesentlichen Inhalt nach
in die anderen Arbeitssprachen Ubersetzt; die Antrdge und die Beschllsse werden in
ihrem vollen Wortlaut Gbersetzt.

Die Niederschriften enthalten eine gedrangte Wiedergabe der Verhandlungen. Die
Antrdge und die Beschllisse werden in ihrem vollen Wortlaut aufgenommen.
Hinsichtlich der Beschlisse ist der franzésische Wortlaut maRgebend. Die
Niederschriften werden allen Mitgliedstaaten zugestellt.

Die Ausschiisse konnen zur Behandlung bestimmter Fragen Arbeitsgruppen einsetzen.
Die Ausschisse geben sich eine Geschéaftsordnung.

Artikel 17
Revisionsausschuss

Der Revisionsausschuss

a) entscheidet gemiaB Artikel 33§84 iiber Antriage auf Anderung des
Ubereinkommens;

b)  prift die Antrdge, die gemal Artikel 33 8 2 der Generalversammlung zur Ent-
scheidung vorzulegen sind.
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Der Revisionsausschuss ist beschlussfahig (Artikel 13 § 3), wenn die Mehrheit der
Mitgliedstaaten vertreten ist.

Artikel 18
Fachausschuss RID

Der Fachausschuss RID entscheidet gemaR Artikel 33 § 5 liber Antrage auf Anderung
des Ubereinkommens.

Der Fachausschuss RID ist beschlussfahig (Artikel 13 8 3), wenn ein Drittel der
Mitgliedstaaten vertreten ist.

Artikel 19
Ausschuss fur Erleichterungen im Eisenbahnverkehr

Der Ausschuss flr Erleichterungen im Eisenbahnverkehr

a)  befasst sich mit allen Fragen der Erleichterung des Grenzibertritts im
internationalen Eisenbahnverkehr;

b) empfiehlt Standards, Methoden, Verfahren und Praktiken betreffend
Erleichterungen im internationalen Eisenbahnverkehr.

Der Ausschuss fur Erleichterungen im Eisenbahnverkehr ist beschlussféhig
(Artikel 13 § 3), wenn ein Drittel der Mitgliedstaaten vertreten ist.

Artikel 20
Fachausschuss fur technische Fragen

Der Fachausschuss fiir technische Fragen

a)  entscheidet 0ber die Verbindlicherklarung einer technischen Norm fur
Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt
ist, gemaR Artikel 5 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU,;

b)  entscheidet Uber die Annahme einer einheitlichen technischen Vorschrift fir
Bau, Betrieb, Instandhaltung oder fur Verfahren betreffend Eisenbahnmaterial,
das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist, gemafi Artikel 6
der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU,;

c)  beobachtet die Anwendung technischer Normen und einheitlicher technischer
Vorschriften flr Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen
Eisenbahnverkehr bestimmt ist, und prift ihre Weiterentwicklung im Hinblick
auf ihre Verbindlicherklarung oder Annahme gemal den in Artikel 5 und 6 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU vorgesehenen Verfahren;

d) entscheidet gemaB Artikel 3386 Uber Antrage auf Anderung des
Ubereinkommens;
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e)  befasst sich mit allen weiteren Angelegenheiten, die ihm geméall den Einheit-
lichen Rechtsvorschriften APTU und den Einheitlichen Rechtsvorschriften
ATMF zur Behandlung zugewiesen sind.

Der Fachausschuss fur technische Fragen ist beschlussfahig (Artikel 13 § 3), wenn die
Hélfte der Mitgliedstaaten im Sinne des Artikels 16 8§ 1 vertreten ist. Bei der
Beschlussfassung Uber Bestimmungen der Anlagen der Einheitlichen Rechts-
vorschriften APTU haben Mitgliedstaaten, die den betreffenden Bestimmungen gemaR
Artikel 358 4 widersprochen oder eine Erklarung gemal Artikel 981 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU abgegeben haben, kein Stimmrecht.

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann entweder technische Normen fur
verbindlich erklaren oder einheitliche technische Vorschriften annehmen, oder ihre
Verbindlicherkl&drung oder Annahme ablehnen; er kann sie keinesfalls &ndern.

Artikel 21
Generalsekretar

Der Generalsekretér besorgt die Sekretariatsgeschafte der Organisation.

Der Generalsekretdr wird fur einen Zeitraum von drei Jahren von der
Generalversammlung gewahlt und ist hochstens zweimal wiederwahlbar.

Der Generalsekretér hat insbesondere
a)  die Aufgaben des Depositars zu erflllen (Artikel 36);
b)  die Organisation nach auRen zu vertreten;

c) die von der Generalversammlung und von den Ausschissen gefassten
Beschllsse den Mitgliedstaaten mitzuteilen (Artikel 34 § 1, Artikel 35 § 1);

d) die Aufgaben auszufuhren, die ihm von den anderen Organen der Organisation
ubertragen werden;

e) die Antrage der Mitgliedstaaten auf Anderung des Ubereinkommens fiir die
Beratungen vorzubereiten, wobei gegebenenfalls Sachverstdndige zugezogen
werden konnen;

f)  die Generalversammlung und die (brigen Ausschisse einzuberufen
(Artikel 14 8§ 3, Artikel 16 8 2);

g) den Mitgliedstaaten rechtzeitig die erforderlichen Dokumente fiir die Tagungen
der verschiedenen Organe zu Ubermitteln;

h) das Arbeitsprogramm, den Voranschlag und den Geschéftsbericht der
Organisation auszuarbeiten und sie dem Verwaltungsausschuss zur
Genehmigung zu unterbreiten (Artikel 25);

i)  die Finanzen der Organisation im Rahmen des genehmigten VVoranschlages zu
fuhren;
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J)  auf Ersuchen einer der beteiligten Parteien durch Anbieten seiner guten Dienste
zu versuchen, Streitigkeiten zwischen ihnen Uber Auslegung oder Anwendung
des Ubereinkommens zu schlichten;

k)  auf Ersuchen aller beteiligten Parteien bei Streitigkeiten Uber Auslegung oder
Anwendung des Ubereinkommens Gutachten abzugeben;

)] die ihm in Titel V zugewiesenen Aufgaben wahrzunehmen;

m) die Mitteilungen der Mitgliedstaaten, der internationalen Organisationen und
Verbénde, die in Artikel 16 8 5 genannt sind, sowie der am internationalen
Eisenbahnverkehr beteiligten Unternehmen (Beforderer, Infrastrukturbetreiber
usw.) entgegenzunehmen und sie gegebenenfalls den anderen Mitgliedstaaten,
den internationalen Organisationen und Verbanden sowie den Unternehmen zur
Kenntnis zu bringen;

n)  das Personal der Organisation zu fuhren;

0) die Mitgliedstaaten rechtzeitig zu unterrichten, wenn bei der Organisation ein
Dienstposten frei wird,;

p) die in Artikel 24 vorgesehenen Listen der Linien auf dem laufenden zu halten
und zu veréffentlichen.

Der Generalsekretir kann von sich aus Antrage zur Anderung des Ubereinkommens
vorlegen.

Artikel 22
Personal der Organisation

Die Rechte und Pflichten des Personals der Organisation ergeben sich aus dem vom Ver-
waltungsausschuss gemé&R Artikel 15 § 5 Buchst. c) zu erlassenden Personalstatut.

§1

§2

g1

Artikel 23
Zeitschrift

Die Organisation gibt eine Zeitschrift heraus, die die amtlichen sowie die fur die
Anwendung des Ubereinkommens notwendigen und zweckdienlichen Mitteilungen
enthalt.

Mitteilungen, die der Generalsekretar auf Grund des Ubereinkommens zu machen hat,
kdnnen gegebenenfalls durch Veroffentlichung in der Zeitschrift erfolgen.

Artikel 24
Listen der Linien

Die jeweils in Artikel 1 der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM genannten Linien zur See oder auf
Binnengewaéssern, auf denen auf der Grundlage eines einzigen Beforderungsvertrages
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zusétzlich zu einer Schienenbeforderung Beférderungen durchgefiihrt werden, werden
in zwei Listen eingetragen:

a)  Liste der Linien zur See oder auf Binnengewassern CIV,
b)  Liste der Linien zur See oder auf Binnengewéssern CIM.

Eisenbahnstrecken eines Mitgliedstaates, der einen VVorbehalt geméaR Artikel 1 § 6 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV oder gemaR Artikel 1 § 6 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM eingelegt hat, werden diesem Vorbehalt entsprechend in zwei
Listen eingetragen:

a)  Liste der Eisenbahnstrecken CIV,
b)  Liste der Eisenbahnstrecken CIM.

Die Mitgliedstaaten richten ihre Mitteilungen betreffend die Eintragung oder die
Streichung von Linien und Eisenbahnstrecken gemaR den 8§81 und 2 an den Ge-
neralsekretér. Sofern die in § 1 bezeichneten Linien zur See oder auf Binnengewassern
Mitgliedstaaten verbinden, werden sie nur im Einverstandnis dieser Staaten
eingetragen; fir die Streichung einer solchen Linie genugt die Mitteilung eines dieser
Staaten.

Der Generalsekretar teilt allen Mitgliedstaaten die Eintragung oder die Streichung
einer Linie oder einer Eisenbahnstrecke mit.

Befdrderungen auf Linien zur See oder auf Binnengewéssern gemaR § 1 und Befor-
derungen auf Eisenbahnstrecken gemaR § 2 sind dem Ubereinkommen nach Ablauf
eines Monats, gerechnet vom Tage der Mitteilung des Generalsekretdrs tber die
Eintragung, unterstellt. Sie sind dem Ubereinkommen nach Ablauf von drei Monaten,
gerechnet vom Tage der Mitteilung des Generalsekretérs tber die Streichung, nicht
mehr unterstellt, ausgenommen bereits begonnene Befdrderungen, die beendet werden
mussen.

Titel IV
Finanzen

Artikel 25
Arbeitsprogramm. Voranschlag. Rechnungsabschluss. Geschaftsbericht

Das Arbeitsprogramm, der Voranschlag und der Rechnungsabschluss der Organisation
umfassen einen Zeitraum von jeweils zwei Kalenderjahren.

Die Organisation gibt mindestens alle zwei Jahre einen Geschaftsbericht heraus.

Die Hohe der Ausgaben der Organisation wird auf Vorschlag des Generalsekretérs
vom Verwaltungsausschuss flr jede Haushaltsperiode festgelegt.
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Artikel 26
Finanzierung der Ausgaben

Vorbehaltlich der 8§ 2 bis 4 werden die nicht durch sonstige Einnahmen gedeckten
Ausgaben der Organisation von den Mitgliedstaaten zu zwei Flnfteln auf der
Grundlage des Beitragsschlussels der Vereinten Nationen und zu drei Funfteln auf der
Grundlage der gesamten L&nge der Eisenbahninfrastruktur sowie der gemaéR
Artikel 24 § 1 eingetragenen Linien zur See und auf Binnengewassern getragen. Fir
Linien zur See und auf Binnengewéssern wird nur die Hélfte ihrer L&ngen berechnet.

Hat ein Mitgliedstaat einen Vorbehalt gemafR Artikel 186 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIV ~ oder gemaR  Artikel 186 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM eingelegt, so wird sein Beitrag wie folgt ermittelt:

a)  Statt der gesamten L&nge der Eisenbahninfrastruktur auf dem Gebiet dieses
Mitgliedstaates wird nur die Lange der gemaR Artikel 24 § 2 eingetragenen
Eisenbahnstrecken beriicksichtigt;

b)  der Teil des Beitrages nach dem Schlissel der Vereinten Nationen wird nur
anteilig im Verhaltnis der Lange der geméal Artikel 24 88 1 und 2 eingetragenen
Linien oder Eisenbahnstrecken zur Gesamtléange der Eisenbahninfrastruktur auf
dem Gebiet dieses Mitgliedsstaates, zuzuglich der Lange der gemaR
Artikel 24 § 1 eingetragenen Linien, berechnet; in keinem Falle darf er weniger
als 0,01 Prozent betragen.

Jeder Mitgliedstaat trdgt mindestens 0,25 Prozent und hdchstens 15 Prozent der
Beitrage.

Der Verwaltungsausschuss legt fest, welche Aufgaben der Organisation

a) alle Mitgliedstaaten in gleicher Weise betreffen, und welche Ausgaben von allen
Mitgliedstaaten nach dem in 8 1 genannten Schliissel getragen werden;

b)  nur einen Teil der Mitgliedstaaten betreffen, und welche Ausgaben von diesen
Mitgliedstaaten nach dem gleichen Schlissel getragen werden.

8 3 gilt entsprechend. Artikel 4 § 3 bleibt unberdihrt.

Die Beitrége der Mitgliedstaaten zu den Ausgaben der Organisation werden in Form
einer VVorauszahlung in zwei Raten bis spatestens 31. Oktober eines jeden der beiden
Jahre, die der Voranschlag umfasst, geschuldet. Die Hohe der Vorauszahlungen wird
auf der Grundlage der fir die beiden Vorjahre endgiiltig geschuldeten Beitrage
festgesetzt.

Mit der Ubersendung des Geschaftsberichtes und des Rechnungsabschlusses an die
Mitgliedstaaten teilt der Generalsekretdr die endgultige Hohe des Beitrags flr die
beiden abgelaufenen Kalenderjahre sowie die Hohe des Vorschusses fir die beiden
kommenden Kalenderjahre mit.
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Nach dem 31. Dezember des Jahres, in dem die Mitteilung des Generalsekretérs gemafn
8 6 erfolgt ist, ist der fir die beiden abgelaufenen Kalenderjahre geschuldete Beitrag
mit flnf Prozent jéhrlich zu verzinsen. Hat ein Mitgliedstaat ein Jahr nach diesem
Zeitpunkt seinen Beitrag nicht gezahlt, so ist sein Stimmrecht ausgesetzt, bis er seiner
Zahlungspflicht nachgekommen ist. Nach Ablauf einer weiteren Frist von zwei Jahren
pruft die Generalversammlung, ob die Haltung dieses Staates als stillschweigende
Kiindigung des Ubereinkommens anzusehen ist, wobei sie gegebenenfalls den
Zeitpunkt festlegt, in dem die Kiindigung wirksam wird.

Im Falle der Kundigung gem&BR 87 oder gemaR Artikel 41 sowie im Falle der
Aussetzung des Stimmrechtes geméal Artikel 40 § 4 Buchst. b) bleiben die félligen
Beitrége geschuldet.

Nicht bezahlte Beitrdge werden aus Mitteln der Organisation gedeckt.

Ein Mitgliedstaat, der das Ubereinkommen gekiindigt hat, kann durch Beitritt wieder
Mitgliedstaat werden, vorausgesetzt, dass er die von ihm geschuldeten Betrége gezahlt
hat.

Die Organisation erhebt eine Vergutung zur Deckung der besonderen Kosten, die sich
aus den in Artikel 21 § 3 Buchst. j) bis 1) vorgesehenen Tétigkeiten ergeben. In den
Féllen des Artikels 21 8 3 Buchst. j) und k) wird dieser Betrag auf Vorschlag des
Generalsekretdrs vom Verwaltungsausschuss festgesetzt; im Falle des Artikels 21
§ 3 Buchst. 1) ist Artikel 31 § 3 anzuwenden.

Artikel 27
Rechnungsprifung

Sofern die Generalversammlung gemall Artikel 14 § 2 Buchst. k) nichts anderes
beschlief3t, wird die Rechnungsprufung vom Sitzstaat nach den Regeln dieses Artikels
und, vorbehaltlich besonderer Weisungen des Verwaltungsausschusses, in
Ubereinstimmung mit der Ordnung fiir das Rechnungswesen und die Buchhaltung der
Organisation (Artikel 15 8 5 Buchst. €)) durchgefiihrt.

Der Rechnungsprifer hat jederzeit freien Zugang zu allen Bichern, Schriften,
Buchungsbelegen und sonstigen Informationen, die er als notwendig erachtet.

Der Rechnungsprifer teilt dem Verwaltungsausschuss und dem Generalsekretér die
bei der Rechnungsprifung getroffenen Feststellungen mit. Er kann dartiber hinaus jede
Anmerkung machen, die er hinsichtlich des Finanzberichts des Generalsekretars fiir
angebracht halt.

Das Mandat der Rechnungsprifung richtet sich nach der Ordnung fur das
Rechnungswesen und die Buchhaltung und dem dieser angehangten Zusatzmandat.
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Titel V
Schiedsgerichtsbarkeit

Artikel 28
Zustandigkeit

Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten tber Auslegung oder Anwendung dieses
Ubereinkommens sowie Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten und der Organisation
uber Auslegung oder Anwendung des Protokolls tiber die VVorrechte und Immunitéten
kdnnen auf Ersuchen einer der Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Die
Parteien bestimmen die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und das
schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Ermessen.

Andere Streitigkeiten ber die Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens
oder anderer gemaR Artikel 282 im Rahmen der Organisation ausgearbeiteter
Ubereinkommen konnen, wenn sie nicht giitlich beigelegt oder der Entscheidung der
ordentlichen Gerichte unterbreitet worden sind, im Einverstandnis der beteiligten
Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Fur die Zusammensetzung des
Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren gelten die Artikel 29 bis 32.

Jeder Staat, der einen Antrag auf Beitritt zum Ubereinkommen stellt, kann sich dabei
das Recht vorbehalten, die 88 1 und 2 ganz oder teilweise nicht anzuwenden.

Der Staat, der einen Vorbehalt gemal § 3 eingelegt hat, kann jederzeit durch
Mitteilung an den Depositar darauf verzichten. Der Verzicht wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem der Depositar den Mitgliedstaaten davon Kenntnis gegeben
hat.

Artikel 29
Schiedsvertrag. Gerichtskanzlei

Die Parteien schlie3en einen Schiedsvertrag, der insbesondere

a)  den Streitgegenstand,

b)  die Zusammensetzung des Gerichtes und die fur die Ernennung des oder der
Schiedsrichter vereinbarten Fristen und

c)  den als Sitz des Gerichtes vereinbarten Ort

bestimmt. Der Schiedsvertrag muss dem Generalsekretar mitgeteilt werden, der die Aufgaben
einer Gerichtskanzlei wahrnimmt.
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Artikel 30
Schiedsrichter

Der Generalsekretér stellt eine Liste der Schiedsrichter auf und hélt sie auf dem
laufenden. Jeder Mitgliedstaat kann zwei seiner Staatsangehdrigen in die Liste der
Schiedsrichter eintragen lassen.

Das Schiedsgericht bestent gemélR dem Schiedsvertrag aus einem, drei oder funf
Schiedsrichtern. Die Schiedsrichter werden unter den Personen gewahlt, die in der in
8 1 erwdhnten Liste eingetragen sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fiinf
Schiedsrichter vor, so kann jede Partei einen nicht in der Liste eingetragenen
Schiedsrichter wéhlen. Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so
wird er im gegenseitigen Einverstandnis der Parteien gewéhlt. Sieht der Schiedsvertrag
drei oder finf Schiedsrichter vor, so wéhlt jede Partei jeweils einen oder zwei
Schiedsrichter; diese bezeichnen im gegenseitigen Einverstandnis den dritten oder den
finften Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fihrt. Sind die Parteien
uber die Bezeichnung des Einzelschiedsrichters oder die gewdéhlten Schiedsrichter
uber die Bezeichnung des dritten oder des flinften Schiedsrichters nicht einig, so wird
dieser durch den Generalsekretdr bezeichnet.

Sofern die Parteien nicht dieselbe Staatsangehorigkeit haben, muss der Einzelschieds-
richter, der dritte oder der flinfte Schiedsrichter eine andere Staatsangehdrigkeit haben
als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Einfluss auf die
Zusammensetzung des Schiedsgerichtes.

Artikel 31
Verfahren. Kosten

Das Schiedsgericht bestimmt das Verfahren unter Berticksichtigung insbesondere der
folgenden Bestimmungen:

a)  Es untersucht und beurteilt die Streitsache auf Grund des Vorbringens der
Parteien, ohne dass es bei seiner Entscheidung Uber Rechtsfragen an die
Auslegung durch die Parteien gebunden ist;

b) es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kl&ger verlangt, und
nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt hat;

c)  der Schiedsspruch wird mit entsprechender Begriindung vom Schiedsgericht
abgefasst und den Parteien durch den Generalsekretar zugestellt;

d)  vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an dem Ort,
an dem das Schiedsgericht seinen Sitz hat, und vorbehaltlich gegenteiliger
Vereinbarung der Parteien ist der Schiedsspruch endgultig.

Die Honorare der Schiedsrichter werden vom Generalsekretér festgelegt.
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Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest und bestimmt, in welchem
Verhaltnis sie und die Honorare der Schiedsrichter unter die Parteien aufzuteilen sind.

Artikel 32
Verjahrung. Vollstreckbarkeit

Die Einleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat fur die Unterbrechung der
Verjahrung dieselbe Wirkung, wie sie nach dem anzuwendenden materiellen Recht fur
die Klageerhebung beim ordentlichen Gericht vorgesehen ist.

Der Schiedsspruch des Schiedsgerichtes wird in jedem Mitgliedstaat vollstreckbar,
sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfolgen soll, vorgeschriebenen
Formlichkeiten erfillt sind. Eine sachliche Nachprufung des Inhaltes ist nicht zuldssig.

) Titel VI
Anderung des Ubereinkommens

Artikel 33
Zustandigkeiten

Der Generalsekretar bringt die Antrage auf Anderung des Ubereinkommens, die die
Mitgliedstaaten an ihn gerichtet haben oder die er selbst ausgearbeitet hat, den
Mitgliedstaaten unverziglich zur Kenntnis.

Die Generalversammlung entscheidet (iber Antrage auf Anderung des Uber-
einkommens, soweit in den 88 4 bis 6 nichts anderes bestimmt ist.

Wird der Generalversammlung ein Antrag auf Anderung vorgelegt, so kann sie mit
der in Artikel 14 § 6 vorgesehenen Mehrheit feststellen, dass ein solcher Antrag in
unmittelbarem Zusammenhang mit einer oder mit mehreren Bestimmungen der
Anhange zum Ubereinkommen steht. In diesem Fall sowie in den Fallen der 88 4 bis
6, jeweils Satz 2, ist die Generalversammlung auch fiir die Entscheidung tber die
Anderung dieser Bestimmung oder dieser Bestimmungen der Anhénge zustandig.

Vorbehaltlich einer Feststellung der Generalversammlung gemal §3 Satz 1
entscheidet der Revisionsausschuss iber Antrdge auf Anderung der

a)  Artikel 9 und 27 88 2 bis 5;

b)  Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV, ausgenommen Artikel 1, 2, 5, 6, 16, 26
bis 39, 41 bis 53 und 56 bis 60;

c)  Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM, ausgenommen Artikel 1,5, 6 8§ 1 und 2,
Artikel 8, 12, 13 8 2, Artikel 14, 1588 2 und 3, Artikel 19 88 6 und 7 sowie
Artikel 23 bis 27, 30 bis 33, 36 bis 41 und 44 bis 48;

d)  Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV, ausgenommen Artikel 1, 4, 5 und 7 bis
12;
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e)  Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI, ausgenommen Artikel 1, 2, 4, 8 bis 15,
17 bis 19, 21, 23 bis 25;

f)  Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, ausgenommen Artikel 1, 3 und 9 bis 11
sowie die Anlagen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften;

g) Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF, ausgenommen Artikel 1, 3 und 9.

Werden Antrige auf Anderung gemaR Buchstabe a) bis g) dem Revisionsausschuss
vorgelegt, so kann ein Drittel der im Ausschuss vertretenen Staaten verlangen, dass
diese Antrage der Generalversammlung zur Entscheidung vorgelegt werden.

Der Fachausschuss RID entscheidet tiber Antrage auf Anderung der Ordnung fir die
internationale Eisenbahnbeforderung gefahrlicher Glter (RID). Werden solche
Antrédge dem Fachausschuss RID vorgelegt, so kann ein Drittel der im Ausschuss
vertretenen Staaten verlangen, dass diese Antrdge der Generalversammlung zur
Entscheidung vorgelegt werden.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen entscheidet tiber Antrage auf Anderung der
Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU. Werden solche Antrdge dem
Fachausschuss fur technische Fragen vorgelegt, so kann ein Drittel der im Ausschuss
vertretenen Staaten verlangen, dass diese Antrage der Generalversammlung zur Ent-
scheidung vorgelegt werden.

Artikel 34
Beschlisse der Generalversammlung

Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens
werden den Mitgliedstaaten vom Generalsekretar mitgeteilt.

Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens
selbst treten zw6lf Monate nach Genehmigung durch zwei Drittel der Mitgliedstaaten
fur alle Mitgliedstaaten in Kraft mit Ausnahme der Mitgliedstaaten, die vor
Inkrafttreten der Anderungen erklaren, dass sie ihnen nicht zustimmen.

Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen der Anhdnge zum
Ubereinkommen treten zwolf Monate nach Genehmigung durch die Halfte der
Mitgliedstaaten, die eine Erklarung gemal Artikel 42 § 1 Satz 1 nicht abgegeben
haben, fir alle Mitgliedstaaten in Kraft mit Ausnahme derjenigen Mitgliedstaaten, die
vor Inkrafttreten der Anderungen erkldren, dass sie ihnen nicht zustimmen, sowie
derjenigen Mitgliedstaaten, die eine Erklarung gemal Artikel 42 § 1 Satz 1 abgegeben
haben.

Die Mitgliedstaaten richten ihre Mitteilungen Uber die Genehmigung der von der
Generalversammlung beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens sowie ihre
Erklarungen, wonach sie diesen Anderungen nicht zustimmen, an den Generalsekretar.
Er unterrichtet hiertiber die Ubrigen Mitgliedstaaten.
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Die in 88 2 und 3 genannte Frist berechnet sich ab dem Tag der Mitteilung des Ge-
neralsekretars Gber das Vorliegen der Voraussetzungen fur das Inkrafttreten der
Anderungen.

Die Generalversammlung kann bei der Beschlussfassung (iber eine Anderung
feststellen, dass diese Anderung von solcher Tragweite ist, dass fir jeden
Mitgliedstaat, der eine Erklarung gemaR § 2 oder § 3 abgibt und der die Anderung
nicht innerhalb von achtzehn Monaten nach ihrem Inkrafttreten genehmigt, nach
Ablauf dieser Frist die Mitgliedschaft in der Organisation beendet ist.

Soweit Beschliisse der Generalversammlung Anderungen der Anhéange zum Uberein-
kommen betreffen, ist die Anwendung des jeweiligen Anhangs insgesamt im Verkehr
mit und zwischen den Mitgliedstaaten, die den Beschliissen rechtzeitig gemaR § 3
widersprochen haben, mit dem Inkrafttreten der Beschlisse ausgesetzt. Der
Generalsekretér teilt diese Aussetzung den Mitgliedstaaten mit; sie verliert ihre
Wirkung nach Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an dem der
Generalsekretdr die Ricknahme eines solchen Widerspruches den (brigen
Mitgliedstaaten mitgeteilt hat.

Artikel 35
Beschliisse der Ausschtisse

Die von den Ausschiissen beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens werden
den Mitgliedstaaten vom Generalsekretar mitgeteilt.

Die vom Revisionsausschuss beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens selbst
treten fur alle Mitgliedstaaten am ersten Tage des zwdolften Monats nach dem Monat
in Kraft, in dem der Generalsekretdr sie den Mitgliedstaaten mitgeteilt hat. Innerhalb
von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mitteilung, kdnnen die Mitgliedstaaten
Widerspruch erheben. Erhebt ein Viertel der Mitgliedstaaten Widerspruch, treten die
Anderungen nicht in Kraft. Wenn ein Mitgliedstaat innerhalb der Frist von vier
Monaten gegen einen Beschluss des Revisionsausschusses Widerspruch erhebt und
das Ubereinkommen kiindigt, wird die Kiindigung in dem Zeitpunkt wirksam, der fiir
das Inkrafttreten dieses Beschlusses vorgesehen ist.

Die vom Revisionsausschuss beschlossenen Anderungen der Anhénge zum Uberein-
kommen treten flr alle Mitgliedstaaten am ersten Tage des zwolften Monats nach dem
Monat in Kraft, in dem der Generalsekretér sie den Mitgliedstaaten mitgeteilt hat. Die
vom Fachausschuss RID oder vom Fachausschuss fir technische Fragen
beschlossenen Anderungen treten fiir alle Mitgliedstaaten am ersten Tage des sechsten
Monats nach dem Monat in Kraft, in dem der Generalsekretér sie den Mitgliedstaaten
mitgeteilt hat.

Innerhalb von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mitteilung des Generalsekretérs
nach 8 3, konnen die Mitgliedstaaten Widerspruch erheben. Erhebt ein Viertel der
Mitgliedstaaten Widerspruch, treten die Anderungen nicht in Kraft. In den
Mitgliedstaaten, die den Beschllssen rechtzeitig widersprochen haben, ist die
Anwendung des jeweiligen Anhangs insgesamt im Verkehr mit und zwischen den
Mitgliedstaaten mit dem Inkrafttreten der Beschlisse ausgesetzt. Jedoch sind bei
einem Widerspruch gegen die Verbindlicherklarung einer technischen Norm oder
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gegen die Annahme einer einheitlichen technischen Vorschrift nur diese im Verkehr
mit und zwischen den Mitgliedstaaten mit dem Inkrafttreten der Beschlisse
ausgesetzt; entsprechendes gilt bei einem teilweisen Widerspruch.

Der Generalsekretér teilt Aussetzungen gemaR §4 den Mitgliedstaaten mit; sie
verlieren ihre Wirkung nach Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an dem der
Generalsekretdar die Ricknahme eines solchen Widerspruches den (brigen
Mitgliedstaaten mitgeteilt hat.

Bei der Ermittlung der Zahl der Widerspriiche gemal den 882 und 4 werden
Mitgliedstaaten

a)  ohne Stimmrecht (Artikel 14 § 5, Artikel 26 § 7 oder Artikel 40 § 4),
b) die nicht Mitglied des betreffenden Ausschusses sind (Artikel 16 § 1 Satz 2),

c) die eine Erklarung gemaR Artikel 9 8 1 der Einheitlichen Rechtsvorschriften
APTU abgegeben haben,

nicht berlicksichtigt.

Titel VII
Schlussbestimmungen

Artikel 36
Depositar

Der Generalsekretar ist Depositar dieses Ubereinkommens. Seine Aufgaben als
Depositar sind die, die in Teil VII des Wiener Ubereinkommens vom 23. Mai 1969
Uber das Recht der Vertrage aufgefuhrt sind.

Im Falle von Streitigkeiten zwischen einem Mitgliedstaat und dem Depositar
hinsichtlich der Funktionen des Depositars hat der Depositar oder der betreffende
Mitgliedstaat den Streitpunkt den tbrigen Mitgliedstaaten zur Kenntnis zu bringen
oder sie gegebenenfalls dem Verwaltungsausschuss zur Entscheidung vorzulegen.

Artikel 37
Beitritt zum Ubereinkommen

Jedem Staat,__in dessen Gebiet eine Eisenbahninfrastruktur betrieben wird, steht der
Beitritt zum Ubereinkommen offen.

Ein Staat, der dem Ubereinkommen beizutreten wiinscht, richtet an den Depositar
einen Antrag. Der Depositar teilt ihn den Mitgliedstaaten mit.

Haben nicht fiinf Mitgliedstaaten beim Depositar innerhalb von drei Monaten nach der
in § 2 genannten Mitteilung Einspruch erhoben, ist der Antrag rechtsverbindlich an-
genommen. Der Depositar teilt dies dem antragstellenden Staat sowie den
Mitgliedstaaten unverzuglich mit. Der Beitritt wird am ersten Tage des dritten Monats
nach dieser Mitteilung wirksam.



84

85

81

§2

83

§4

81

§2

83

COTIF 1999

44

Haben mindestens funf Mitgliedstaaten innerhalb der in § 3 genannten Frist Einspruch
erhoben, wird der Beitrittsantrag der Generalversammlung zur Entscheidung
unterbreitet.

Jeder Beitritt zum Ubereinkommen kann, vorbehaltlich des Artikels 42, sich nur auf
das Ubereinkommen in seiner im Zeitpunkt des Wirksamwerdens des Beitrittes
geltenden Fassung beziehen.

Artikel 38
Beitritt regionaler Organisationen fur wirtschaftliche Integration

Der Beitritt zum Ubereinkommen steht regionalen Organisationen fiir wirtschaftliche
Integration  offen, die Uber eine fur ihre Mitglieder verbindliche
Gesetzgebungsbefugnis auf Gebieten, die Gegenstand dieses Ubereinkommens sind,
verfligen und deren Mitglieder ein oder mehrere Mitgliedstaaten sind. Die
Bedingungen dieses Beitrittes werden in einer Vereinbarung zwischen der
Organisation und der regionalen Organisation festgelegt.

Die regionale Organisation kann die Rechte ausiiben, die ihren Mitgliedern auf Grund
des Ubereinkommens zustehen, soweit sie Gegenstinde betreffen, die in die
Zusténdigkeit der regionalen Organisation fallen. Das gleiche gilt fiir die Pflichten, die
den Mitgliedstaaten auf Grund des Ubereinkommens obliegen, ausgenommen die
finanziellen Verpflichtungen gemal Artikel 26.

Hinsichtlich der Wahrnehmung des Stimmrechtes und des in Artikel 35 88 2 und 4
vorgesehenen Widerspruchsrechtes stehen der regionalen Organisation so viele
Stimmen zu, wie die Zahl ihrer Mitglieder betragt, die zugleich Mitgliedstaaten der
Organisation sind. Letztere durfen ihre Rechte, insbesondere das Stimmrecht, nur in
dem Umfange wahrnehmen, wie 8 2 es zuldsst. Die regionale Organisation besitzt
kein Stimmrecht hinsichtlich des Titels IV.

Hinsichtlich der Beendigung der Mitgliedschaft gilt Artikel 41 entsprechend.

Artikel 39
Assoziierte Mitglieder

Jeder Staat, in dessen Gebiet eine Eisenbahninfrastruktur betrieben wird, kann
assoziiertes Mitglied der Organisation werden. Artikel 37 882 bis 5 findet
entsprechende Anwendung.

Ein assoziiertes Mitglied kann an den Arbeiten der in den in Artikel 13 § 1 Buchst. a)
und c) bis f) genannten Organe nur mit beratender Stimme teilnehmen. Ein assoziiertes
Mitglied kann nicht zum Mitglied des Verwaltungsausschusses bestimmt werden. Es
tragt zu den Ausgaben der Organisation mit 0,25 Prozent der Beitrage (Artikel 26 § 3)
bei.

Hinsichtlich der Beendigung der Assoziierung gilt Artikel 41 entsprechend.
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Artikel 40
Ruhen der Mitgliedschaft

Ein Mitgliedstaat kann, ohne das Ubereinkommen zu kiindigen, beantragen, dass seine
Mitgliedschaft in der Organisation ruht, wenn internationaler Eisenbahnverkehr auf
seinem Hoheitsgebiet aus Griinden, die der Mitgliedstaat selbst nicht zu vertreten hat,
nicht mehr stattfindet.

Uber einen Antrag auf Ruhen der Mitgliedschaft entscheidet der
Verwaltungsausschuss. Der Antrag muss spatestens drei Monate vor einer Tagung des
Ausschusses beim Generalsekretér gestellt werden.

Das Ruhen der Mitgliedschaft tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf den Tag
der Mitteilung des Generalsekretérs an die Mitgliedstaaten Uber die Entscheidung des
Verwaltungsausschusses folgt. Das Ruhen der Mitgliedschaft endet mit der Mitteilung
des Mitgliedstaates Uber die Wiederaufnahme des internationalen Eisenbahnverkehrs
auf seinem Gebiet. Der Generalsekretér unterrichtet davon unverziglich die tbrigen
Mitgliedstaaten.

Das Ruhen der Mitgliedschaft hat zur Folge, dass

a) der Mitgliedstaat von der Verpflichtung, Beitrdge zu den Ausgaben der
Organisation zu entrichten, befreit ist;

b)  das Stimmrecht in den Organen der Organisation ausgesetzt ist;

c) das Widerspruchsrecht gemald Artikel 34 88 2 und 3 sowie Artikel 35 8§ 2 und
4 ausgesetzt ist.

Artikel 41
Kiindigung des Ubereinkommens

Das Ubereinkommen kann jederzeit gekiindigt werden.

Will ein Mitgliedstaat kuindigen, teilt er dies dem Depositar mit. Die Kindigung wird
am 31. Dezember des folgenden Jahres wirksam.

Artikel 42
Erklarungen und Vorbehalte zum Ubereinkommen

Jeder Mitgliedstaat kann jederzeit erklaren, dass er bestimmte Anhange zum Uberein-
kommen in ihrer Gesamtheit nicht anwenden wird. Im Ubrigen sind Vorbehalte sowie
Erklarungen, einzelne Bestimmungen des Ubereinkommens selbst oder der Anhange
nicht anzuwenden, nur zuldssig, soweit die Zul&ssigkeit solcher Vorbehalte und
Erklarungen darin ausdriicklich vorgesehen ist.

Vorbehalte oder Erklarungen sind an den Depositar zu richten. Sie werden in dem
Zeitpunkt wirksam, an dem das Ubereinkommen fir den betreffenden Staat in Kraft
tritt. Erklarungen, die nach diesem Zeitpunkt abgegeben werden, werden am
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31. Dezember des auf die Erklarung folgenden Jahres wirksam. Der Depositar
unterrichtet die Mitgliedstaaten.

Artikel 43
Auflésung der Organisation

81 Die Generalversammlung kann die Aufldsung der Organisation und die allfallige
Ubertragung ihrer Aufgaben an eine andere zwischenstaatliche Organisation
beschlielen und gegebenenfalls die Bedingungen hierflir im Einvernehmen mit dieser
Organisation festlegen.

82 Im Falle der Auflésung der Organisation fallt ihr Vermégen den Mitgliedstaaten zu,
die wéhrend der letzten funf dem Jahr der Beschlussfassung nach 8 1 vorangegangenen
Kalenderjahre ununterbrochen Mitglied der Organisation waren, und zwar im
Verhdltnis des durchschnittlichen Prozentsatzes, mit dem sie in diesen
vorangegangenen funf Jahren zu den Ausgaben der Organisation beigetragen haben.

Artikel 44
Ubergangsregelung

In den Féllen des Artikels 34 § 7, des Artikels 35 § 4, des Artikels 41 § 1 und des Artikels 42
gilt fur bestehende Vertrdage gemé&R den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV, den
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM, den Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV oder den
Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI das im Zeitpunkt des Vertragsabschlusses geltende Recht
weiter.

Artikel 45
Wortlaut des Ubereinkommens

81 Das Ubereinkommen ist in deutscher, englischer und franzosischer Sprache abgefasst.
Im Falle von Abweichungen ist der franzésische Wortlaut mal3gebend.

82 Auf Antrag eines der betroffenen Staaten gibt die Organisation amtliche
Ubersetzungen des Ubereinkommens in weiteren Sprachen heraus, sofern eine dieser
Sprachen Amtsprache im Gebiet mindestens zweier Mitgliedstaaten ist. Die
Ubersetzungen werden in Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen der
betroffenen Mitgliedstaaten erarbeitet.
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Ist eine Enteignung aus Grunden des Offentlichen Interesses erforderlich, so missen alle
geeigneten Malinahmen getroffen werden, um zu verhindern, dass die Enteignung die
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Protokoll Uber die VVorrechte und Immunitaten
der Zwischenstaatlichen Organisation flir den internationalen Eisenbahnverkehr
(OTIF)

Artikel 1
Immunitét von der Gerichtsbarkeit, Vollstreckung und Beschlagnahme

Die Organisation genieRt im Rahmen ihrer amtlichen Tatigkeit Immunitét von der

Gerichtsbarkeit und Vollstreckung auler:
a)  soweit die Organisation im Einzelfall ausdriicklich darauf verzichtet;

b)  im Fall eines von einem Dritten angestrengten Zivilverfahrens;

c) im Fall einer Widerklage, die in direktem Zusammenhang mit einer durch die

Organisation erhobenen Hauptklage steht;

d) im Fall einer durch gerichtliche Entscheidung angeordneten Pfandung von
Gehaltern, Lohnen und sonstigen Bezligen, welche die Organisation einem

Mitglied des Personals schuldet.

Die Guthaben und die sonstigen Vermodgenswerte der Organisation geniel3en ohne
Ruicksicht darauf, wo sie sich befinden, Immunitét von jeder Form der Beschlagnahme,
Einziehung, Zwangsverwaltung und anderer Form von Pfandung oder Zwang, sofern
diese nicht zur Verhinderung oder Untersuchung von Unféllen, an denen der
Organisation gehdrende oder fir sie betriebene Kraftfahrzeuge beteiligt sind,

voriibergehend notwendig sind.

Artikel 2
Schutz vor Enteignung

angemessene Entschadigung zu leisten.

§1

§2

Artikel 3
Befreiung von der Besteuerung

Jeder Mitgliedstaat gewahrt der Organisation, ihrem Vermogen und ihren Einklnften
fur die Ausiibung ihrer amtlichen Tatigkeit Befreiung von der direkten Besteuerung.
Werden von der Organisation Kadufe von erheblichem Wert getétigt oder
Dienstleistungen von erheblichem Wert in Anspruch genommen, die fur die Austibung
ihrer amtlichen Tatigkeit unbedingt erforderlich sind, und sind bei diesen K&aufen oder
Dienstleistungen Steuern oder sonstige Abgaben im Preis enthalten, so werden, soweit
maoglich, von den Mitgliedstaaten geeignete MalRnahmen zur Befreiung von diesen

Steuern und sonstigen Abgaben oder zu ihrer Erstattung getroffen.

Fur Steuern oder sonstige Abgaben, die lediglich eine Vergutung fir Dienstleistungen

darstellen, wird eine Befreiung nicht gewéhrt.
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§3 Waren, die geméaR § 1 erworben worden sind, diirfen nur zu den Bedingungen verkauft,
abgegeben oder benutzt werden, die von dem Mitgliedstaat festgelegt sind, der diese
Befreiungen gewéhrt hat.

Artikel 4
Befreiung von Abgaben und Zéllen

81 Die von der Organisation ein- oder ausgefiihrten Waren, die fur die Austbung ihrer
amtlichen Tatigkeit unbedingt erforderlich sind, sind von allen Abgaben und Zéllen,
die bei der Ein- oder Ausfuhr erhoben werden, befreit.

82 Fur Waren und Dienstleistungen, die fr den persénlichen Bedarf der Mitglieder des
Personals der Organisation gekauft oder eingefuihrt beziehungsweise erbracht werden,
wird eine Befreiung geméR diesem Artikel nicht gewéhrt.

83 Artikel 3 § 3 gilt fir Waren, die gemal § 1 eingefuhrt worden sind, entsprechend.

Artikel 5
Amtliche Tatigkeiten

Amtliche Tatigkeiten der Organisation im Sinne dieses Protokolls sind die Tatigkeiten, die den
in Artikel 2 des Ubereinkommens festgelegten Zielen entsprechen.

Artikel 6
Geldverkehr

Die Organisation darf jede Art von Geldmitteln, Wahrungen oder Wertpapieren
entgegennehmen und besitzen. Sie kann fiir alle im Ubereinkommen vorgesehenen Zwecke frei
dartiber verfugen und in dem zur Erflllung ihrer Verpflichtungen erforderlichen Umfang in
jeder Wahrung Konten unterhalten.

Artikel 7
Nachrichtenverkehr

Bei ihrem amtlichen Nachrichtenverkehr und der Ubermittlung aller ihrer Schriftstiicke hat die
Organisation Anspruch auf eine nicht weniger gunstige Behandlung, als sie von den einzelnen
Mitgliedstaaten anderen vergleichbaren internationalen Organisationen gewéahrt wird.

Artikel 8
Vorrechte und Immunitaten der Staatenvertreter

Die Vertreter der Mitgliedstaaten genielRen auf dem Gebiet eines jeden Mitgliedstaates bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben und fiir die Dauer ihrer Dienstreisen folgende Vorrechte und
Immunitaten:
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Immunitat von der Gerichtsbarkeit, auch nach Beendigung ihres Auftrages,
hinsichtlich der wvon ihnen bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben
vorgenommenen Handlungen, einschliellich ihrer mundlichen und schriftlichen
AuBerungen; diese Immunitat gilt jedoch nicht im Falle von Schéden auf Grund
eines Unfalles, der durch ein einem Vertreter eines Mitgliedstaates gehérendes
oder von ihm gefuhrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursacht
wurde, oder im Fall eines VerstoRBes gegen die fir das betreffende Fahrzeug
geltenden Verkehrsvorschriften;

Immunitat von Festnahme und Untersuchungshaft, auf3er wenn sie auf frischer
Tat ertappt werden;

Immunitét von der Beschlagnahme ihres personlichen Gepéacks, auRer wenn sie
auf frischer Tat ertappt werden;

Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftsticke und Urkunden;

Befreiung fur sich und ihre Ehegatten von allen Einreisebeschrankungen und
von der Auslandermeldepflicht;

die  gleichen  Erleichterungen  hinsichtlich  der  Wahrungs- und
Devisenvorschriften, wie sie Vertretern auslédndischer Regierungen mit
voriibergehendem amtlichen Auftrag gewéhrt werden.

Artikel 9

Vorrechte und Immunitaten der Mitglieder des Personals der Organisation

Die Mitglieder des Personals der Organisation genieBen auf dem Gebiet eines jeden
Mitgliedstaates bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben folgende Vorrechte und Immunitéten:

a)

b)

Immunitdt von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben und im Rahmen ihrer Zustandigkeit
vorgenommenen Handlungen, einschlieBlich ihrer mundlichen und schriftlichen
AuBerungen; diese Immunitat gilt jedoch nicht im Falle von Schiden auf Grund
eines Unfalles, der durch ein einem Mitglied des Personals der Organisation
gehorendes oder von ihm geflhrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug
verursacht wurde, oder im Fall eines VerstoRes gegen die fir das betreffende
Fahrzeug geltenden Verkehrsvorschriften; die Mitglieder des Personals
geniellen diese Immunitat auch nach ihrem Ausscheiden aus dem Dienst der
Organisation;

Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftsticke und Urkunden;

dieselbe Befreiung von den Einwanderungsbeschrankungen und der
Auslandermeldepflicht, wie sie allgemein den Mitgliedern des Personals
internationaler Organisationen gewéhrt wird; Familienangehorige, die in ihrem
Haushalt leben, geniel3en dieselben Erleichterungen;
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Befreiung von der staatlichen Einkommenssteuer, unter der VVoraussetzung, dass
die von der Organisation gezahlten Gehalter, L6hne und sonstigen Beziige einer
Besteuerung zugunsten der Organisation unterliegen; die Mitgliedstaaten haben
jedoch das Recht, diese Gehélter, Léhne und sonstigen Bezlige bei der
Festsetzung des auf Einkommen aus anderen Quellen zu erhebenden
Steuerbetrages zu berlcksichtigen; die Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet,
diese Steuerbefreiung fir Entschaddigungen und Ruhegehdlter sowie
Hinterbliebenenrenten zu gewdahren, welche die Organisation den ehemaligen
Mitgliedern ihres Personals oder den nach ihnen Anspruchsberechtigten zahlt;

hinsichtlich Devisenvorschriften dieselben Vorrechte, wie sie allgemein den
Mitgliedern des Personals internationaler Organisationen gewéhrt werden;

im Fall einer internationalen Krise dieselben Erleichterungen bei der
Rickfuhrung in ihren Heimatstaat, wie sie allgemein den Mitgliedern des
Personals internationaler Organisationen gewéhrt werden; das gleiche gilt fir die
in ihrem Haushalt lebenden Familienangehdrigen.

Artikel 10
Vorrechte und Immunitéaten der Sachverstandigen

Die von der Organisation berufenen Sachverstdndigen genieen wahrend ihrer dienstlichen
Tatigkeit bei der Organisation oder bei der Durchfiihrung von Auftragen fiir die Organisation,
einschlieBlich der bei dieser Tatigkeit oder diesen Auftragen durchgefiihrten Reisen, folgende
Vorrechte und Immunitéten, soweit diese fur die Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich

sind:

a)

b)

d)

Immunitdt von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der
Wahrnehmung ihrer Aufgaben vorgenommenen Handlungen, einschlieflich
ihrer miindlichen und schriftlichen AuRerungen; diese Immunitit gilt jedoch
nicht im Falle von Schéden auf Grund eines Unfalles, der durch ein einem
Sachverstdndigen gehorendes oder von ihm geflhrtes Kraftfahrzeug oder
sonstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall eines Verstol3es gegen die fiir
das betreffende Fahrzeug geltenden Verkehrsvorschriften; die Sachverstandigen
genielen diese Immunitdt auch nach Beendigung ihrer Tétigkeit bei der
Organisation;

Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

die Erleichterungen in Bezug auf Devisenvorschriften, die notwendig sind, um
ihre Vergltungen zu Gberweisen;

dieselben Erleichterungen in Bezug auf ihr personliches Gepack, wie sie den
Bediensteten ausléandischer Regierungen mit voribergehendem amtlichen
Auftrag gewéhrt werden.
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Artikel 11
Zweck der gewahrten Vorrechte und Immunitéten

Die in diesem Protokoll vorgesehenen Vorrechte und Immunitdten werden
ausschlieBlich gewahrt, um unter allen Umstanden die unbehinderte Ausiibung der
Tatigkeit der Organisation und die vollstandige Unabhangigkeit der Personen, denen
die Vorrechte und Immunitaten gewahrt werden, sicherzustellen. Die zustédndigen
Behorden heben eine Immunitét auf, wenn ihre Aufrechterhaltung verhindern wirde,
dass der Gerechtigkeit Genuige geschieht, und wenn sie ohne Beeintrachtigung der
Zielsetzungen, flr die sie gewéhrt worden ist, aufgehoben werden kann.

Zustandig fir Zwecke des § 1 sind
a)  die Mitgliedstaaten flr ihre Vertreter;
b)  der Verwaltungsausschuss fiir den Generalsekretar;

c) der Generalsekretar fir die Gbrigen Bediensteten der Organisation und fir die
von der Organisation berufenen Sachverstandigen.

Artikel 12
Verhinderung von Missbrauch

Dieses Protokoll beruhrt nicht das Recht eines jeden Mitgliedstaates, alle
VorsichtsmalRnahmen zu treffen, die im Interesse seiner Offentlichen Sicherheit
angebracht sind.

Die Organisation wird jederzeit mit den zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten
zusammenarbeiten, um eine ordnungsgemé&lRe Rechtspflege zu erleichtern, die
Einhaltung der Gesetze und Vorschriften der Mitgliedstaaten zu gewahrleisten und
jeglichen Missbrauch zu verhindern, der sich aus den in diesem Protokoll
vorgesehenen Vorrechten und Immunitéten ergeben kénnte.

Artikel 13
Behandlung eigener Staatsangehoriger

Ein Mitgliedstaat ist nicht verpflichtet, seinen eigenen Staatsangehdrigen oder Personen, die
ihren standigen Aufenthalt in diesem Staat haben, die Vorrechte und Immunitéten geman

a)  Artikel 8, ausgenommen Buchstabe d),
b)  Artikel 9, ausgenommen Buchstabe a), b) und d),

c)  Artikel 10, ausgenommen Buchstabe a) und b)

zu gewahren.
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Artikel 14
Erganzungsabkommen

Die Organisation kann mit einzelnen oder mehreren Mitgliedstaaten Erganzungsabkommen zur
Durchfiihrung dieses Protokolls in Bezug auf diesen Mitgliedstaat oder diese Mitgliedstaaten
sowie sonstige Vereinbarungen schlieBen, um die wirksame Tatigkeit der Organisation zu

gewahrleisten.
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Einheitliche Rechtsvorschriften flir den Vertrag tber die internationale
Eisenbahnbeférderung von Personen
(CIV - Anhang A zum Ubereinkommen)

Titel |
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fur jeden Vertrag tiber die entgeltliche
oder unentgeltliche Beférderung von Personen auf der Schiene, wenn der Abgangs-
und der Bestimmungsort in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten liegen. Dies gilt ohne
Ricksicht auf den Wohnsitz oder den Sitz und die Staatszugehdorigkeit der Parteien
des Beforderungsvertrages.

Schliel3t eine internationale Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist,
in Ergénzung der grenzuberschreitenden Beforderung auf der Schiene eine
Beforderung auf der StraBe oder auf Binnengewéssern im Binnenverkehr eines
Mitgliedstaates ein, so finden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.

Schliel3t eine internationale Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist,
in Ergédnzung der Befdrderung auf der Schiene eine Befdrderung zur See oder eine
grenziberschreitende Beforderung auf Binnengewadssern ein, so finden diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung, sofern die Beférderung zur See oder
auf Binnengewassern auf Linien durchgefiihrt wird, die in die in Artikel 24 § 1 des
Ubereinkommens vorgesehene Liste der Linien eingetragen sind.

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden hinsichtlich der Haftung des
Beforderers bei Toétung und Verletzung von Reisenden auch auf Personen
Anwendung, die eine gemal den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM beforderte
Sendung begleiten.

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden keine Anwendung auf Beforderungen
zwischen Bahnhofen auf dem Gebiet von Nachbarstaaten, wenn die Infrastruktur
dieser Bahnhdofe von einem oder mehreren Infrastrukturbetreibern, die einem einzigen
dieser Staaten zugehdren, betrieben wird.

Jeder Staat, der Vertragspartei eines anderen mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften  vergleichbaren Ubereinkommens iber die durchgehende
internationale Beférderung von Personen auf der Schiene ist und der einen Antrag auf
Beitritt zum Ubereinkommen stellt, kann sich dabei vorbehalten, diese Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur auf Beférderungen auf einem Teil der in seinem Gebiet
gelegenen Eisenbahninfrastruktur anzuwenden. Dieser Teil der
Eisenbahninfrastruktur muss genau bezeichnet sein und an eine Eisenbahninfra-
struktur eines Mitgliedstaates anschliefen. Hat ein Staat einen solchen Vorbehalt
eingelegt, so gelten diese Einheitlichen Rechtsvorschriften nur,
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a)  wenn der im Beférderungsvertrag vorgesehene Abgangs- oder Bestimmungsort
sowie der vorgesehene Befdrderungsweg zur bezeichneten
Eisenbahninfrastruktur gehoren, oder

b)  wenn die bezeichnete Eisenbahninfrastruktur die Eisenbahninfrastruktur zweier
Mitgliedstaaten verbindet und sie im Beforderungsvertrag als Beférderungsweg
fur einen Transitverkehr vereinbart wurde.

Der Staat, der einen Vorbehalt gem&R 8 6 eingelegt hat, kann ihn jederzeit durch
Mitteilung an den Depositar zuriicknehmen. Die Ricknahme wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem der Depositar die Mitgliedstaaten darliber unterrichtet hat.
Der Vorbehalt wird wirkungslos, wenn das in § 6 Satz 1 genannte Ubereinkommen fiir
diesen Staat aulRer Kraft tritt.

Artikel 2
Erklarung zur Haftung bei Totung und Verletzung von Reisenden

Jeder Staat kann jederzeit erklaren, dass er sadmtliche Bestimmungen dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften ber die Haftung des Beforderers bei Tétung und
Verletzung von Reisenden nicht anwenden wird, wenn sich der Unfall auf seinem
Gebiet ereignet hat und der Reisende Angehdriger dieses Staates ist oder in diesem
Staat seinen gewohnlichen Aufenthalt hat.

Der Staat, der eine Erklarung geméaR § 1 abgegeben hat, kann sie jederzeit durch
Mitteilung an den Depositar zuriicknehmen. Die Ricknahme wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem der Depositar den Mitgliedstaaten davon Kenntnis gegeben
hat.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a) ,Beforderer” den vertraglichen Beforderer, mit dem der Reisende den
Beforderungsvertrag gemall  diesen  Einheitlichen  Rechtsvorschriften
geschlossen hat, oder einen aufeinanderfolgenden Beforderer, der auf der
Grundlage dieses Vertrages haftet;

b)  ,ausfuhrender Beforderer” einen Beforderer, der mit dem Reisenden den
Befdrderungsvertrag nicht geschlossen hat, dem aber der Beftrderer geman
Buchstabe a) die Durchfiihrung der Beforderung auf der Schiene ganz oder
teilweise Ubertragen hat;

c) ,Allgemeine Beférderungsbedingungen“ die in Form von Allgemeinen
Geschaftsbedingungen oder Tarifen in jedem Mitgliedstaat zu Recht
bestehenden Bedingungen des Beforderers, die mit Abschluss des
Befdrderungsvertrages dessen Bestandteil geworden sind;

d) ,Fahrzeug“ Kraftfahrzeuge oder Anhédnger, die aus Anlass einer
Personenbeforderung beférdert werden.
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Artikel 4
Abweichungen

81 Die Mitgliedstaaten kdnnen Abkommen schlieRen, die Abweichungen von diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften fir Beférderungen ausschlieBlich zwischen zwel
beiderseits der Grenze gelegenen Bahnhdofen vorsehen, wenn sich zwischen ihnen und
der Grenze kein weiterer Bahnhof befindet.

82 Fir Beforderungen zwischen zwei Mitgliedstaaten im Transit durch einen Staat, der
nicht Mitgliedstaat ist, kdnnen die beteiligten Staaten Abkommen schlieRen, die von
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen.

83 Vorbehaltlich anderer volkerrechtlicher Vorschriften kdnnen zwei oder mehrere
Mitgliedstaaten untereinander die Bedingungen festlegen, unter denen Befdrderer im
Verkehr zwischen diesen Staaten zur Beférderung von Personen, Gepéack, Tieren und
Fahrzeugen verpflichtet sind.

84 Die Abkommen gemaR den 88 1 bis 3 sowie ihre Inkraftsetzung werden der Zwischen-
staatlichen Organisation fur den internationalen Eisenbahnverkehr mitgeteilt. Der
Generalsekretar der Organisation unterrichtet hiertiber die Mitgliedstaaten und die
interessierten Unternehmen.

Artikel 5
Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist jede
Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher Vereinbarungen hat nicht
die Nichtigkeit der tbrigen Bestimmungen des Befdrderungsvertrages zur Folge. Dessen
ungeachtet kann ein BefOrderer seine Haftung und seine Verpflichtungen nach diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften erweitern.

Titel 11
Abschluss und Ausfiihrung des Beférderungsvertrages

Artikel 6
Beforderungsvertrag

81 Durch den Beforderungsvertrag wird der Beforderer verpflichtet, den Reisenden sowie
gegebenenfalls Reisegepédck und Fahrzeuge zum Bestimmungsort zu beférdern und
das Reisegepéck und die Fahrzeuge am Bestimmungsort auszuliefern.

82 Der Beforderungsvertrag ist in einem oder mehreren Beforderungsausweisen
festzuhalten, die dem Reisenden auszuh&ndigen sind. Unbeschadet des Artikels 9
berihrt jedoch das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der WVerlust des
Befdrderungsausweises weder den Bestand noch die Gultigkeit des Vertrages, der
weiterhin diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

83 Der Beforderungsausweis dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fur den
Abschluss und den Inhalt des Beforderungsvertrages.
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Artikel 7
Beforderungsausweis

Die Allgemeinen Beférderungsbedingungen bestimmen Form und Inhalt der Befor-
derungsausweise sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck und beim
Ausfillen zu verwenden sind.

In den Befdrderungsausweis sind mindestens einzutragen:
a)  der Beforderer oder die Beforderer;

b) die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt; dies kann durch die
Abkirzung CIV geschehen;

c) jede andere Angabe, die notwendig ist, Abschluss und Inhalt des
Befdrderungsvertrages zu beweisen, und die es dem Reisenden erlaubt, die
Rechte aus diesem Vertrag geltend zu machen.

Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Beftrderungsausweises zu
vergewissern, ob dieser seinen Angaben geméR ausgestellt ist.

Der Beforderungsausweis ist Ubertragbar, wenn er nicht auf den Namen lautet und die
Reise noch nicht angetreten ist.

Der Beforderungsausweis kann auch in elektronischen Datenaufzeichnungen
bestehen, die in lesbare Schriftzeichen umwandelbar sind. Die zur Aufzeichnung und
Verarbeitung der Daten verwendeten Verfahren missen, insbesondere hinsichtlich der
Beweiskraft des verkorperten Beforderungsausweises, funktional gleichwertig sein.

Artikel 8
Zahlung und Erstattung des Beférderungspreises

Soweit zwischen dem Reisenden und dem Befdrderer nichts anderes vereinbart ist, ist
der Befdrderungspreis im Voraus zu zahlen.

Die Allgemeinen Befdrderungsbedingungen legen die Bedingungen fest, unter denen
ein Beforderungspreis zu erstatten ist.

Artikel 9
Berechtigung zur Fahrt. Ausschluss von der Beforderung

Der Reisende muss vom Beginn der Reise an mit einem giltigen Beforderungsausweis
versehen sein und ihn bei der Prifung der Beforderungsausweise vorzeigen. Die
Allgemeinen Befdrderungsbedingungen kdnnen vorsehen,

a) dass ein Reisender, der keinen giiltigen Befdrderungsausweis vorzeigt, auller
dem Beforderungspreis einen Zuschlag zu zahlen hat;

b)  dass ein Reisender, der die sofortige Zahlung des Beforderungspreises oder des
Zuschlages verweigert, von der Beforderung ausgeschlossen werden kann;
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c)  obund unter welchen Bedingungen ein Zuschlag zu erstatten ist.
Die Allgemeinen Befoérderungsbedingungen kénnen vorsehen, dass Reisende, die

a)  eine Gefahr fur die Sicherheit und Ordnung des Betriebes oder flr die Sicherheit
der Mitreisenden darstellen,

b)  die Mitreisenden in unzumutbarer Weise beléstigen,

von der Beforderung ausgeschlossen sind oder unterwegs davon ausgeschlossen
werden konnen, und dass diese Personen keinen Anspruch auf Erstattung des
Beforderungspreises und der Gepackfracht haben.

Artikel 10
Erfullung verwaltungsbehordlicher Vorschriften

Der Reisende hat die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften zu erfllen.

Artikel 11
Ausfall und Verspatung eines Zuges. Anschlussversaumnis

Der Beforderer hat gegebenenfalls den Ausfall des Zuges oder das Versaumnis des Anschlusses
auf dem Beforderungsausweis zu bescheinigen.

§1
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Titel 111
Beférderung von Handgepack, Tieren, Reisegepack und Fahrzeugen

Kapitel |
Gemeinsame Bestimmungen

Artikel 12
Zugelassene Gegenstande und Tiere

Der Reisende darf leicht tragbare Gegenstdnde (Handgepack) und lebende Tiere
gemall den Allgemeinen Befdrderungsbedingungen mitnehmen. Der Reisende darf
darlber hinaus sperrige Gegenstande gemal den besonderen Bestimmungen in den
Allgemeinen Beforderungsbedingungen mitnehmen. Gegenstande und Tiere, die
andere Reisende behindern oder belé&stigen oder Schaden verursachen kénnen, dirfen
nicht mitgenommen werden.

Der Reisende kann Gegenstédnde und Tiere gemaR den Allgemeinen Befdrderungs-
bedingungen als Reisegepack aufgeben.

Der Beforderer kann aus Anlass einer Personenbeforderung Fahrzeuge gemél den
besonderen Bestimmungen in den Allgemeinen Beférderungsbedingungen zur Befor-
derung zulassen.

Die Beforderung gefahrlicher Giiter als Handgepack, Reisegepéck sowie in oder auf
Fahrzeugen, die gemaR diesem Titel auf der Schiene befordert werden, ist nur geman
der Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Guter (RID)
zugelassen.
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Artikel 13
Nachprufung

81 Der Beforderer ist berechtigt, bei begriindeter Vermutung einer Nichtbeachtung der
Befdrderungsbedingungen nachzupriifen, ob die beforderten Gegenstande
(Handgepack, Reisegepack, Fahrzeuge einschlieBlich Ladung) und Tiere den
Befdrderungsbedingungen entsprechen, wenn es die Gesetze und Vorschriften des
Staates, in dem die Nachpriifung stattfinden soll, nicht verbieten. Der Reisende ist
einzuladen, der Nachpriifung beizuwohnen. Erscheint er nicht oder ist er nicht zu
erreichen, so hat der Beforderer zwei unabhangige Zeugen beizuziehen.

82 Wird festgestellt, dass die Beforderungsbedingungen nicht beachtet wurden, so kann
der Beforderer vom Reisenden die Zahlung der Kosten der Nachpriifung verlangen.

Artikel 14
Erfullung verwaltungsbehérdlicher Vorschriften

Bei der Beforderung von Gegenstanden (Handgepack, Reisegepack, Fahrzeuge einschliellich
Ladung) und Tieren aus Anlass seiner Beforderung hat der Reisende die zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehordlichen VVorschriften zu erfiillen. Er hat der Untersuchung dieser Gegenstéande
beizuwohnen, soweit die Gesetze und Vorschriften jedes Staates keine Ausnahme vorsehen.

Kapitel 11
Handgepéack und Tiere

Artikel 15
Beaufsichtigung

Das Handgepéck und mitgenommene Tiere sind vom Reisenden zu beaufsichtigen.

Kapitel 111
Reisegepack

Artikel 16
Gepéackaufgabe

81 Die vertraglichen Pflichten bei der Beforderung von Reisegepéck sind in einem
Gepackschein festzuhalten, der dem Reisenden auszuhandigen ist.

82 Unbeschadet des Artikels 22 berhrt das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust
des Gepdackscheins weder den Bestand noch die Gultigkeit der Vereinbarungen Uber
die Beforderung des Reisegepédcks, die weiterhin diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften unterliegen.

83 Der Gepdckschein dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fur die Aufgabe
des Reisegepécks und die Bedingungen seiner Beforderung.
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Es wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass das Reisegepack bei der
Ubernahme durch den Beférderer duRerlich in gutem Zustande war und dass die
Anzahl und die Masse der Gepdackstiicke mit den Angaben im Gepackschein
ubereinstimmten.

Artikel 17
Gepackschein

Die Allgemeinen Beforderungsbedingungen legen Form und Inhalt des Gepackscheins
sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck und beim Ausfiillen zu
verwenden sind, fest. Artikel 7 8 5 gilt entsprechend.

In den Gepdckschein sind mindestens einzutragen:
a)  der Beforderer oder die Beforderer;

b) die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt; dies kann durch die
Abkirzung CIV geschehen;

c)  jede andere Angabe, die notwendig ist, die vertraglichen Pflichten bei der Befor-
derung des Reisegepacks zu beweisen, und die es dem Reisenden erlaubt, die
Rechte aus dem Beforderungsvertrag geltend zu machen.

Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Gepdackscheins zu vergewissern, ob
dieser seinen Angaben gemaR ausgestellt ist.

Artikel 18
Abfertigung und Beférderung

Soweit die Allgemeinen Beforderungsbedingungen keine Ausnahme vorsehen, wird
Reisegepéack nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Bestimmungsort des
Reisegepacks giiltigen Beforderungsausweises abgefertigt. Im Ubrigen erfolgt die
Abfertigung des Reisegepécks nach den am Aufgabeort geltenden Vorschriften.

Lassen die Allgemeinen Beférderungsbedingungen die Annahme von Reisegepéck zur
Befdrderung ohne Vorzeigen eines Beforderungsausweises zu, so gelten hinsichtlich
des Reisegepéacks die Bestimmungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften tber die
Rechte und Pflichten des Reisenden sinngemaR fur den Absender von Reisegepéack.

Der Beforderer kann das Reisegepack mit einem anderen Zug oder mit einem anderen
Befdrderungsmittel und Uber einen anderen Weg beférdern, als sie vom Reisenden
benutzt werden.

Artikel 19
Zahlung der Gepackfracht

Ist zwischen dem Reisenden und dem Befdrderer nichts anderes vereinbart, ist die Gepackfracht
bei der Aufgabe zu zahlen.
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Artikel 20
Kennzeichnung des Reisegepacks

Der Reisende hat auf jedem Gepéckstiick, an gut sichtbarer Stelle, haltbar und deutlich
anzugeben:

81
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a)  seinen Namen und seine Anschrift,
b)  den Bestimmungsort.

Artikel 21
Verflugungsrecht tGber das Reisegepack

Wenn es die Umstdnde gestatten und keine zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehérdlichen Vorschriften entgegenstehen, kann der Reisende gegen
Rickgabe des  Gepackscheins und, wenn es die  Allgemeinen
Beforderungsbedingungen vorsehen, gegen VVorzeigen des Beforderungsausweises die
Rickgabe des Gepécks am Aufgabeort verlangen.

Die Allgemeinen Beforderungsbedingungen konnen andere Bestimmungen betreffend
das Verfugungsrecht vorsehen, insbesondere die Anderung des Bestimmungsortes und
allfallige damit zusammenhéangende Kostenfolgen fiir den Reisenden.

Artikel 22
Auslieferung

Das Reisegepéck wird gegen Ruckgabe des Gepéckscheins und gegen Zahlung der
gegebenenfalls die Sendung belastenden Kosten ausgeliefert. Der Beforderer ist
berechtigt, aber nicht verpflichtet nachzupriifen, ob der Inhaber des Gepéckscheins
berechtigt ist, das Reisegepéck in Empfang zu nehmen.

Der Auslieferung an den Inhaber des Gepackscheins stehen gleich eine gemal den am
Bestimmungsort geltenden Vorschriften erfolgte

a)  Ubergabe des Reisegepacks an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren
Abfertigungs- oder Lagerrdumen, wenn diese nicht unter der Obhut des
Beforderers stehen,

b)  Ubergabe von lebenden Tieren an einen Dritten zur Verwahrung.

Der Inhaber des Gepéckscheins kann am Bestimmungsort die Auslieferung des
Reisegepéacks verlangen, sobald die vereinbarte und die gegebenenfalls zur
Abfertigung durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehorden erforderliche Zeit
abgelaufen ist.

Wird der Gepdackschein nicht zuriickgegeben, so braucht der Beforderer das
Reisegepéack nur demjenigen auszuliefern, der seine Berechtigung nachweist; bei
unzureichendem Nachweis kann der Beforderer eine Sicherheitsleistung verlangen.
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Das Reisegepéck ist an dem Bestimmungsort auszuliefern, nach dem es abgefertigt
worden ist.

Der Inhaber des Gepackscheins, dem das Reisegepack nicht ausgeliefert wird, kann
verlangen, dass ihm auf dem Gepéckschein Tag und Stunde bescheinigt werden, zu
denen er die Auslieferung gemal? § 3 verlangt hat.

Leistet der Beforderer dem Verlangen des Berechtigten, das Reisegepéack in seiner
Gegenwart nachzuprifen, um einen von ihm behaupteten Schaden festzustellen, nicht
Folge, so kann der Berechtigte die Annahme des Reisegepécks verweigern.

Im Gbrigen erfolgt die Auslieferung des Reisegepéacks gemaR den am Bestimmungsort
geltenden Vorschriften.

Kapitel 1V
Fahrzeuge

Artikel 23
Beférderungsbedingungen

Die besonderen Bestimmungen (ber die Beférderung von Fahrzeugen in den Allgemeinen
Beforderungsbedingungen legen insbesondere die Bedingungen fir die Annahme zur
Beférderung, die Abfertigung, das Verladen und die Beférderung, das Entladen und die
Auslieferung sowie die Verpflichtungen des Reisenden fest.
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Artikel 24
Beférderungsschein

Die vertraglichen Pflichten bei der Beforderung von Fahrzeugen sind in einem Befor-
derungsschein festzuhalten, der dem Reisenden auszuhdndigen ist. Der Beforderungs-
schein kann Teil des Beférderungsausweises des Reisenden sein.

Die besonderen Bestimmungen uber die Befdrderung von Fahrzeugen in den
Allgemeinen  Beforderungsbedingungen legen Form und Inhalt  des
Beforderungsscheins sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck und
beim Ausfillen zu verwenden sind, fest. Artikel 7 § 5 gilt entsprechend.

In den Befdrderungsschein sind mindestens einzutragen:
a)  der Beforderer oder die Beforderer;

b) die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt; dies kann durch die
Abkirzung CIV geschehen;

c) jede andere Angabe, die notwendig ist, die vertraglichen Pflichten bei der Befor-
derung der Fahrzeuge zu beweisen, und die es dem Reisenden erlaubt, die Rechte
aus dem Beforderungsvertrag geltend zu machen.
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Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Beférderungsscheins zu
vergewissern, ob dieser seinen Angaben gemél ausgestellt ist.

Artikel 25
Anwendbares Recht

Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Kapitels gelten fiir Fahrzeuge die Bestimmungen des
Kapitels 111 Gber die Beférderung von Reisegepéck.

81
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Titel IV
Haftung des Beforderers

Kapitel |
Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden

Artikel 26
Haftungsgrund

Der Beforderer haftet fir den Schaden, der dadurch entsteht, dass der Reisende durch
einen Unfall im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wahrend seines
Aufenthaltes in den Eisenbahnwagen oder beim Ein- oder Aussteigen getotet, verletzt
oder sonst in seiner korperlichen oder in seiner geistigen Gesundheit beeintrachtigt
wird, unabhéngig davon, welche Eisenbahninfrastruktur benutzt wird.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit,

a)  wenn der Unfall durch aufRerhalb des Eisenbahnbetriebes liegende Umstande
verursacht worden ist und der Beforderer diese Umstande trotz Anwendung der
nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und deren Folgen nicht
abwenden konnte;

b)  soweit der Unfall auf ein Verschulden des Reisenden zuriickzuftihren ist;

c) wenn der Unfall auf das Verhalten eines Dritten zurtickzufuhren ist und der
Beforderer dieses Verhalten trotz Anwendung der nach Lage des Falles
gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen Folgen nicht abwenden konnte;
ein anderes Unternehmen, das dieselbe Eisenbahninfrastruktur benutzt, gilt nicht
als Dritter; Ruckgriffsrechte bleiben unberuhrt.

Ist der Unfall auf das Verhalten eines Dritten zurtickzufiihren und ist der Beforderer
gleichwohl von seiner Haftung nicht gemal? § 2 Buchst. c) ganz befreit, so haftet er
unter den Beschrankungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften voll, unbeschadet
eines etwaigen Ruckgriffsrechtes gegen den Dritten.

Eine etwaige Haftung des Beforderers in den in 8 1 nicht vorgesehenen Fallen wird
durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht berdhrt.

Wird eine Beftrderung, die Gegenstand eines einzigen Beférderungsvertrages ist, von
aufeinanderfolgenden Beforderern ausgefiihrt, so haftet bei Tétung und Verletzung
von Reisenden derjenige Beforderer, der die Beforderungsleistung, bei der sich der
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Unfall ereignet hat, gemaR Beforderungsvertrag zu erbringen hatte. Wurde diese
Befdrderungsleistung nicht vom Beforderer, sondern von einem ausfiihrenden
Beforderer erbracht, haften beide als Gesamtschuldner nach diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften.

Artikel 27
Schadenersatz bei Tétung

81 Bei Totung des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes des Reisenden entstandenen notwendigen Kosten,
insbesondere fur die Uberflihrung und die Bestattung;

b)  bei nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Artikel 28 vorgesehenen Schaden-
ersatz.

82 Haben durch den Tod des Reisenden Personen, denen gegenuber er kraft Gesetzes
unterhaltspflichtig war oder zukinftig unterhaltspflichtig geworden ware, den
Versorger verloren, so ist auch fir diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der
Schadenersatzanspruch von Personen, denen der Reisende ohne gesetzliche
Verpflichtung Unterhalt gewahrt hat, richtet sich nach Landesrecht.

Artikel 28
Schadenersatz bei Verletzung

Bei Verletzung oder sonstiger Beeintrachtigung der korperlichen oder der geistigen Gesundheit
des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a)  die notwendigen Kosten, insbesondere fir Heilung und Pflege sowie fur die
Beforderung;

b) den Vermdgensnachteil, den der Reisende durch génzliche oder teilweise
Arbeitsunfahigkeit oder durch eine Vermehrung seiner Bedurfnisse erleidet.

Artikel 29
Ersatz anderer Personenschaden

Ob und inwieweit der Beforderer bei Personenschaden fiir andere als die in Artikel 27 und 28
vorgesehenen Schaden Ersatz zu leisten hat, richtet sich nach Landesrecht.

Artikel 30
Form und Hohe des Schadenersatzes bei Tétung und Verletzung

81 Der in Artikel 27 8 2 und in Artikel 28 Buchst. b) vorgesehene Schadenersatz ist in
Form eines Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuerkennung
einer Rente zuléssig, so wird der Schadenersatz in dieser Form geleistet, wenn der
verletzte Reisende oder die gemal Artikel 27 § 2 Anspruchsberechtigten die Zahlung
einer Rente verlangen.
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Die Hohe des gemal § 1 zu leistenden Schadenersatzes richtet sich nach Landesrecht.
Es gilt jedoch bei Anwendung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften flr jeden
Reisenden eine Hochstgrenze von 175 000 Rechnungseinheiten fir den Kapitalbetrag
oder eine diesem Betrag entsprechende Jahresrente, sofern das Landesrecht eine
niedrigere Hochstgrenze vorsieht.

Artikel 31
Andere Beforderungsmittel

Die Bestimmungen tber die Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden sind,
vorbehaltlich des § 2, nicht auf Schaden anzuwenden, die wahrend einer Beforderung
entstehen, die geméal Beforderungsvertrag nicht auf der Schiene erfolgt.

Werden jedoch Eisenbahnwagen auf einem Fahrschiff beférdert, so sind die Be-
stimmungen Uber die Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden auf die durch
Artikel 26 § 1 und Artikel 33 § 1 erfassten Schéden anzuwenden, die der Reisende
durch Unfall im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wahrend seines
Aufenthaltes in diesen Wagen, beim Einsteigen in die Wagen oder beim Aussteigen
aus den Wagen erleidet.

Wenn der Eisenbahnbetrieb infolge auf3erordentlicher Umsténde vorlbergehend
unterbrochen ist und die Reisenden mit einem anderen Beforderungsmittel befordert
werden, haftet der Beférderer gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften.

Kapitel 11
Haftung bei Nichteinhaltung des Fahrplans

Artikel 32
Haftung bei Ausfall, Verspatung und Anschlussversaumnis

Der Beforderer haftet dem Reisenden fir den Schaden, der dadurch entsteht, dass die
Reise wegen Ausfall, Verspatung oder Versaumnis des Anschlusses nicht am selben
Tag fortgesetzt werden kann oder dass unter den gegebenen Umstanden eine
Fortsetzung am selben Tag nicht zumutbar ist. Der Schadenersatz umfasst die dem
Reisenden im Zusammenhang mit der Ubernachtung und mit der Benachrichtigung
der ihn erwartenden Personen entstandenen angemessenen Kosten.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, wenn der Ausfall, die Verspéatung oder
das Anschlussversaumnis auf eine der folgenden Ursachen zurlckzufihren ist:

a)  auBerhalb des Eisenbahnbetriebes liegende Umstande, die der Beforderer trotz
Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und
deren Folgen er nicht abwenden konnte,

b)  Verschulden des Reisenden oder

c) Verhalten eines Dritten, das der Beforderer trotz Anwendung der nach Lage des
Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen Folgen er nicht abwenden
konnte; ein anderes Unternehmen, das dieselbe Eisenbahninfrastruktur benutzt,
gilt nicht als Dritter; Ruckgriffsrechte bleiben unberihrt.
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83 Ob und inwieweit der Beforderer fiir andere als die in § 1 vorgesehenen Schaden
Ersatz zu leisten hat, richtet sich nach Landesrecht. Artikel 44 bleibt unberihrt.

Kapitel 111
Haftung fur Handgepéck, Tiere, Reisegepack und Fahrzeuge

Abschnitt 1
Handgepéack und Tiere

Artikel 33
Haftung

81 Bei T6tung und Verletzung von Reisenden haftet der Beforderer auch fiir den Schaden,
der durch géanzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Besch&digung von Sachen
entsteht, die der Reisende an sich tragt oder als Handgepack mit sich flhrt; dies gilt
auch fur Tiere, die der Reisende mit sich fiihrt. Artikel 26 findet entsprechende
Anwendung.

82 Im Ubrigen haftet der Beftrderer fir Schadden wegen ganzlichen oder teilweisen
Verlusts oder wegen Beschédigung von Sachen, Handgepack oder Tieren, zu deren
Beaufsichtigung der Reisende gemald Artikel 15 verpflichtet ist, nur dann, wenn den
Beforderer ein Verschulden trifft. Die Ubrigen Artikel des Titels 1V, mit Ausnahme
des Artikels 51, und der Titel VI finden in diesem Fall keine Anwendung.

Artikel 34
Beschrankung des Schadenersatzes bei Verlust oder Beschadigung von Sachen

Haftet der Beforderer gemald Artikel 33 8 1, so hat er Schadenersatz bis zu einer Hochstgrenze
von 1 400 Rechnungseinheiten fur jeden Reisenden zu leisten.

Artikel 35
Ausschluss der Haftung

Der Beforderer haftet dem Reisenden gegenuber nicht fiir den Schaden, der dadurch entsteht,
dass der Reisende seinen Verpflichtungen gemadl den zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften nicht nachgekommen ist.

Abschnitt 2
Reisegepack

Artikel 36
Haftungsgrund

81 Der Beforderer haftet fir den Schaden, der durch génzlichen oder teilweisen Verlust
oder durch Beschadigung des Reisegepacks in der Zeit von der Ubernahme durch den
Beforderer bis zur Auslieferung sowie durch verspatete Auslieferung entsteht.

82 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschadigung
oder die verspatete Auslieferung durch ein Verschulden des Reisenden, eine nicht vom
Beforderer verschuldete Anweisung des Reisenden, besondere Mangel des
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Reisegepacks oder durch Umstande verursacht worden ist, welche der Beférderer nicht
vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

83 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust oder die
Beschadigung aus der mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen
besonderen Gefahr entstanden ist:

a)  Fehlen oder Mangel der Verpackung;
b)  natirliche Beschaffenheit des Reisegepécks;

c) Aufgabe von Gegenstidnden als Reisegepdack, die von der Beforderung ausge-
schlossen sind.

Artikel 37
Beweislast

81 Der Beweis, dass der Verlust, die Beschadigung oder die verspatete Auslieferung
durch eine der in Artikel 36 8 2 erwédhnten Tatsachen verursacht worden ist, obliegt
dem Befdrderer.

§2 Legt der Beforderer dar, dass der Verlust oder die Beschadigung nach den Umstanden
des Falles aus einer oder mehreren der in Artikel 36 § 3 erwahnten besonderen
Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden daraus entstanden ist.
Der Berechtigte hat jedoch das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder nicht
ausschlieflich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Artikel 38
Aufeinanderfolgende Beforderer

Wird eine Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Befdrderungsvertrages ist, von
mehreren aufeinanderfolgenden Beforderern durchgefiihrt, so tritt jeder Beforderer dadurch,
dass er das Reisegepack mit dem Gepéckschein oder das Fahrzeug mit dem Befdrderungsschein
ubernimmt, hinsichtlich der Beforderung von Reisegepéck oder von Fahrzeugen in den
Beforderungsvertrag nach MalRgabe des Gepéackscheins oder des Befdrderungsscheins ein und
ubernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen. In diesem Falle haftet jeder Beforderer
fiir die Ausfiihrung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur Auslieferung.

Artikel 39
Ausfuhrender Beforderer

81 Hat der Befdrderer die Durchfiihrung der Beférderung ganz oder teilweise einem
ausfuhrenden Befoérderer tbertragen, gleichviel, ob er auf Grund des Beférderungsver-
trages dazu berechtigt war oder nicht, so bleibt der Beférderer dennoch fir die gesamte
Befdrderung verantwortlich.

82 Alle fir die Haftung des Beforderers maligeblichen Bestimmungen dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fir die Haftung des ausfiihrenden
Beforderers fir die von ihm durchgefiihrte Beférderung. Artikel 48 und Artikel 52
sind anzuwenden, wenn ein Anspruch gegen die Bediensteten und anderen Personen,
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deren sich der ausfiihrende Beforderer bei der Durchfiihrung der Beférderung bedient,
geltend gemacht wird.

Eine besondere Vereinbarung, wonach der Befdrderer Verpflichtungen Ubernimmt,
die ihm nicht durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auferlegt werden, oder auf
Rechte verzichtet, die ihm durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gewahrt
werden, bertihrt den ausfihrenden Beforderer nur, wenn er dem ausdriicklich
schriftlich zugestimmt hat. Unabhéngig davon, ob der ausfiihrende Befdrderer eine
solche Zustimmung erklart hat, bleibt der Beforderer an die sich aus einer solchen
besonderen Vereinbarung ergebenden Verpflichtungen oder Verzichtserklarungen
gebunden.

Wenn und soweit sowohl der Beforderer als auch der ausfilhrende Beforderer haften,
haften sie als Gesamtschuldner.

Der Gesamtbetrag der Entschadigung, der von dem Beforderer, dem ausfiihrenden
Beforderer sowie ihren Bediensteten und anderen Personen, deren sie sich bei der
Durchfiihrung der Beforderung bedienen, erlangt werden kann, bersteigt nicht die in
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Hochstbetréage.

Dieser Artikel lasst die Rechte des Beforderers und des ausfiihrenden Beforderers,
untereinander Ruckgriff zu nehmen, unberthrt.

Artikel 40
Vermutung fur den Verlust

Der Berechtigte kann ein Gepéackstick ohne weiteren Nachweis als verloren
betrachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine Auslieferung gemaR
Artikel 22 § 3 verlangt wurde, ausgeliefert oder zu seiner Verfligung bereitgestellt
worden ist.

Wird ein fir verloren gehaltenes Gepéckstlick binnen einem Jahr nach dem Verlangen
auf Auslieferung wieder aufgefunden, so hat der Beforderer den Berechtigten zu
benachrichtigen, wenn seine Anschrift bekannt ist oder sich ermitteln l&sst.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht geméall §2
verlangen, dass ihm das Gepackstiick ausgeliefert wird. In diesem Fall hat er die
Kosten fiir die Beforderung des Gepéacksttickes vom Aufgabeort bis zum Ort zu zahlen,
an dem das Gepackstiick ausgeliefert wird, und die erhaltene Entschadigung,
gegebenenfalls abzlglich der in dieser Entschaddigung enthaltenen Kosten,
zuriickzuzahlen. Er behalt jedoch seine Anspriiche auf Entschadigung wegen
verspateter Auslieferung gemal Artikel 43.

Wird das wiederaufgefundene Gepackstlck nicht binnen der in 8 3 vorgesehenen Frist
zuriickverlangt oder wird es spater als ein Jahr nach dem Verlangen auf Auslieferung
wiederaufgefunden, so verfiigt der Beforderer dariiber geméall den am Ort, an dem sich
das Gepackstiick befindet, geltenden Gesetzen und Vorschriften.
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Artikel 41
Entschadigung bei Verlust

Bei ganzlichem oder teilweisem Verlust des Reisegepécks hat der Beforderer ohne
weiteren Schadenersatz zu zahlen:

a)  wenn die Hohe des Schadens nachgewiesen ist, eine Entschadigung in dieser
Hohe, die jedoch 80 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse
oder 1 200 Rechnungseinheiten je Gepéackstuck nicht Ubersteigt;

b) wenn die Hohe des Schadens nicht nachgewiesen ist, eine
Pauschalentschéddigung von 20 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm
Bruttomasse oder von 300 Rechnungseinheiten je Gepéckstlick.

Die Art der Entschédigung, je fehlendes Kilogramm oder je Gepéackstuick, wird in den
Allgemeinen Beférderungsbedingungen festgelegt.

Der Beforderer hat auerdem Gepackfracht und sonstige im Zusammenhang mit der
Beforderung des verlorenen Gepackstiickes gezahlte Betrédge sowie bereits entrichtete
Z6lle und Verbrauchsabgaben zu erstatten.

Artikel 42
Entschadigung bei Beschadigung

Bei Beschédigung des Reisegepdacks hat der Beforderer ohne weiteren Schadenersatz
eine Entschadigung zu zahlen, die der Wertminderung des Reisegepdacks entspricht.

Die Entschadigung Ubersteigt nicht,

a) wenn das gesamte Reisegepack durch die Beschddigung entwertet ist, den
Betrag, der bei génzlichem Verlust zu zahlen ware;

b)  wenn nur ein Teil des Reisegepécks durch die Beschadigung entwertet ist, den
Betrag, der bei Verlust des entwerteten Teiles zu zahlen ware.

Artikel 43
Entschadigung bei verspéateter Auslieferung

Bei verspateter Auslieferung des Reisegepacks hat der Beforderer flr je angefangene
24 Stunden seit dem Verlangen auf Auslieferung, hochstens aber fiir 14 Tage, zu
zahlen:

a)  wenn der Berechtigte nachweist, dass daraus ein Schaden, einschliellich einer
Beschadigung, entstanden ist, eine Entschadigung in der H6he des Schadens bis
zu einem Hochstbetrag von 0,80 Rechnungseinheiten je Kilogramm
Bruttomasse oder von 14 Rechnungseinheiten je Stick des verspatet
ausgelieferten Reisegepacks;

b)  wenn der Berechtigte nicht nachweist, dass daraus ein Schaden entstanden ist,
eine Pauschalentschddigung von 0,14 Rechnungseinheiten je Kilogramm
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Bruttomasse oder von 2,80 Rechnungseinheiten je Stick des verspatet
ausgelieferten Reisegepdcks.

Die Art der Entschddigung, je Kilogramm oder je Gepéackstick, wird in den
Allgemeinen Beférderungsbedingungen festgelegt.

Bei ganzlichem Verlust des Reisegepédcks wird die Entschadigung gemald 8 1 nicht
neben der Entschadigung gemal Artikel 41 geleistet.

Bei teilweisem Verlust des Reisegepécks wird die Entschadigung gemaR § 1 flr den
nicht verlorenen Teil geleistet.

Bei einer Beschadigung des Reisegepacks, die nicht Folge der verspateten
Auslieferung ist, wird die Entschadigung geméal 8 1 gegebenenfalls neben der
Entschéadigung geman Artikel 42 geleistet.

In keinem Fall ist die Entschadigung geméR § 1 zuziglich der Entschadigungen gemaél
Artikel 41 und 42 insgesamt hoher als die Entschadigung bei ganzlichem Verlust des
Reisegepéacks.

Abschnitt 3
Fahrzeuge

Artikel 44
Entschadigung bei Verspatung

Wird ein Fahrzeug aus einem vom Beforderer zu vertretenden Umstand verspétet
verladen oder wird es verspatet ausgeliefert, so hat der Befdrderer, wenn der
Berechtigte nachweist, dass daraus ein Schaden entstanden ist, eine Entschadigung zu
zahlen, deren Betrag den Beftrderungspreis nicht tbersteigt.

Ergibt sich bei der Verladung aus einem vom Beforderer zu vertretenden Umstand
eine Verspatung und verzichtet der Berechtigte deshalb auf die Durchfuhrung des
Befdrderungsvertrages, so wird ihm der Beforderungspreis erstattet. Weist er nach,
dass aus dieser Verspadtung ein Schaden entstanden ist, so kann er auf’erdem eine
Entschéadigung verlangen, deren Betrag den Beforderungspreis nicht tbersteigt.

Artikel 45
Entschadigung bei Verlust

Bei ganzlichem oder teilweisem Verlust eines Fahrzeugs wird die dem Berechtigten fir den
nachgewiesenen Schaden zu zahlende Entschadigung nach dem Zeitwert des Fahrzeugs
berechnet. Sie betrdgt hochstens 8 000 Rechnungseinheiten. Ein Anhanger gilt mit oder ohne
Ladung als ein selbstdndiges Fahrzeug.

§1

Artikel 46
Haftung hinsichtlich anderer Gegenstéande

Hinsichtlich der im Fahrzeug untergebrachten Gegenstéande oder der Gegenstande, die
sich in Behdltnissen (z.B. Gepackbehaltern oder Skiboxen) befinden, die fest am
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Fahrzeug angebracht sind, haftet der Beforderer nur fir Schaden, die auf sein
Verschulden zurtickzufiihren sind. Die Gesamtentschadigung betrdgt hochstens
1 400 Rechnungseinheiten.

82 Fur Gegenstande, die aulRen am Fahrzeug befestigt sind, einschlieBlich der Behaltnisse
geméR § 1, haftet der Befdrderer nur, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden auf
eine Handlung oder Unterlassung des Beforderers zurlickzufuhren ist, die entweder in
der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde.

Artikel 47
Anwendbares Recht

Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Abschnitts gelten fir Fahrzeuge die Bestimmungen
des Abschnitts 2 tber die Haftung flr Reisegepack.

Kapitel 1V
Gemeinsame Bestimmungen

Artikel 48
Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Haftungsbeschrankungen sowie
die Bestimmungen des Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen festen Betrag
begrenzen, finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden auf eine
Handlung oder Unterlassung des Beforderers zurlickzufuihren ist, die entweder in der Absicht,
einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen
wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Artikel 49
Umrechnung und Verzinsung

81 Muissen bei der Berechnung der Entschédigung in auslandischer Wahrung
ausgedriickte Betrage umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am
Ort der Zahlung der Entschadigung umzurechnen.

82 Der Berechtigte kann auf die Entsch&digung Zinsen in Hohe von funf Prozent jahrlich
beanspruchen, und zwar vom Tag der Reklamation gemaR Artikel 55 oder, wenn keine
Reklamation vorangegangen ist, vom Tag der Klageerhebung an.

83 Fur Entschadigungen gemaR Artikel 27 und 28 laufen jedoch die Zinsen erst von dem
Tag an, an dem die fir die Bemessung der Hohe der Entschadigung maligebenden
Umsténde eingetreten sind, wenn dieser Tag spéter liegt als derjenige der Reklamation
oder der Klageerhebung.

84 Bei Reisegepéack kénnen die Zinsen nur beansprucht werden, wenn die Entschadigung
16 Rechnungseinheiten je Gepéckschein tbersteigt.
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85 Legt der Berechtigte dem Beforderer bei Reisegepack die zur abschlielenden
Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm
gestellten angemessenen Frist vor, so ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist
an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmit.

Artikel 50
Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Beforderer ist von der ihm gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und
wenn gemaR den Gesetzen und Vorschriften eines Staates tber die Haftung auf dem Gebiet der
Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person flr diesen
Schaden haftet.

Artikel 51
Personen, fur die der Beforderer haftet

Der Beforderer haftet flr seine Bediensteten und flr andere Personen, deren er sich bei der
Durchfiihrung der Beforderung bedient, soweit diese Bediensteten und anderen Personen in
Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln. Die Betreiber der Eisenbahninfrastruktur, auf der die
Beférderung erfolgt, gelten als Personen, deren sich der Beforderer bei der Durchfiihrung der
Beférderung bedient.

Artikel 52
Sonstige Anspriche

81 In allen Féllen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden,
kann gegen den Beforderer ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

82 Das gleiche gilt fur Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen, fur die
der Beforderer gemaR Artikel 51 haftet.

Titel V
Haftung des Reisenden

Artikel 53
Besondere Haftungsgrinde

Der Reisende haftet dem Beforderer fur jeden Schaden,

a)  der dadurch entsteht, dass er seinen Verpflichtungen nicht nachgekommen ist,
die sich fiir ihn

1. aus Artikel 10, 14 und 20,

2. aus den besonderen Bestimmungen (ber die Beforderung von
Fahrzeugen in den Allgemeinen Beftérderungsbedingungen oder
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3. aus der Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeforderung
gefahrlicher Glter (RID)

ergeben, oder
b)  der durch Gegenstande oder Tiere verursacht wird, die er mitnimmt,

sofern er nicht beweist, dass der Schaden auf Umstande zuriickzufiihren ist, die
er trotz Anwendung der von einem gewissenhaften Reisenden geforderten
Sorgfalt nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte. Diese
Bestimmung beriihrt nicht die Haftung des Befdrderers nach Artikel 26 und
3381.

Titel VI
Geltendmachung von Ansprtichen

Artikel 54
Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschadigung

Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschédigung eines unter der Obhut des
Beforderers beforderten Gegenstandes (Reisegepack, Fahrzeug) vom Beférderer
entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat der Beforderer je nach
Art des Schadens den Zustand des Gegenstandes und, soweit mdglich, das Ausmaly
und die Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziglich
und, wenn moglich, in Gegenwart des Berechtigten in einer Tatbestandsaufnahme
festzuhalten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift der Tatbestandsaufnahme unentgeltlich
auszuhéndigen.

Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht an, so
kann er verlangen, dass der Zustand des Reisegepécks oder des Fahrzeugs sowie die
Ursache und der Betrag des Schadens von einem durch die Parteien des
Befdrderungsvertrages oder ein Gericht bestellten Sachverstandigen festgestellt
werden. Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates,
in dem die Feststellung erfolgt.

Artikel 55
Reklamationen

Reklamationen betreffend die Haftung des Beforderers bei Totung und Verletzung von
Reisenden sind schriftlich an den Befdrderer zu richten, gegen den Anspriiche
gerichtlich geltend gemacht werden konnen. Im Falle einer Beforderung, die
Gegenstand eines einzigen Vertrages war und von aufeinanderfolgenden Beforderern
ausgefihrt wurde, kénnen Reklamationen auch an den ersten oder letzten Beforderer
sowie an den BefOrderer gerichtet werden, der im Staat des Wohnsitzes oder des
gewohnlichen Aufenthaltes des Reisenden seine Hauptniederlassung oder die
Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, durch die der Beférderungsvertrag
geschlossen worden ist.
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Die anderen Reklamationen aus dem Befdrderungsvertrag sind schriftlich an den in
Artikel 56 88 2 und 3 genannten Beforderer zu richten.

Die Belege, die der Berechtigte der Reklamation beigeben will, sind im Original oder
in Abschrift, auf Verlangen des Beforderers in gehorig beglaubigter Form, vorzulegen.
Bei der Regelung der Reklamation kann der Beforderer die Rickgabe des
Befdrderungsausweises, des Gepéckscheins und des Beforderungsscheins verlangen.

Artikel 56

Beforderer, gegen die Anspriche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung des Beforderers bei Tétung und
Verletzung von Reisenden kdnnen nur gegen einen gemal Artikel 26 8 5 haftbaren
Beforderer gerichtlich geltend gemacht werden.

Vorbehaltlich des § 4 kdnnen sonstige Anspriche des Reisenden auf Grund des
Befdrderungsvertrages nur gegen den ersten, den letzten oder denjenigen Beftrderer
geltend gemacht werden, der den Teil der Beforderung ausgefuhrt hat, in dessen
Verlauf die den Anspruch begriindende Tatsache eingetreten ist.

Ist bei Beforderungen durch aufeinanderfolgende Beforderer der zur Auslieferung
verpflichtete Beforderer mit seiner Zustimmung im Gepéckschein oder im
Befdrderungsschein eingetragen, kénnen Anspriche geméaR 8§ 2 auch dann gegen ihn
gerichtlich geltend gemacht werden, wenn er das Gepéck nicht erhalten oder das
Fahrzeug nicht Ubernommen hat.

Anspriiche auf Erstattung von Betrégen, die auf Grund des Befdrderungsvertrages
gezahlt worden sind, konnen gegen den Befdrderer gerichtlich geltend gemacht
werden, der den Betrag erhoben hat, oder gegen den Beftrderer, zu dessen Gunsten
der Betrag erhoben worden ist.

Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen Anspriiche auch gegen einen
anderen als die in den 88 2 und 4 genannten Beforderer geltend gemacht werden, wenn
sich die Klage auf denselben Beférderungsvertrag griindet.

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auf den ausfihrenden Beforderer
Anwendung finden, kénnen die Anspriiche auch gegen ihn gerichtlich geltend gemacht
werden.

Hat der Kléger die Wahl unter mehreren Beforderern, so erlischt sein Wahlrecht,
sobald die Klage gegen einen der Befdrderer erhoben ist; dies gilt auch, wenn der
Klager die Wahl zwischen einem oder mehreren Beforderern und einem ausfiihrenden
Befdrderer hat.

Artikel 57
Gerichtsstand

Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kdnnen vor den
durch Vereinbarung der Parteien bestimmten Gerichten der Mitgliedstaaten oder vor
den Gerichten des Mitgliedstaates geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet der
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Beklagte seinen Wohnsitz oder seinen gewdhnlichen Aufenthalt oder seine
Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder Geschaftsstelle hat, die den
Beforderungsvertrag geschlossen hat. Andere Gerichte kdnnen nicht angerufen
werden.

Ist ein Verfahren bei einem nach 8 1 zustdndigen Gericht wegen eines auf diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindeten Anspruches anhangig oder ist durch ein
solches Gericht in einer solchen Streitsache ein Urteil erlassen worden, so kann eine
neue Klage wegen derselben Sache zwischen denselben Parteien nicht erhoben
werden, es sei denn, dass die Entscheidung des Gerichtes, bei dem die erste Klage
erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden kann, in dem die neue Klage
erhoben wird.

Artikel 58
Erléschen der Anspriche bei Tétung und Verletzung

Alle Anspriiche des Berechtigten auf Grund der Haftung des Befdrderers bei Totung
und Verletzung von Reisenden sind erloschen, wenn er den Unfall des Reisenden nicht
spatestens zwolf Monate, nachdem er vom Schaden Kenntnis erlangt hat, einem der
Beforderer anzeigt, bei denen die Reklamation gemalR Artikel 55 8 1 eingereicht
werden kann. Zeigt der Berechtigte dem Beforderer den Unfall miindlich an, so hat
dieser ihm ber die mindliche Anzeige eine Bestatigung auszustellen.

Die Anspruche erldschen jedoch nicht, wenn

a)  der Berechtigte innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist eine Reklamation an
einen der in Artikel 55 § 1 genannten Beforderer gerichtet hat;

b)  der haftbare Beforderer innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist auf andere Weise
vom Unfall des Reisenden Kenntnis erhalten hat;

c) infolge von Umstanden, die dem Berechtigten nicht zuzurechnen sind, der Unfall
nicht oder nicht rechtzeitig angezeigt worden ist;

d) der Berechtigte nachweist, dass der Unfall durch ein Verschulden des
Beforderers verursacht worden ist.

Artikel 59
Erléschen der Anspriiche bei Beforderung von Reisegepack

Mit der Annahme des Reisegepacks durch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen
den Beforderer aus dem Beforderungsvertrag bei teilweisem Verlust, Beschadigung
oder verspateter Auslieferung erloschen.

Die Anspruche erldschen jedoch nicht:
a)  bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung, wenn

1. der Verlust oder die Beschadigung vor der Annahme des Reisegepacks
durch den Berechtigten gemal Artikel 54 festgestellt worden ist;



81

§2

83

b)

d)

Anhang A - CIV

75

2. die Feststellung, die geméaR Artikel 54 hatte erfolgen missen, nur durch
Verschulden des Beforderers unterblieben ist;

bei dufRerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des
Reisegepécks durch den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er

1. die Feststellung gemaR Artikel 54 sofort nach der Entdeckung des
Schadens und spatestens drei Tage nach der Annahme des Reisegepacks
verlangt und

2. auBerdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der Ubernahme
durch den Beférderer und der Auslieferung entstanden ist;

bei verspateter Auslieferung, wenn der Berechtigte binnen 21 Tagen seine
Rechte gegen einen der in Artikel 56 § 3 genannten Befdrderer geltend gemacht
hat;

wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf ein Verschulden des
Beforderers zurtickzufuhren ist.

Artikel 60
Verjahrung

Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung des Beforderers bei Tétung und
Verletzung von Reisenden verjahren:

a)

b)

Anspriiche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tag nach dem
Unfall;

Anspriiche der anderen Berechtigten in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tag
nach dem Tod des Reisenden, spatestens aber in funf Jahren, gerechnet vom
ersten Tag nach dem Unfall.

Andere Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag verjahren in einem Jahr. Die Verjéh-
rungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen wegen eines Schadens, der auf
eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufthren ist, die entweder in der Absicht,
einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Die Verjadhrung geméaR § 2 beginnt bei Anspriichen

a)

b)

auf Entschadigung wegen ganzlichen Verlustes mit dem vierzehnten Tag nach
Ablauf der Frist gemaR Artikel 22 § 3;

auf Entschadigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung oder verspateter
Auslieferung mit dem Tag der Auslieferung;

in allen anderen die Beforderung des Reisenden betreffenden Fallen mit dem
Tag des Ablaufes der Geltungsdauer des Beforderungsausweises.
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Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist
inbegriffen.

Die Verjahrung wird durch eine schriftliche Reklamation geméall Artikel 55 mit den
erforderlichen Belegen bis zu dem Tag gehemmt, an dem der BefOrderer die
Reklamation schriftlich zuriickweist und die beigefligten Belege zurlicksendet. Wird
der Reklamation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjahrung fiir den noch
streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer
Reklamation oder auf die Erteilung einer Antwort und die Rickgabe der Belege beruft,
hat dies zu beweisen. Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen,
hemmen die Verjahrung nicht.

Verjahrte Anspriiche kdnnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede
geltend gemacht werden.

Im Ubrigen gilt fur die Hemmung und die Unterbrechung der Verjahrung Landesrecht.

Titel VII
Beziehungen der Beférderer untereinander

Artikel 61
Aufteilung des Beférderungspreises

Jeder Beforderer hat den beteiligten Beforderern den ihnen zukommenden Anteil am
Befdrderungspreis zu zahlen, den er erhoben hat oder hétte erheben mussen. Die Art
und Weise der Zahlung wird durch Vereinbarungen zwischen den Befdrderern
geregelt.

Artikel 6 § 3, Artikel 16 § 3 und Artikel 25 gelten auch fur die Beziehungen zwischen
aufeinanderfolgenden Beforderern.

Artikel 62
Ruckgriffsrecht

Hat ein Beforderer gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Entschadigung
gezahlt, so steht ihm ein Rickgriffsrecht gegen die Beforderer, die an der Beférderung
beteiligt gewesen sind, gemél den folgenden Bestimmungen zu:

a)  der Beforderer, der den Schaden verursacht hat, haftet ausschliellich daftir;

b)  haben mehrere Beforderer den Schaden verursacht, so haftet jeder fur den von
ihm verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht mdglich, so wird die
Entschadigung unter den Beftérderern gemél3 Buchstabe c) aufgeteilt;

c)  kann nicht bewiesen werden, welcher der Beforderer den Schaden verursacht
hat, wird die Entschadigung auf sémtliche Beforderer aufgeteilt, mit Ausnahme
derjenigen, die beweisen, dass der Schaden nicht von ihnen verursacht worden
ist; die Aufteilung erfolgt im Verhéltnis der den Beftrderern zustehenden
Anteile am Befdrderungspreis.
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Bei Zahlungsunfahigkeit eines dieser Beforderer wird der auf ihn entfallende, aber von
ihm nicht gezahlte Anteil unter allen anderen Beforderern, die an der Beforderung
beteiligt gewesen sind, im Verhaltnis des ihnen zustehenden Anteils am
Beforderungspreis aufgeteilt.

Artikel 63
Ruckgriffsverfahren

Ein Beforderer, gegen den gemaR Artikel 62 Rickgriff genommen wird, kann die
Rechtmaligkeit der durch den Rickgriff nehmenden Beforderer geleisteten Zahlung
nicht bestreiten, wenn die Entschadigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem
dem erstgenannten Beforderer durch gehorige Streitverkiindung die Mdoglichkeit
gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt die
Fristen flr die Streitverkiindung und flr den Beitritt.

Der Ruckgriff nehmende Beférderer hat samtliche Befdrderer, mit denen er sich nicht
gutlich geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das
Rickgriffsrecht gegen die nicht belangten Befdrderer.

Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Uber alle Riickgriffe, mit denen es befasst
ist, zu entscheiden.

Der Beforderer, der sein Ruckgriffsrecht gerichtlich geltend machen will, kann seinen
Anspruch vor dem zustdndigen Gericht des Staates erheben, in dem einer der
beteiligten Beforderer seine Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder
Geschéftsstelle hat, durch die der Beforderungsvertrag geschlossen worden ist.

Ist die Klage gegen mehrere Beforderer zu erheben, so hat der klagende Beforderer die
Wahl unter den gemaR § 4 zustandigen Gerichten.

Ruckgriffsverfahren durfen nicht in das Entschadigungsverfahren einbezogen werden,
das der aus dem Beforderungsvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Artikel 64
Vereinbarungen tber den Ruckgriff

Den Beforderern steht es frei, untereinander Vereinbarungen zu treffen, die von den Artikeln 61
und 62 abweichen.
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Einheitliche Rechtsvorschriften flir den Vertrag tber die internationale
Eisenbahnbeférderung von Gutern
(CIM - Anhang B zum Ubereinkommen)

Titel |
Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fur jeden Vertrag tiber die entgeltliche
Beforderung von Giitern auf der Schiene, wenn der Ort der Ubernahme des Gutes zur
Befdrderung und der flr die Ablieferung vorgesehene Ort in zwei verschiedenen
Mitgliedstaaten liegen. Dies gilt ohne Ricksicht auf den Sitz und die
Staatszugehorigkeit der Parteien des Beforderungsvertrages.

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fur Vertrage tber die entgeltliche
Beforderung von Gitern auf der Schiene, wenn der Ort der Ubernahme des Gutes zur
Beforderung und der fir die Ablieferung vorgesehene Ort in zwei verschiedenen
Staaten liegen, von denen nur einer Mitgliedstaat ist, und die Parteien des Vertrages
vereinbaren, dass der Vertrag diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

Schliel3t eine internationale Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist,
in Ergénzung der grenziberschreitenden Beforderung auf der Schiene eine
Beforderung auf der Strasse oder auf Binnengewé&ssern im Binnenverkehr eines
Mitgliedstaates ein, so finden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.

Schliel3t eine internationale Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Vertrages ist,
in Ergadnzung der Beforderung auf der Schiene eine Beforderung zur See oder eine
grenziiberschreitende Befdrderung auf Binnengewadssern ein, so finden diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung, sofern die Beforderung zur See oder
auf Binnengewéssern auf Linien durchgefiihrt wird, die in die in Artikel 24 § 1 des
Ubereinkommens vorgesehene Liste der Linien eingetragen sind.

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden keine Anwendung auf Beférderungen
zwischen Bahnhofen auf dem Gebiet von Nachbarstaaten, wenn die Infrastruktur
dieser Bahnhofe von einem oder mehreren Infrastrukturbetreibern, die einem einzigen
dieser Staaten zugehoren, betrieben wird.

Jeder Staat, der Vertragspartei eines anderen mit diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften  vergleichbaren Ubereinkommens iber die durchgehende
internationale Beforderung von Gutern auf der Schiene ist und der einen Antrag auf
Beitritt zum Ubereinkommen stellt, kann sich dabei vorbehalten, diese Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur auf Beférderungen auf einem Teil der in seinem Gebiet
gelegenen Eisenbahninfrastruktur anzuwenden. Dieser Teil der
Eisenbahninfrastruktur muss genau bezeichnet sein und an eine Eisenbahninfra-
struktur eines Mitgliedstaates anschlieBen. Hat ein Staat einen solchen Vorbehalt
eingelegt, so gelten diese Einheitlichen Rechtsvorschriften nur,
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wenn der im Beférderungsvertrag vorgesehene Ort der Ubernahme des Gutes
zur Beforderung oder der fur die Ablieferung vorgesehene Ort sowie der
vorgesehene Beforderungsweg zur bezeichneten Eisenbahninfrastruktur
gehoren, oder

wenn die bezeichnete Eisenbahninfrastruktur die Eisenbahninfrastruktur zweier
Mitgliedstaaten verbindet und sie im Beforderungsvertrag als Beforderungsweg
fUr einen Transitverkehr vereinbart wurde.

87 Der Staat, der einen Vorbehalt gem&lR § 6 eingelegt hat, kann ihn jederzeit durch
Mitteilung an den Depositar zuriicknehmen. Die Ricknahme wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem der Depositar die Mitgliedstaaten dariiber unterrichtet hat.
Der Vorbehalt wird wirkungslos, wenn das in § 6 Satz 1 genannte Ubereinkommen fir
diesen Staat aulRer Kraft tritt.

Artikel 2
Offentlich-rechtliche VVorschriften

Beférderungen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, unterliegen
im Ubrigen den offentlich-rechtlichen Vorschriften, insbesondere den Vorschriften tber die
Beforderung gefahrlicher Guter sowie den Vorschriften des Zollrechtes und des Tier-

schutzrechtes.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a)

b)

d)

»Beforderer* den vertraglichen Beforderer, mit dem der Absender den
Beforderungsvertrag gemall  diesen  Einheitlichen  Rechtsvorschriften
geschlossen hat, oder einen aufeinanderfolgenden Beforderer, der auf der
Grundlage dieses Vertrages haftet;

»ausfuhrender Beforderer” einen Beforderer, der mit dem Absender den
Befdrderungsvertrag nicht geschlossen hat, dem aber der Beftrderer geman
Buchstabe a) die Durchfiihrung der Beforderung auf der Schiene ganz oder
teilweise Ubertragen hat;

»Allgemeine Beforderungsbedingungen* die in Form von Allgemeinen
Geschaftsbedingungen oder Tarifen in jedem Mitgliedstaat zu Recht
bestehenden Bedingungen des Beforderers, die mit Abschluss des
Beforderungsvertrages dessen Bestandteil geworden sind;

»intermodale Transporteinheit” Container, Wechselbehalter, Sattelauflieger
oder sonstige vergleichbare Ladeeinheiten, die im intermodalen Verkehr
verwendet werden.
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Artikel 4
Abweichungen

81 Die Mitgliedstaaten kdnnen Abkommen schlieRen, die Abweichungen von diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften fir Beférderungen ausschlieBlich zwischen zwel
beiderseits der Grenze gelegenen Bahnhdfen vorsehen, wenn sich zwischen ihnen und
der Grenze kein weiterer Bahnhof befindet.

82 Fir Beforderungen zwischen zwei Mitgliedstaaten im Transit durch einen Staat, der
nicht Mitgliedstaat ist, kdnnen die beteiligten Staaten Abkommen schlieRen, die von
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen.

§3 Die Abkommen gemalR den 881 und 2 sowie ihre Inkraftsetzung werden der
Zwischenstaatlichen  Organisation flir den internationalen Eisenbahnverkehr
mitgeteilt. Der Generalsekretdar der Organisation unterrichtet hierliber die
Mitgliedstaaten und die interessierten Unternehmen.

Artikel 5
Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist jede
Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher Vereinbarungen hat nicht
die Nichtigkeit der tbrigen Bestimmungen des Befdrderungsvertrages zur Folge. Dessen
ungeachtet kann ein BefOrderer seine Haftung und seine Verpflichtungen nach diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften erweitern.

Titel 11
Abschluss und Ausfiihrung des Beférderungsvertrages

Artikel 6
Beforderungsvertrag

81 Durch den Beforderungsvertrag wird der Beforderer verpflichtet, das Gut gegen
Entgelt zum Bestimmungsort zu beférdern und es dort an den Empféanger abzuliefern.

§2 Der Beforderungsvertrag ist in einem Frachtbrief nach einem einheitlichen Muster
festzuhalten. Das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Frachtbriefes
beruhrt jedoch weder den Bestand noch die Giltigkeit des Vertrages, der weiterhin
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

§3 Der Frachtbrief wird vom Absender und vom Beforderer unterschrieben. Die
Unterschrift  kann  durch  einen  Stempelaufdruck, einen  maschinellen
Buchungsvermerk oder in sonst geeigneter Weise ersetzt werden.

84 Der Beforderer hat die Ubernahme des Gutes auf dem Frachtbriefdoppel in geeigneter
Weise zu bescheinigen und das Doppel dem Absender zu Gbergeben.

85 Der Frachtbrief hat nicht die Bedeutung eines Konnossementes.
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Fur jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Soweit zwischen dem Absender
und dem Befdrderer nichts anderes vereinbart ist, darf ein Frachtbrief nur die Ladung
eines einzigen Wagens zum Gegenstand haben.

Im Falle einer Beforderung, die das Zollgebiet der Européischen Gemeinschaft oder
das Gebiet, in dem das gemeinsame Versandverfahren angewendet wird, beriihrt, muss
jede Sendung von einem Frachtbrief, der den Erfordernissen des Artikels 7 entspricht,
begleitet sein.

Die internationalen Verbande der Beforderer legen im Einvernehmen mit den
internationalen Verbénden der Kundschaft und den in den Mitgliedstaaten flr
Zollfragen zustandigen Stellen sowie mit jeder zwischenstaatlichen Organisation, die
in einer regionalen Wirtschaftsgemeinschaft besteht und die Uber eine eigene
Gesetzgebungsbefugnis auf dem Gebiet des Zolls verflgt, einheitliche Muster der
Frachtbriefe fest.

Der Frachtbrief einschliellich des Frachtbriefdoppels kann auch in elektronischen
Datenaufzeichnungen bestehen, die in lesbare Schriftzeichen umwandelbar sind. Die
zur Aufzeichnung und Verarbeitung der Daten verwendeten Verfahren mdssen,
insbesondere hinsichtlich der Beweiskraft des verkdrperten Frachtbriefes, funktional
gleichwertig sein.

Artikel 7
Inhalt des Frachtbriefes

Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:
a)  Ortund Datum der Ausstellung;
b)  Namen und Anschrift des Absenders;

¢)  Namen und Anschrift des Beforderers, der den Beforderungsvertrag geschlossen
hat;

d) Namen und Anschrift desjenigen, dem das Gut tatséchlich aufgeliefert wird,
wenn dies nicht der Beforderer gemaR Buchstabe c) ist;

e) die Stelle sowie das Datum der Ubernahme des Gutes;
f)  die Stelle der Ablieferung;
g)  Namen und Anschrift des Empféangers;

h)  die Bezeichnung der Art des Gutes und der Verpackung, bei gefahrlichen Giitern
die in der Ordnung flr die internationale Eisenbahnbefdrderung gefahrlicher
Guter (RID) vorgesehene Bezeichnung;

1) die Anzahl der Frachtstiicke und die zur Identifizierung der Stickgter
erforderlichen besonderen Zeichen und Nummern;

J)  die Nummer des Wagens bei Beforderungen im Wagenladungsverkehr;
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die Nummer des Eisenbahnfahrzeugs, wenn es auf eigenen Rédern rollt und als
Beforderungsgut aufgegeben wird;

aullerdem, bei intermodalen Transporteinheiten, die Art, die Nummer oder die
zu ihrer Identifizierung erforderlichen sonstigen Merkmale;

die Bruttomasse des Gutes oder die Angabe der Menge in anderer Form;

ein genaues Verzeichnis der von den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden
verlangten Urkunden, die dem Frachtbrief beigegeben sind oder dem Beférderer
bei einer naher bezeichneten amtlichen Stelle oder bei einer vertraglich
vereinbarten Stelle zur Verfugung stehen;

die mit der Beforderung verbundenen Kosten (Fracht, Nebengebihren, Zolle
und sonstige Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfallen),
soweit sie vom Empféanger zu zahlen sind, oder einen anderen Hinweis, dass die
Kosten vom Empféanger zu zahlen sind,;

die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

Zutreffendenfalls muss der Frachtbrief ferner folgende Angaben enthalten:

a)

9)

h)

bei Befdrderungen durch aufeinanderfolgende Beforderer den zur Ablieferung
des Gutes verpflichteten Beforderer, sofern er seine Zustimmung zur Eintragung
in den Frachtbrief erteilt hat;

die Kosten, die der Absender tibernimmt;
den Betrag einer bei der Ablieferung des Gutes einzuziehenden Nachnahme;

die Angabe des Wertes des Gutes und des Betrages des besonderen Interesses an
der Lieferung;

die vereinbarte Lieferfrist;
den vereinbarten Beférderungsweg;

ein Verzeichnis der dem Beforderer ibergebenen, nicht unter § 1 Buchst. n)
erwéhnten Urkunden;

die Angaben des Absenders lber die Anzahl und die Bezeichnung der
Verschlisse, die er am Wagen angebracht hat.

Die Parteien des Beforderungsvertrages konnen in den Frachtbrief weitere Angaben
eintragen, die sie fur zweckmaRig halten.
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Artikel 8
Haftung fur die Angaben im Frachtbrief

Der Absender haftet fur alle Kosten und Schéden, die dem Beforderer dadurch
entstehen, dass

a) die Angaben des Absenders im Frachtbrief unrichtig, ungenau oder
unvollstandig sind oder nicht an der fur sie vorgesehenen Stelle stehen, oder

b)  der Absender die im RID vorgeschriebenen Angaben unterlassen hat.

Tragt der Beforderer auf Verlangen des Absenders Angaben in den Frachtbrief ein,
wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Beforderer hierbei im Namen
des Absenders gehandelt hat.

Enthalt der Frachtbrief die in Artikel 7 § 1 Buchst. p) bezeichnete Angabe nicht, so
haftet der Beforderer fur alle Kosten und Schaden, die dem Verfligungsberechtigten
infolge dieser Unterlassung entstehen.

Artikel 9
Gefahrliche Guter

Hat der Absender die im RID vorgeschriebenen Angaben unterlassen, so kann der Beforderer
das Gut jederzeit, wie es die Umstédnde erfordern, ausladen, vernichten oder unschadlich
machen, ohne dass Ersatz zu leisten ist, sofern er nicht bei Ubernahme des Gutes Kenntnis von
seiner gefahrlichen Beschaffenheit hatte.

§1

§2

81

Artikel 10
Zahlung der Kosten

Soweit zwischen dem Absender und dem Beforderer nichts anderes vereinbart ist, sind
die Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zo6lle und sonstige Kosten, die vom
Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfallen) vom Absender zu zahlen.

Sind die Kosten auf Grund einer Vereinbarung zwischen dem Absender und dem
Beforderer auf den Empfanger Gberwiesen und hat der Empfanger weder den
Frachtbrief eingel6st noch seine Rechte aus dem Beférderungsvertrag gemaR
Artikel 17 § 3 geltend gemacht, noch den Beforderungsvertrag geméald Artikel 18
abgeéndert, so bleibt der Absender zur Zahlung der Kosten verpflichtet.

Artikel 11
Nachprifung

Der  Beforderer  ist  berechtigt, jederzeit  nachzuprifen, ob die
Befdrderungsbedingungen eingehalten sind und ob die Sendung mit den Angaben des
Absenders im Frachtbrief Gbereinstimmt. Wenn sich die Nachprifung auf den Inhalt
der Sendung bezieht, erfolgt diese nach Madglichkeit in Anwesenheit des
Verfugungsberechtigten; ist dies nicht moglich, zieht der Beforderer zwei
unabhéngige Zeugen bei, sofern die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem die
Nachprifung stattfindet, nicht etwas anderes bestimmen.
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Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht Gberein oder sind die
Bestimmungen fir die Beforderung der bedingt zugelassenen Giter nicht eingehalten,
so ist das Ergebnis der Nachprifung in dem das Gut begleitenden Blatt des
Frachtbriefes und, soweit der Beforderer noch uber das Frachtbriefdoppel verfugt,
auch in diesem zu vermerken. In diesem Fall ist das Gut mit den durch die
Nachprifung verursachten Kosten belastet, falls sie nicht sofort beglichen werden.

Der Absender kann, wenn er das Gut verladt, vom Beforderer verlangen, dass dieser
den Zustand des Gutes und seiner Verpackung sowie die Richtigkeit der Angaben im
Frachtbrief betreffend die Anzahl der Frachtstiicke, ihre Zeichen und Nummern sowie
die Bruttomasse oder die anders angegebene Menge nachprift. Der Beforderer ist nur
dann verpflichtet, die Nachprifung vorzunehmen, wenn ihm angemessene Mittel
hierfir zur Verfugung stehen. Der Beforderer hat Anspruch auf Ersatz der Kosten der
Nachprifung. Das Ergebnis der Nachprifung ist im Frachtbrief einzutragen.

Artikel 12
Beweiskraft des Frachtbriefes

Der Frachtbrief dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fur den Abschluss
und den Inhalt des Beforderungsvertrages sowie fir die Ubernahme des Gutes durch
den Beforderer.

Hat der Beforderer das Gut verladen, beweist der Frachtbrief bis zum Beweis des
Gegenteils den Zustand des Gutes und seiner Verpackung gemal? den Angaben im
Frachtbrief und bei Fehlen solcher Angaben den &uferlich guten Zustand bei der
Ubernahme des Gutes durch den Beférderer und die Richtigkeit der Angaben im
Frachtbrief betreffend die Anzahl der Frachtstlicke, ihre Zeichen und Nummern sowie
die Bruttomasse oder die anders angegebene Menge.

Hat der Absender das Gut verladen, beweist der Frachtbrief bis zum Beweis des
Gegenteils den Zustand des Gutes und seiner Verpackung gemal? den Angaben im
Frachtbrief und bei Fehlen solcher Angaben den &uRerlich guten Zustand und die
Richtigkeit der Angaben nach § 2 nur, wenn der Befdrderer sie nachgepruft und das
ubereinstimmende Ergebnis seiner Nachprifung im Frachtbrief vermerkt hat.

Der Frachtbrief dient jedoch nicht als Beweis, wenn er einen mit Grinden versehenen
Vorbehalt aufweist. Ein Vorbehalt kann insbesondere damit begriindet werden, dass
dem Beforderer keine angemessenen Mittel zur Verfligung standen, um die Richtigkeit
der Angaben im Frachtbrief nachzuprifen.

Artikel 13
Verladen und Entladen des Gutes

Der Absender und der Beforderer vereinbaren, wem das Verladen und das Entladen
des Gutes obliegt. Fehlt eine solche Vereinbarung, trifft die Pflicht zum Verladen und
Entladen bei Stiickgut den Beférderer, wéhrend bei Wagenladungen die Pflicht zum
Verladen den Absender und die Pflicht zum Entladen nach der Ablieferung den
Empfanger trifft.
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Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fir alle Folgen der mangelhaften
Verladung und hat dem Beforderer insbesondere den ihm daraus entstandenen
Schaden zu ersetzen. Der Beforderer hat die mangelhafte Verladung nachzuweisen.

Artikel 14
Verpackung

Der Absender haftet dem Beforderer fur alle durch das Fehlen oder die Mangelhaftigkeit der
Verpackung des Gutes verursachten Schéden und Kosten, es sei denn, dass der Mangel
offensichtlich oder dem Beforderer bei der Ubernahme des Gutes bekannt war und er
diesbeziglich keine Vorbehalte gemacht hat.

§1

§2

83

§4

Artikel 15
Erfullung verwaltungsbehérdlicher Vorschriften

Der Absender hat dem Frachtbrief die Urkunden beizugeben, die fur die vor der
Ablieferung des Gutes zu erfiillenden zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdérdlichen
Vorschriften notwendig sind, oder diese Urkunden dem Befdrderer zur Verfiigung zu
stellen und diesem alle erforderlichen Auskiinfte zu erteilen.

Der Beforderer ist nicht verpflichtet zu prufen, ob diese Urkunden und Auskinfte
richtig und ausreichend sind. Der Absender haftet dem Beforderer fiir alle aus dem
Fehlen, der Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der Urkunden und Auskinfte
entstehenden Schéden, es sei denn, dass den Befdrderer ein Verschulden trifft.

Der Beforderer haftet fur die Folgen des Verlustes oder der unrichtigen Verwendung
der im Frachtbrief bezeichneten und diesem beigegebenen oder dem Befdrderer
ausgehandigten Urkunden, es sei denn, dass der Verlust oder der durch die unrichtige
Verwendung dieser Urkunden verursachte Schaden auf Umstédnden beruht, die der
Befdrderer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte. Er hat jedoch
keinen hoheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Der Absender kann durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der Empfénger durch
eine Verfugung gemal Artikel 18 § 3 verlangen,

a)  dass er selbst oder sein Beauftragter der Erfillung der zoll- oder sonstigen ver-
waltungsbehordlichen Vorschriften beiwohnt, um alle Auskinfte zu geben und
sachdienliche Erklarungen vorzubringen;

b)  dass er selbst oder sein Beauftragter die Erflillung der zoll- oder sonstigen ver-
waltungsbehordlichen  Vorschriften betreibt, soweit die Gesetze und
Vorschriften des Staates, in dem sie vorgenommen wird, es zulassen;

c) dass, sofern er selbst oder sein Beauftragter der Erfullung der zoll- oder
sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften beiwohnt oder sie betreibt, er
die Zolle und andere Kosten zahlt, soweit die Gesetze und Vorschriften des
Staates, in dem sie vorgenommen wird, die Zahlung durch ihn zulassen.

In diesen Fallen durfen weder der Absender noch der verfligungsberechtigte
Empfanger, noch ihr Beauftragter das Gut in Besitz nehmen.
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Hat der Absender fir die Erfullung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften einen Ort bezeichnet, an dem dies wegen der geltenden Vorschriften nicht
maoglich ist, oder hat er dafur ein anderes Verfahren vorgeschrieben, das nicht
ausfihrbar ist, so handelt der Beforderer so, wie es ihm fir den Berechtigten am
vorteilhaftesten zu sein scheint, und teilt dem Absender die getroffenen Malinahmen
mit.

Hat der Absender die Zahlung der Zoblle Gbernommen, so darf der Beforderer die
Zollbehandlung nach seiner Wahl unterwegs oder am Bestimmungsort betreiben.

Lost der Empfanger den Frachtbrief nicht innerhalb der Frist ein, die in den am
Bestimmungsort geltenden Vorschriften vorgesehen ist, so kann der Beforderer geman
§ 5 verfahren.

Der Absender hat fir eine den zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften entsprechende Verpackung und Bedeckung der Guter zu sorgen. Hat der
Absender die Guter nicht gemal diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so kann
der Beforderer dies besorgen; die entstandenen Kosten belasten das Gut.

Artikel 16
Lieferfristen

Die Lieferfrist wird zwischen dem Absender und dem Beforderer vereinbart. Fehlt
eine Vereinbarung, darf die Lieferfrist jedoch nicht langer sein als diejenige, die sich
aus den 88 2 bis 4 ergibt.

Vorbehaltlich der 88 3 und 4 betragen die Hochstlieferfristen:
a)  fiur Wagenladungen
- Abfertigungsfrist 12 Stunden,
- Beforderungsfrist je angefangene 400 km 24 Stunden;
b)  flr Stlckgut
- Abfertigungsfrist 24 Stunden,
- Befdrderungsfrist je angefangene 200 km 24 Stunden.

Die Entfernung bezieht sich auf den vereinbarten, mangels eines solchen auf den
kirzestmdglichen Beférderungsweg.

Der Beforderer kann Zuschlagsfristen von bestimmter Dauer fur folgende Félle
festsetzen:

a)  Sendungen, die
- uber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,

- zur See oder auf Binnengewéssern,
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- auf einer StraRe, wenn keine Schienenverbindung besteht,
befordert werden;

b)  auBergewdhnliche Verhéltnisse, die eine ungewohnliche Verkehrszunahme oder
ungewohnliche Betriebsschwierigkeiten zur Folge haben.

Die Dauer der Zuschlagsfristen muss aus den Allgemeinen Beférderungsbedingungen
ersichtlich sein.

Die Lieferfrist beginnt mit der Ubernahme des Gutes; sie verlingert sich um die Dauer
des Aufenthaltes, der ohne Verschulden des Beforderers verursacht wird. Die
Lieferfrist ruht an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen.

Artikel 17
Ablieferung

Der Beforderer hat dem Empfanger an dem fir die Ablieferung vorgesehenen Ort
gegen Empfangsbescheinigung und gegen Zahlung der sich aus dem
Befdrderungsvertrag ergebenden Forderungen den Frachtbrief zu ibergeben und das
Gut abzuliefern.

Eine gemaR den am Ort der Ablieferung geltenden Vorschriften erfolgte

a) Ubergabe des Gutes an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren
Abfertigungs- oder Lagerrdumen, wenn diese nicht unter der Obhut des
Beforderers stehen,

b)  Einlagerung des Gutes beim Beforderer oder seine Hinterlegung bei einem
Spediteur oder in einem oOffentlichen Lagerhaus

steht der Ablieferung an den Empfénger gleich.

Nach Ankunft des Gutes am Ort der Ablieferung kann der Empféanger vom Beférderer
die Ubergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes verlangen. Ist der
Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 29 § 1
vorgesehenen Frist nicht angekommen, so kann der Empféanger seine Rechte aus dem
Befdrderungsvertrag im eigenen Namen gegen den Beforderer geltend machen.

Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Einldsung des Frachtbriefes
und Zahlung der sich aus dem Beforderungsvertrag ergebenden Forderungen so lange
verweigern, bis seinem Verlangen auf Feststellung eines behaupteten Schadens Folge
geleistet ist.

Im Ubrigen erfolgt die Ablieferung des Gutes gemaR den am Ort der Ablieferung
geltenden Vorschriften.

Ist das Gut dem Empfénger ohne vorherige Einziehung einer das Gut belastenden
Nachnahme abgeliefert worden, so hat der Beforderer dem Absender den Schaden bis
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zum Betrag der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich seines Rickgriffes gegen den
Empféanger.

Artikel 18
Verfugungsrecht tber das Gut

Der Absender ist berechtigt, Gber das Gut zu verfugen und den Beférderungsvertrag
nachtraglich zu &ndern. Er kann insbesondere verlangen, dass der Beforderer

a)  das Gut nicht weiterbefordert;
b)  die Ablieferung des Gutes aussetzt;

c) das Gut an einen anderen als den im Frachtbrief angegebenen Empfénger
abliefert;

d)  das Gut an einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Ort abliefert.

Das Recht des Absenders zur Anderung des Beférderungsvertrages erlischt, auch
wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt, in den Fallen, in denen der Empfénger

a)  den Frachtbrief eingel6st hat;
b)  das Gut angenommen hat;
c)  seine Rechte gemal Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat;

d) gemal § 3 verfligungsberechtigt ist; von diesem Zeitpunkt an hat der Beforderer
die Verfiigungen und die Anweisungen des Empféangers zu befolgen.

Das Recht zur Anderung des Beforderungsvertrages steht vorbehaltlich eines
gegenteiligen Vermerks des Absenders im Frachtbrief dem Empféanger bereits von der
Ausstellung des Frachtbriefes an zu.

Das Recht des Empfangers zur Anderung des Beforderungsvertrages erlischt, wenn er
a)  den Frachtbrief eingel6st hat;

b)  das Gut angenommen hat;

c)  seine Rechte gemal Artikel 17 8 3 geltend gemacht hat;

d) gemaél § 5 vorgeschrieben hat, dass das Gut an einen Dritten abzuliefern ist, und
dieser seine Rechte gemal Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat.

Hat der Empfanger vorgeschrieben, dass das Gut an einen Dritten abzuliefern ist, so
ist dieser nicht berechtigt, den Beférderungsvertrag zu dndern.
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Artikel 19
Ausltbung des Verfugungsrechtes

Will der Absender oder, im Fall des Artikels 18 83, der Empfanger den
Beforderungsvertrag durch nachtragliche Verfiigungen d&ndern, hat er das
Frachtbriefdoppel, in das die Anderungen einzutragen sind, dem Beférderer
vorzulegen.

Der Absender oder, im Fall des Artikels 18 § 3, der Empféanger hat dem Beftrderer
alle Kosten und Schaden zu ersetzen, die durch die Ausfiihrung der nachtraglichen
Anderungen entstehen.

Die Ausfiihrung der nachtréglichen Anderungen muss zu dem Zeitpunkt, in dem die
Verfligungen denjenigen erreichen, der sie ausfuhren soll, moglich, zuldssig und
zumutbar sein und darf insbesondere weder den gewohnlichen Betrieb des Befor-
derers beeintrachtigen noch die Absender oder Empfanger anderer Sendungen
schadigen.

Nachtragliche Anderungen dirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fihren.

Kann der Beforderer mit Ricksicht auf die Bedingungen des § 3 die erhaltenen
Verfligungen nicht ausfiihren, so hat er unverziiglich denjenigen zu benachrichtigen,
der die Anderung verfiigt hat.

Trifft den Beforderer ein Verschulden, so haftet er fur die Folgen, die sich daraus
ergeben, dass er eine nachtragliche Anderung nicht oder nur mangelhaft ausfiihrt. Er
hat jedoch keinen héheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Fuhrt der Beforderer nachtragliche Anderungen des Absenders aus, ohne sich das
Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so haftet er dem Empféanger fir den dadurch
verursachten Schaden, wenn dem Empfanger das Frachtbriefdoppel tibergeben worden
ist. Der Beforderer hat jedoch keinen héheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust
des Gutes.

Artikel 20
Beforderungshindernisse

Bei einem Befdrderungshindernis entscheidet der Beforderer, ob es zweckmaRig ist,
das Gut ohne weiteres unter Ab&nderung des Beforderungsweges weiterzuleiten, oder
ob es im Interesse des Verfiigungsberechtigten liegt, ihn um eine Anweisung zu
ersuchen, wobei er ihm alle niitzlichen Angaben mitteilt, Gber die er verfiigt.

Ist die Weiterbeférderung nicht maoglich, so ersucht der Befoérderer den Verfugungs-
berechtigten um eine Anweisung. Kann der Beférderer innerhalb angemessener Frist
keine Anweisungen erhalten, so hat er die MaRnahmen zu ergreifen, die ihm im
Interesse des Verfiigungsberechtigten die vorteilhaftesten zu sein scheinen.
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Artikel 21
Ablieferungshindernisse

Bei einem Ablieferungshindernis hat der Beforderer den Absender davon unverziglich
in Kenntnis zu setzen und seine Anweisungen einzuholen, sofern der Absender nicht
durch eine Angabe im Frachtbrief verlangt hat, dass ihm das Gut bei Eintritt eines
Ablieferungshindernisses ohne weiteres zurtickgesandt wird.

Entfallt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen des Absenders beim
Beforderer eingetroffen sind, so ist das Gut dem Empfanger abzuliefern. Der Absender
ist davon unverzuglich zu benachrichtigen.

Verweigert der Empfanger die Annahme des Gutes, so steht dem Absender das
Anweisungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.

Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfanger den Beforderungsvertrag
gemé&R Artikel 18 88 3 bis 5 abgeéndert hat, so hat der Beforderer diesen Empféanger
zu benachrichtigen.

Artikel 22
Folgen der Beforderungs- und Ablieferungshindernisse

Der Beforderer hat Anspruch auf Erstattung der Kosten, die ihm dadurch entstehen,
dass er

a)  Anweisungen einholt,

b)  Anweisungen ausfihrt,

c)  Anweisungen, um die er ersucht hat, nicht oder nicht rechtzeitig erhalt,

d)  ohneeine Anweisung einzuholen, eine Entscheidung gemaR Artikel 20 8 1 trifft,

es sei denn, diese Kosten sind durch sein Verschulden entstanden. Er kann insbe-
sondere die Fracht Uber den tatsdchlichen Befdrderungsweg erheben und die
entsprechende Lieferfrist beanspruchen.

In den in Artikel 20 8 2 und in Artikel 21 § 1 bezeichneten Féllen kann der Beforderer
das Gut sofort auf Kosten des Verfiigungsberechtigten ausladen. Nach dem Ausladen
gilt die Beforderung als beendet. Der Beférderer hat sodann das Gut fur den
Verfligungsberechtigten zu verwahren. Er kann es jedoch auch einem Dritten
anvertrauen und haftet dann nur fur die sorgfaltige Auswahl des Dritten. Das Gut bleibt
mit den sich aus dem Befdrderungsvertrag ergebenden Forderungen sowie mit allen
anderen Kosten belastet.
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Der Beforderer kann den Verkauf des Gutes veranlassen, ohne Anweisungen des
Verfugungsberechtigten abzuwarten, wenn es sich um verderbliche Giter handelt oder
der Zustand des Gutes eine solche MalRnahme rechtfertigt oder die Kosten der Verwah-
rung nicht in einem angemessenen Verhéltnis zum Wert des Gutes stehen. Er kann
auch in anderen Fallen den Verkauf des Gutes veranlassen, wenn er innerhalb einer
angemessenen Frist gegenteilige Anweisungen des Verfligungsberechtigten, deren
Ausfiihrung ihm billigerweise zugemutet werden kann, nicht erhalt.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlés nach Abzug der auf dem Gut lastenden
Kosten dem Verfugungsberechtigten zur Verfligung zu stellen. Ist der Erlds geringer
als diese Kosten, so hat der Absender den Unterschied zu zahlen.

Art und Weise des Verkaufs bestimmen sich nach den am Ort, an dem sich das Gut
befindet, geltenden Gesetzen und Vorschriften oder nach den Gebrduchen dieses
Ortes.

Erteilt der Absender bei Beforderungs- oder Ablieferungshindernissen innerhalb
angemessener Zeit keine Anweisung und kann das Beforderungs- oder Ablieferungs-
hindernis nicht gemaR 88 2 und 3 beseitigt werden, so kann der Beforderer das Gut an
den Absender auf dessen Kosten zurlicksenden oder, sofern dies gerechtfertigt ist,
vernichten.

Titel 111
Haftung

Artikel 23
Haftungsgrund

Der Beforderer haftet fir den Schaden, der durch ganzlichen oder teilweisen Verlust
oder durch Beschadigung des Gutes in der Zeit von der Ubernahme des Gutes bis zur
Ablieferung sowie durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht, unabhangig davon,
welche Eisenbahninfrastruktur benutzt wird.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschadigung
oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden des Berechtigten, eine
nicht vom Befdrderer verschuldete Anweisung des Berechtigten, besondere Mangel
des Gutes (inneren Verderb, Schwund usw.) oder durch Umsténde verursacht worden
ist, welche der Befdrderer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden
konnte.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust oder die
Beschadigung aus der mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen
besonderen Gefahr entstanden ist:
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Befdrderung in offenen ~ Wagen geman den Allgemeinen
Beforderungsbedingungen oder wenn dies ausdrucklich vereinbart und im
Frachtbrief vermerkt worden ist; vorbehaltlich der Schaden, die Giter infolge
von Witterungseinflissen erleiden, gelten Gdlter in intermodalen Trans-
porteinheiten und in geschlossenen StralRenfahrzeugen, die auf Eisenbahnwagen
befordert werden, nicht als in offenen Wagen beférdert; benutzt der Absender
fur die Beférderung der Guter in offenen Wagen Decken, so haftet der
Befdrderer nur in dem Umfang, wie ihm dies fur die Beforderung in offenen
Wagen ohne Decken obliegt, selbst dann, wenn es sich hierbei um Guter handelt,
die gemaR den Allgemeinen Beftrderungsbedingungen nicht in offenen Wagen
befdrdert werden;

Fehlen oder Méngel der Verpackung bei Guitern, die ihrer Natur nach bei
fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschadigungen
ausgesetzt sind,;

Verladen der Guter durch den Absender oder Ausladen durch den Empfénger;

natirliche Beschaffenheit gewisser Glter, derzufolge sie génzlichem oder
teilweisem Verlust oder Beschédigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inneren
Verderb, Austrocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

unrichtige, ungenaue oder unvollstandige Bezeichnung oder Nummerierung der
Frachtstlicke;

Befdrderung lebender Tiere;

Beforderung, die gemal den maligebenden Bestimmungen oder einer in den
Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung zwischen dem Absender und dem
Befdrderer unter Begleitung durchzufuihren ist, wenn der Verlust oder die Be-
schadigung aus einer Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung
abgewendet werden sollte.

Artikel 24
Haftung bei Beférderung von Eisenbahnfahrzeugen als Gut

Bei Beforderungen von Eisenbahnfahrzeugen, die auf eigenen Réadern rollen und als
Gut aufgegeben worden sind, haftet der Beforderer fur den Schaden, der durch Verlust
oder Beschadigung des Eisenbahnfahrzeuges oder seiner Bestandteile in der Zeit von
der Ubernahme bis zur Ablieferung sowie durch Lieferfristiiberschreitung entsteht,
sofern er nicht beweist, dass der Schaden nicht durch sein Verschulden verursacht
worden ist.

Der Beforderer haftet nicht fur den Verlust loser Bestandteile, die an den
Fahrzeuglangsseiten nicht angeschrieben oder in einem im Fahrzeug angebrachten
Verzeichnis nicht angegeben sind.
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Artikel 25
Beweislast

Der Beweis, dass der Verlust, die Beschadigung oder die Uberschreitung der
Lieferfrist durch eine der in Artikel 23 § 2 erwahnten Tatsachen verursacht worden ist,
obliegt dem Beforderer.

Legt der Beforderer dar, dass der Verlust oder die Beschadigung nach den Umstanden
des Falles aus einer oder mehreren der in Artikel 23 § 3 erwahnten besonderen
Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden daraus entstanden ist.
Der Berechtigte hat jedoch das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder nicht
ausschliellich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

Die Vermutung gemdaR 82 gilt im Falle des Artikels 23 § 3 Buchst. a) nicht bei
auflergewohnlich groBem Verlust oder bei Verlust ganzer Frachtstiicke.

Artikel 26
Aufeinanderfolgende Beforderer

Wird eine Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Beforderungsvertrages ist, von
mehreren aufeinanderfolgenden Beftrderern durchgefiihrt, so tritt jeder Beforderer dadurch,
dass er das Gut mit dem Frachtbrief Gbernimmt, in den Beférderungsvertrag nach Mal3gabe
dieses Frachtbriefes ein und tbernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen. In diesem
Fall haftet jeder Beforderer fr die Ausfihrung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur

Ablieferung.
Artikel 27
Ausfihrender Beforderer
81 Hat der Befdrderer die Durchfiihrung der Beférderung ganz oder teilweise einem

§2

83

ausfuhrenden Beforderer Ubertragen, gleichviel, ob er auf Grund des
Befdrderungsvertrags dazu berechtigt war oder nicht, so bleibt der Befoérderer dennoch
fur die gesamte Beforderung verantwortlich.

Alle fur die Haftung des Beforderers maligeblichen Bestimmungen dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fir die Haftung des ausfiihrenden
Beforderers fir die von ihm durchgefiihrte Beférderung. Artikel 36 und 41 sind
anzuwenden, wenn ein Anspruch gegen die Bediensteten und anderen Personen, deren
sich der ausfuhrende Befdrderer bei der Durchfuhrung der Beférderung bedient,
geltend gemacht wird.

Eine besondere Vereinbarung, wonach der Befdrderer Verpflichtungen Gbernimmt,
die ihm nicht durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auferlegt werden, oder auf
Rechte verzichtet, die ihm durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gewahrt
werden, bertihrt den ausfihrenden Beforderer nur, wenn er dem ausdriicklich
schriftlich zugestimmt hat. Unabhéngig davon, ob der ausfiihrende Befdrderer eine
solche Zustimmung erklart hat, bleibt der Beforderer an die sich aus einer solchen
besonderen Vereinbarung ergebenden Verpflichtungen oder Verzichtserklarungen
gebunden.
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Wenn und soweit sowohl der Beforderer als auch der ausfilhrende Beforderer haften,
haften sie als Gesamtschuldner.

Der Gesamtbetrag der Entschadigung, der von dem Beférderer, dem ausfuhrenden
Befdrderer sowie ihren Bediensteten und anderen Personen, deren sie sich bei der
Durchfiihrung der Beforderung bedienen, erlangt werden kann, ibersteigt nicht die in
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Hochstbetrége.

Dieser Artikel lasst die Rechte des Beforderers und des ausfiihrenden Beforderers,
untereinander Ruckgriff zu nehmen, unberuhrt.

Artikel 28
Schadensvermutung bei Neuaufgabe

Wurde eine gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgegebene Sendung
gemal denselben Rechtsvorschriften neu aufgegeben und wird nach dieser
Neuaufgabe ein teilweiser Verlust oder eine Beschédigung festgestellt, so wird
vermutet, dass der teilweise Verlust oder die Beschadigung wéhrend des letzten
Beforderungsvertrages eingetreten ist, sofern die Sendung im Gewahrsam des
Befdrderers verblieben und unveréndert in dem Zustand neu aufgegeben worden ist,
in dem sie am Ort der Neuaufgabe angekommen ist.

Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der der Neuaufgabe vorangehende
Befdrderungsvertrag diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht unterstellt war,
sofern sie bei direkter Aufgabe vom urspringlichen Versandort bis zum Ort der
endgultigen Ablieferung anzuwenden gewesen waren.

Diese Vermutung gilt ferner, wenn der der Neuaufgabe vorangehende
Beforderungsvertrag einem anderen mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
vergleichbaren Ubereinkommen (ber die durchgehende internationale Beforderung
von Gitern auf der Schiene unterstellt war und dieses Ubereinkommen eine gleiche
Rechtsvermutung zugunsten von Sendungen enthalt, die gemaR diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften aufgegeben wurden.

Artikel 29
Vermutung fir den Verlust des Gutes

Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren betrachten, wenn
es nicht binnen 30 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem Empféanger abgeliefert oder
zu seiner Verfligung bereitgestellt worden ist.

Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschadigung fiir das verlorene Gut schriftlich
verlangen, dass er unverziglich benachrichtigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr
nach Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden wird. Der Beférderer stellt eine
Bescheinigung uber dieses Verlangen aus.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht gemall §2
verlangen, dass ihm das Gut gegen Bezahlung der sich aus dem Beforderungsvertrag
ergebenden Forderungen und gegen Rickzahlung der erhaltenen Entschadigung,
gegebenenfalls abzlglich der in der Entschadigung enthaltenen Kosten abgeliefert
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wird. Er behilt jedoch seine Anspriiche auf Entschadigung wegen Uberschreitung der
Lieferfrist geméaR Artikel 33 und 35.

Wird das in 8 2 erwéhnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine Anweisung in der in
8 3 vorgesehenen Frist erteilt worden oder wird das Gut spater als ein Jahr nach
Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden, so verfligt der Beforderer darlber
gemdl den am Ort, an dem sich das Gut befindet, geltenden Gesetzen und
Vorschriften.

Artikel 30
Entschadigung bei Verlust

Bei géanzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes hat der Beforderer ohne weiteren
Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen, die nach dem Bérsenpreis, allenfalls
nach dem Marktpreis, und mangels beider nach dem gemeinen Wert von Gutern
gleicher Art und Beschaffenheit an dem Tag und an dem Ort, an dem das Gut Uber-
nommen worden ist, berechnet wird.

Die Entschadigung betragt hochstens 17 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm
Bruttomasse.

Bei Verlust eines auf eigenen Radern rollenden und als Beférderungsgut aufgegebenen
Eisenbahnfahrzeuges, einer intermodalen Transporteinheit oder ihrer Bestandteile ist
die Entschddigung ohne weiteren Schadenersatz auf den gemeinen Wert des
Fahrzeugs, der intermodalen Transporteinheit oder ihrer Bestandteile am Tag und am
Ort des Verlustes beschrankt. Sind der Tag oder der Ort des Verlustes nicht
feststellbar, ist die Entschadigung auf den gemeinen Wert am Tag und am Ort der
Ubernahme beschrankt.

Der Beforderer hat auBerdem Fracht, entrichtete Z6lle und sonstige im Zusammenhang
mit der Beforderung des verlorenen Gutes gezahlte Betrdge mit Ausnahme der
Verbrauchsabgaben auf Gutern, die im Steueraussetzungsverfahren befordert werden,
Zu erstatten.

Artikel 31
Haftung bei Schwund

Bei Gltern, die infolge ihrer naturlichen Beschaffenheit durch die Beforderung in der
Regel einem Schwund ausgesetzt sind, haftet der Beforderer ohne Ricksicht auf die
Lange der durchfahrenen Strecke nur fur den Teil des Schwundes, der die folgenden
Prozentsétze uberschreitet:

a)  zwei Prozent der Masse bei flssigen oder in feuchtem Zustand aufgegebenen
Gutern;

b)  ein Prozent der Masse bei trockenen Gutern.

Auf die Einschrankung der Haftung gemaR § 1 kann sich der Beforderer nicht berufen,
wenn nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den Umstanden des Falles nicht auf
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die Ursachen zurlickzufihren ist, die fur die zugelassenen Prozentsatze mafgebend
gewesen sind.

Werden mehrere Frachtstiicke mit demselben Frachtbrief befordert, so wird der
Schwund fir jedes Frachtstiick berechnet, sofern dessen Masse beim Versand
entweder im Frachtbrief einzeln angegeben ist oder auf andere Weise festgestellt
werden kann.

Bei ganzlichem Verlust des Gutes oder bei Verlust einzelner Frachtstlicke wird bei der
Berechnung der Entschadigung kein Abzug fur Schwund vorgenommen.

Durch diesen Artikel werden die Artikel 23 und 25 nicht berihrt.

Artikel 32
Entschadigung bei Beschadigung

Bei Beschadigung des Gutes hat der Befdrderer ohne weiteren Schadenersatz eine
Entschédigung zu zahlen, die der Wertminderung des Gutes entspricht. Der
Berechnung dieses Betrages ist der Prozentsatz zugrunde zu legen, um den der gemal
Artikel 30 ermittelte Wert des Gutes am Bestimmungsort gemindert ist.

Die Entschadigung ubersteigt nicht

a)  den Betrag, der im Fall ihres génzlichen Verlustes zu zahlen wére, wenn die
ganze Sendung durch die Besché&digung entwertet ist;

b)  den Betrag, der im Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen ware,
wenn nur ein Teil der Sendung durch die Besch&digung entwertet ist.

Bei Beschadigung eines auf eigenen Radern rollenden und als Beforderungsgut
aufgegebenen Eisenbahnfahrzeuges, einer intermodalen Transporteinheit oder ihrer
Bestandteile ist die Entschaddigung auf die Instandsetzungskosten ohne weiteren
Schadenersatz beschrankt. Die Entschadigung tbertsteigt nicht den Betrag, der im Fall
des Verlustes zu zahlen wére.

Der Beforderer hat auflerdem in dem in §1 bezeichneten Verhéltnis die in
Artikel 30 8§ 4 erwahnten Kosten zu erstatten.

Artikel 33
Entschadigung bei Uberschreitung der Lieferfrist

Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden, einschlieRlich einer Be-
schadigung, entstanden, so hat der Beforderer eine Entschadigung zu zahlen, die
hdchstens das Vierfache der Fracht betrégt.

Bei ganzlichem Verlust des Gutes wird die Entschadigung geméR § 1 nicht neben der
Entschéadigung gemand Artikel 30 geleistet.

Bei teilweisem Verlust des Gutes betragt die Entschadigung gemald § 1 hochstens das
Vierfache der auf den nicht verlorenen Teil der Sendung entfallenden Fracht.
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84 Bei einer Beschadigung des Gutes, die nicht Folge der Lieferfristiiberschreitung ist,
wird die Entschadigung geméall § 1 gegebenenfalls neben der Entschadigung geman
Artikel 32 geleistet.

85 In keinem Fall ist die Entschadigung gemal} § 1 zuziiglich der Entsch&ddigungen geman
Artikel 30 und 32 insgesamt hoher als die Entschadigung bei ganzlichem Verlust des
Gutes.

86 Ist gemé&R Artikel 16 § 1 die Lieferfrist durch Vereinbarung festgesetzt, so kann darin

eine von §1 abweichende Entschadigungsregelung vorgesehen werden. Sind in
diesem Fall die Lieferfristen gemé&R Artikel 16 88 2 bis 4 tberschritten, so kann der
Berechtigte entweder die Entschadigung gemald der genannten Vereinbarung oder die
in den 88 1 bis 5 vorgesehene Entschadigung verlangen.

Artikel 34
Entschadigung bei Wertangabe

Der Absender und der Beforderer konnen vereinbaren, dass der Absender im Frachtbrief einen
Wert des Gutes angibt, der den in Artikel 30 8 2 vorgesehenen Hochstbetrag ubersteigt. In
diesem Fall tritt der angegebene Betrag an die Stelle dieses Hochstbetrages.

Artikel 35
Entschadigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Der Absender und der Befdrderer kdnnen vereinbaren, dass der Absender, fir den Fall des
Verlustes oder der Beschadigung und fiir den Fall der Uberschreitung der vereinbarten
Lieferfrist, durch Eintragung eines bezifferten Betrages in den Frachtbrief ein besonderes
Interesse an der Lieferung angibt. Bei Angabe eines Interesses an der Lieferung kann auf3er den
in Artikel 30, 32 und 33 vorgesehenen Entschadigungen der Ersatz des weiteren
nachgewiesenen Schadens bis zur Héhe des angegebenen Betrages verlangt werden.

Artikel 36
Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in Artikel 15 § 3, Artikel 19 88 6 und 7, Artikel 30, 32 bis 35 vorgesehenen Haftungsbe-
schréankungen finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden auf eine
Handlung oder Unterlassung des Beforderers zurlickzufuihren ist, die entweder in der Absicht,
einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen
wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Artikel 37
Umrechnung und Verzinsung

81 Muissen bei der Berechnung der Entsch&digung in ausléandischer Wahrung
ausgedriickte Betrage umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am
Ort der Zahlung der Entschadigung umzurechnen.

82 Der Berechtigte kann auf die Entsché&digung Zinsen in Hohe von funf Prozent jahrlich
verlangen, und zwar vom Tag der Reklamation gemél Artikel 43 oder, wenn keine
Reklamation vorangegangen ist, vom Tag der Klageerhebung an.
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Legt der Berechtigte dem Beforderer die zur abschliefenden Behandlung der
Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen
Frist vor, so ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser
Belege gehemmit.

Artikel 38
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

Bei Eisenbahn-Seebeférderungen Uber Linien zur See gemaR Artikel 24 8 1 des
Ubereinkommens kann jeder Mitgliedstaat, indem er die Aufnahme eines
entsprechenden Vermerkes in die Liste der diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
unterstellten Linien verlangt, die Grunde fiir die Befreiung von der Haftung gemaR
Artikel 23 um die nachstehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, erganzen:

a)  Feuer, sofern der Beforderer beweist, dass es weder durch sein Verschulden noch
durch Verschulden des Kapitans, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in
seinem Dienst stehenden Personen entstanden ist;

b)  Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

c)  Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung dazu im
Frachtbrief gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen befordert
wird;

d)  Gefahren oder Unfélle der See oder anderer schiffbarer Gewasser.

Der Beforderer kann sich auf die in 8§ 1 genannten Haftungsbefreiungsgriinde nur
berufen, wenn er beweist, dass der Verlust, die Beschadigung oder die Uberschreitung
der Lieferfrist auf der Seestrecke vom Beginn des Einladens der Guter in das Schiff
bis zu ihrer Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Beruft sich der Beforderer auf die in 8 1 genannten Haftungsbefreiungsgrinde, haftet
er dennoch, wenn der Berechtigte nachweist, dass der Verlust, die Beschéddigung oder
die Uberschreitung der Lieferfrist auf einem Verschulden des Beférderers, des
Kapitans, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des Beforderers
stehenden Personen beruht.

Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in die Liste der Linien
gemaR Artikel 24 8 1 des Ubereinkommens eingetragen sind, so miissen fiir alle
Unternehmen die gleichen Haftungsvorschriften gelten. Sind diese Unternehmen auf
Antrag mehrerer Mitgliedstaaten in die Liste eingetragen worden, so muss auf3erdem
uber die Anwendung dieser Haftungsvorschriften vorher ein Einverstandnis unter
diesen Staaten erzielt werden.

Die gemal? 88 1 und 4 getroffenen MalRnahmen sind dem Generalsekretar mitzuteilen.
Sie treten frihestens nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom Tag der vom
Generalsekretdr an die anderen Mitgliedstaaten gerichteten Mitteilung Uber diese
MafRnahmen. Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MaRnahmen nicht
betroffen.
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Artikel 39
Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Beforderer ist von der ihm gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden
Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und
wenn gemaR den Gesetzen und Vorschriften eines Staates tber die Haftung auf dem Gebiet der
Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person flr diesen
Schaden haftet.

Artikel 40
Personen, fur die der Beférderer haftet

Der Beforderer haftet fir seine Bediensteten und flr andere Personen, deren er sich bei der
Durchfiihrung der Beforderung bedient, soweit diese Bediensteten und anderen Personen in
Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln. Die Betreiber der Eisenbahninfrastruktur, auf der die
Beférderung erfolgt, gelten als Personen, deren sich der Beforderer bei der Durchfiihrung der
Beférderung bedient.

Artikel 41
Sonstige Anspriche

81 In allen Fallen, auf welche diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden,
kann gegen den Beforderer ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

82 Das gleiche gilt fur Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen, fur die
der Beforderer gemaR Artikel 40 haftet.

Titel IV
Geltendmachung von Ansprtichen

Artikel 42
Tatbestandsaufnahme

81 Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung vom Beforderer entdeckt oder
vermutet oder vom Verfiigungsberechtigten behauptet, so hat der Beforderer je nach
Art des Schadens den Zustand des Gutes, seine Masse und, soweit moéglich, das
Ausmal} und die Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens
unverziglich und, wenn mdoglich, in Gegenwart des Berechtigten in einer
Tatbestandsaufnahme festzuhalten.

82 Dem Berechtigten ist eine Abschrift der Tatbestandsaufnahme unentgeltlich
auszuhéndigen.

83 Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht an, so
kann er verlangen, dass der Zustand und die Masse des Gutes sowie die Ursache und
der Betrag des Schadens von einem durch die Parteien des Beforderungsvertrages oder
ein Gericht bestellten Sachverstandigen festgestellt werden. Das Verfahren richtet sich
nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem die Feststellung erfolgt.



81

§2

83

§4

85

86

§1

§2

Anhang B — CIM

100

Artikel 43
Reklamationen

Reklamationen aus dem Befdrderungsvertrag sind schriftlich an den Befdérderer zu
richten, gegen den die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen.

Reklamationen kénnen von den Personen eingereicht werden, die zur gerichtlichen
Geltendmachung von Anspriichen gegen den Beftrderer berechtigt sind.

Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das Frachtbriefdoppel vorzulegen.
Andernfalls muss er die Zustimmung des Empféangers beibringen oder nachweisen,
dass dieser die Annahme des Gutes verweigert hat.

Reicht der Empfénger eine Reklamation ein, so hat er den Frachtbrief vorzulegen,
wenn dieser ihm Gbergeben worden ist.

Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege, die der Berechtigte
der Reklamation beigeben will, sind im Original oder in Abschrift, auf Verlangen des
Befdrderers in gehorig beglaubigter Form, vorzulegen.

Bei der Regelung der Reklamation kann der Beforderer die VVorlage des Frachtbriefes,
des Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung tber die Nachnahme im Original
verlangen, um darauf die abschlieBende Regelung zu vermerken.

Artikel 44
Zur gerichtlichen Geltendmachung von Ansprichen berechtigte Personen

Vorbehaltlich der 88 3 und 4 sind zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen
aus dem Beforderungsvertrag berechtigt

a)  der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empféanger
1. den Frachtbrief eingeldst,
2. das Gut angenommen oder

3. die ihm gemaR Artikel 17 § 3 oder Artikel 18 § 3 zustehenden Rechte
geltend gemacht hat;

b)  der Empfanger von dem Zeitpunkt an, in dem er
1. den Frachtbrief eingelost,
2. das Gut angenommen oder

3. die ihm gemaR Artikel 17 8 3 oder Artikel 18 8 3 zustehenden Rechte
geltend gemacht hat.

Das dem Empfanger zustehende Klagerecht erlischt jedoch, sobald die vom
Empfénger gemal Artikel 18 § 5 bezeichnete Person den Frachtbrief eingelost, das
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Gut angenommen oder die ihr gemaR Artikel 17 8 3 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat.

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung von Betragen, die
auf Grund des Befdrderungsvertrages gezahlt worden sind, ist nur berechtigt, wer die
Zahlung geleistet hat.

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus Nachnahmen ist nur der
Absender berechtigt.

Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche das Fracht-
briefdoppel vorzulegen. Andernfalls muss er die Zustimmung des Empfangers
beibringen oder nachweisen, dass dieser die Annahme des Gutes verweigert hat.
Erforderlichenfalls hat der Absender das Fehlen oder den Verlust des Frachtbriefes zu
beweisen.

Der Empfanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriche den
Frachtbrief vorzulegen, wenn er ihm tbergeben worden ist.

Artikel 45

Beforderer, gegen die Anspriche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

Vorbehaltlich der 88 3 und 4 kénnen Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag nur
gegen den ersten, den letzten oder denjenigen Beforderer geltend gemacht werden, der
den Teil der Befdrderung durchgefuhrt hat, in dessen Verlauf die den Anspruch
begriindende Tatsache eingetreten ist.

Ist bei Beférderungen durch aufeinanderfolgende Befdrderer der zur Ablieferung
verpflichtete Beforderer mit seiner Zustimmung im Frachtbrief eingetragen, kdnnen
Anspriiche gemé&R 8§ 1 auch dann gegen ihn gerichtlich geltend gemacht werden, wenn
er weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

Anspriiche auf Erstattung von Betrégen, die auf Grund des Befdrderungsvertrages
gezahlt worden sind, konnen gegen den Befdrderer gerichtlich geltend gemacht
werden, der den Betrag erhoben hat, oder gegen den Beftrderer, zu dessen Gunsten
der Betrag erhoben worden ist.

Anspriiche aus Nachnahmen konnen nur gegen den Beforderer geltend gemacht
werden, der das Gut am Versandort ilbernommen hat.

Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen Anspriiche auch gegen einen
anderen als die in den 88 1 bis 4 genannten Beforderer geltend gemacht werden, wenn
sich die Klage auf denselben Beférderungsvertrag griindet.

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auf den ausfihrenden Beforderer
Anwendung finden, kénnen die Anspriiche auch gegen ihn gerichtlich geltend gemacht
werden.

Hat der Klé&ger die Wahl unter mehreren Beforderern, so erlischt sein Wahlrecht,
sobald die Klage gegen einen der Beforderer erhoben ist; dies gilt auch, wenn der
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Klager die Wahl zwischen einem oder mehreren Beforderern und einem ausfiihrenden
Befdrderer hat.

Artikel 46
Gerichtsstand

Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kdnnen vor den
durch Vereinbarung der Parteien bestimmten Gerichten der Mitgliedstaaten oder vor
den Gerichten eines Staates geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet

a)  der Beklagte seinen Wohnsitz oder gewdhnlichen Aufenthalt, seine Haupt-
niederlassung oder die Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, durch die
der Befdrderungsvertrag geschlossen worden ist, oder

b)  der Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die Ablieferung vorgesehene Ort
liegt.

Andere Gerichte kénnen nicht angerufen werden.

Ist ein Verfahren bei einem nach § 1 zustdndigen Gericht wegen eines auf diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindeten Anspruches anhangig oder ist durch ein
solches Gericht in einer solchen Streitsache ein Urteil erlassen worden, so kann eine
neue Klage wegen derselben Sache zwischen denselben Parteien nicht erhoben
werden, es sei denn, dass die Entscheidung des Gerichtes, bei dem die erste Klage
erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden kann, in dem die neue Klage
erhoben wird.

Artikel 47
Erléschen der Anspriche

Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen den
Beforderer aus dem Befdrderungsvertrag bei teilweisem Verlust, Beschadigung oder
Uberschreitung der Lieferfrist erloschen.

Die Anspruche erldschen jedoch nicht
a)  bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung, wenn

1. der Verlust oder die Besch&digung vor der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten gemal Artikel 42 festgestellt worden ist;

2. die Feststellung, die gemé&R Artikel 42 hatte erfolgen missen, nur durch
Verschulden des Befdrderers unterblieben ist;

b)  bei &uBerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des Gutes
durch den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er

1. die Feststellung gemaB Artikel 42 sofort nach der Entdeckung des
Schadens und spatestens sieben Tage nach der Annahme des Gutes
verlangt und
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2. auRerdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der Ubernahme
des Gutes und der Ablieferung entstanden ist;

c)  bei Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte binnen 60 Tagen seine
Anspriiche gegen einen der in Artikel 458 1 genannten Beforderer geltend
gemacht hat;

d)  wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf eine Handlung oder
Unterlassung zurtickzufthren ist, die entweder in der Absicht, einen solchen
Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen
wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Ist das Gut gemaR Artikel 28 neu aufgegeben worden, so erléschen die Anspriiche bei
teilweisem Verlust oder bei Beschadigung aus einem der vorangehenden
Befdrderungsvertrége, als handelte es sich um einen einzigen Vertrag.

Artikel 48
Verjahrung

Anspriiche aus dem Befdrderungsvertrag verjahren in einem Jahr. Die
Verjahrungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a) auf Auszahlung einer Nachnahme, welche der Beftérderer vom Empféanger
eingezogen hat;

b)  auf Auszahlung des Erldses eines vom Beférderer vorgenommenen Verkaufs;

c)  wegen eines Schadens, der auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzuftihren
ist, die entweder in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder
leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden
mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde;

d) aus einem der der Neuaufgabe vorangehenden Beftrderungsvertrage in dem in
Artikel 28 vorgesehenen Fall.

Die Verjéhrung beginnt bei Anspriichen

a)  auf Entschadigung wegen géanzlichen Verlustes mit dem dreifigsten Tag nach
Ablauf der Lieferfrist;

b) auf Entschadigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung oder
Uberschreitung der Lieferfrist mit dem Tag der Ablieferung;

c) in allen anderen Féllen mit dem Tag, an dem der Anspruch geltend gemacht
werden kann.

Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist
inbegriffen.
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Die Verjahrung wird durch eine schriftliche Reklamation geméal Artikel 43 bis zu dem
Tag gehemmt, an dem der Beforderer die Reklamation schriftlich zurtickweist und die
beigefiigten Belege zuriicksendet. Wird der Reklamation teilweise stattgegeben, so
beginnt die Verjahrung fiir den noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.
Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation oder auf die Erteilung einer Antwort
und die Riickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen. Weitere Reklamationen,
die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjahrung nicht.

Verjahrte Anspriche kénnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede
geltend gemacht werden.

Im Ubrigen gilt fir die Hemmung und die Unterbrechung der Verjahrung Landesrecht.

Titel V
Beziehungen der Beforderer untereinander

Artikel 49
Abrechnung

Jeder Beforderer, der bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten oder sonstige
sich aus dem Beforderungsvertrag ergebende Forderungen eingezogen hat oder héatte
einziehen massen, ist verpflichtet, den beteiligten Beforderern den ihnen
zukommenden Anteil zu zahlen. Die Art und Weise der Zahlung wird durch
Vereinbarungen zwischen den Beforderern geregelt.

Acrtikel 12 gilt auch flr die Beziehungen zwischen aufeinanderfolgenden Beforderern.

Artikel 50
Ruckgriffsrecht

Hat ein Beforderer gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Entschadigung
gezahlt, so steht ihm ein Riickgriffsrecht gegen die Beforderer, die an der Beférderung
beteiligt gewesen sind, gemaR den folgenden Bestimmungen zu:

a)  der Beforderer, der den Schaden verursacht hat, haftet ausschlieRlich dafir;

b)  haben mehrere Beftrderer den Schaden verursacht, so haftet jeder fur den von
ihm verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht mdoglich, so wird die
Entschéadigung unter den Befdrderern gemal Buchstabe c) aufgeteilt;

c)  kann nicht bewiesen werden, welcher der Beforderer den Schaden verursacht
hat, wird die Entschadigung auf sémtliche Beforderer aufgeteilt, mit Ausnahme
derjenigen, die beweisen, dass der Schaden nicht von ihnen verursacht worden
ist; die Aufteilung erfolgt im Verhéltnis der den Beférderern zustehenden
Anteile am Beforderungsentgelt.

Bei Zahlungsunfahigkeit eines dieser Beforderer wird der auf ihn entfallende, aber von
ihm nicht gezahlte Anteil unter allen anderen Beforderern, die an der Beftrderung
beteiligt gewesen sind, im Verhaltnis des ihnen zustehenden Anteils am
Befdrderungsentgelt aufgeteilt.
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Artikel 51
Ruckgriffsverfahren

Ein Beforderer, gegen den gemaR Artikel 50 Rickgriff genommen wird, kann die
Rechtmaligkeit der durch den Rickgriff nehmenden Beforderer geleisteten Zahlung
nicht bestreiten, wenn die Entschadigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem
dem erstgenannten Beforderer durch gehorige Streitverkiindung die Mdoglichkeit
gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt die
Fristen flr die Streitverkiindung und flr den Beitritt.

Der Ruckgriff nehmende Beférderer hat samtliche Befdrderer, mit denen er sich nicht
gutlich geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das
Rickgriffrecht gegen die nicht belangten Beférderer.

Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Uber alle Riickgriffe, mit denen es befasst
ist, zu entscheiden.

Der Beforderer, der sein Ruckgriffsrecht gerichtlich geltend machen will, kann seinen
Anspruch vor dem zustdndigen Gericht des Staates erheben, in dem einer der
beteiligten Beforderer seine Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder
Geschéftsstelle hat, durch die der Beforderungsvertrag geschlossen worden ist.

Ist die Klage gegen mehrere Beforderer zu erheben, so hat der klagende Beforderer die
Wahl unter den gemaR § 4 zustandigen Gerichten.

Ruckgriffsverfahren durfen nicht in das Entschadigungsverfahren einbezogen werden,
das der aus dem Beforderungsvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Artikel 52
Vereinbarungen tber den Ruckgriff

Den Beforderern steht es frei, untereinander Vereinbarungen zu treffen, die von den Artikeln 49
und 50 abweichen.
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Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung geféhrlicher Guter
(RID - Anhang C zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

§1 Diese Ordnung gilt fir

a) die internationale Beforderung gefahrlicher Guter auf der Schiene auf dem
Gebiet der RID-Vertragsstaaten,

b)  die Schienenbeférderung erganzende Beforderungen, auf die die Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM anzuwenden sind, vorbehaltlich der fiir Beférderungen
mit einem anderen Verkehrstréger geltenden internationalen Vorschriften,

einschlieBlich der in der Anlage zu dieser Ordnung erfassten Tatigkeiten.

82 Gefahrliche Guter, deren Befdrderung gemafl der Anlage ausgeschlossen ist, dirfen
im internationalen Verkehr nicht beférdert werden.

Artikel 1bis
Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Ordnung und ihrer Anlage bezeichnet der Ausdruck «RID-Vertragsstaat»
jeden Mitgliedstaat der Organisation, der zu dieser Ordnung keine Erklarung gemaf Artikel 42
8 1 Satz 1 des Ubereinkommens abgegeben hat.

Artikel 2
Freistellungen

Diese Ordnung findet ganz oder teilweise keine Anwendung auf Beforderungen von
gefahrlichen Gutern, deren Freistellung in der Anlage vorgesehen ist. Freistellungen sind nur
zulassig, wenn die Menge oder die Art und Weise der freigestellten Beférderungen oder die
Verpackung die Sicherheit der Beforderung gewahrleisten.

Artikel 3
Einschrankungen

Jeder RID-Vertragsstaat behélt das Recht, die internationale Beforderung geféahrlicher Guter
auf seinem Gebiet aus anderen Griinden als denen der Sicherheit wéhrend der Beférderung zu
regeln oder zu verbieten.

Artikel 4
Andere Vorschriften

Die Beférderungen, fir die diese Ordnung gilt, unterliegen im Ubrigen den allgemeinen
nationalen oder internationalen Vorschriften Uber die Schienenbeférderung von Gutern.
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Artikel 5
Zugelassene Zugart. Beforderung als Handgepack, Reisegepéack
oder in oder auf Fahrzeugen

81 Gefahrliche Guter diirfen nur in Glterzigen beférdert werden, ausgenommen

a) gefahrliche Guter, die geméalR der Anlage mit ihren jeweiligen Hochstmengen
und unter besonderen Bedingungen zur Beforderung in anderen als Guterzigen
zugelassen sind;

b)  geféhrliche Gliter, die als Handgepack, Reisegepack oder in oder auf Fahrzeugen
im Sinne von Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV unter
Beachtung der besonderen Bedingungen der Anlage beférdert werden.

82 Gefahrliche Giter durfen als Handgepack nur mitgefiihrt sowie als Reisegepack oder
in oder auf Fahrzeugen zur Beférderung aufgegeben oder befordert werden, wenn sie
den besonderen Bedingungen der Anlage entsprechen.

Artikel 6
Anlage

Die Anlage ist Bestandteil dieser Ordnung.

* k% %

Die Anlage erhalt die Fassung, die der Fachausschuss fiir die Beforderung gefahrlicher Guter
gemaB Artikel 19 8 4 des Ubereinkommens (ber den internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF) vom 9. Mai 1980 im Zeitpunkt des Inkrafttretens des Protokolls vom 3. Juni 1999 zur
Anderung dieses Ubereinkommens beschlossen haben wird.
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Einheitliche Rechtsvorschriften fur Vertrage Gber die Verwendung von Wagen

im internationalen Eisenbahnverkehr
(CUV - Anhang D zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fiir zwei- oder mehrseitige Vertrage uber die
Verwendung von Eisenbahnwagen als Befoérderungsmittel zur Durchfihrung wvon
Beforderungen nach den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und nach den Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

§1

§2

a)

b)

d)

»Eisenbahnverkehrsunternehmen® jedes private oder offentlich-rechtliche
Unternehmen, das zur Beférderung von Personen oder Giitern berechtigt ist und
die Traktion sicherstellt;

»~Wagen“ auf eigenen Radern auf Eisenbahnschienen rollende Fahrzeuge ohne
eigenen Antrieb;

»,Halter* die natlrliche oder juristische Person, die als Eigentimerin oder
Verfligungsberechtigte einen Wagen als Beforderungsmittel wirtschaftlich
nutzt;

»,Heimatbahnhof“ den Ort, der am Wagen angeschrieben ist und an den der
Wagen gemaR den Bedingungen des Vertrages Uber die Verwendung gesandt
werden kann oder muss.

Artikel 3
Zeichen und Anschriften an Wagen

Wer einen Wagen auf Grund eines Vertrages nach Artikel 1 zur Verfugung stellt, hat
unbeschadet der Vorschriften tiber die technische Zulassung von Wagen zum Einsatz
im internationalen Verkehr dafiir zu sorgen, dass am Wagen angeschrieben sind:

a)
b)

c)
d)

die Bezeichnung des Halters;

gegebenenfalls die Bezeichnung des Eisenbahnverkehrsunternehmens, in dessen
Wagenpark der Wagen eingegliedert ist;

gegebenenfalls die Bezeichnung des Heimatbahnhofs;

andere im Vertrag Uber die Verwendung des Wagens vereinbarte Kennzeichen
und Anschriften.

Zusatzlich zu den Zeichen und Anschriften nach 8§ 1 kdnnen auch Mittel zur
elektronischen Identifikation angebracht werden.
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Artikel 4
Haftung bei Verlust oder Beschadigung eines Wagens

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem der Wagen zur Verwendung als
Befdrderungsmittel zur Verfiigung gestellt worden ist, haftet fur den Schaden, der
durch Verlust oder Beschadigung des Wagens oder seiner Bestandteile entstanden ist,
sofern es nicht beweist, dass der Schaden nicht durch sein Verschulden verursacht
worden ist.

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen haftet nicht fur den Verlust loser Bestandteile,
die an den Wagenléngsseiten nicht angeschrieben oder in einem im Wagen
angebrachten Verzeichnis nicht angegeben sind.

Bei Verlust des Wagens oder seiner Bestandteile ist die Entschadigung ohne weiteren
Schadenersatz auf den gemeinen Wert des Wagens oder seiner Bestandteile am Ort
und im Zeitpunkt des Verlustes beschrankt. Sind der Tag oder der Ort des Verlustes
nicht feststellbar, ist die Entschédigung auf den gemeinen Wert am Tag und am Ort
der Ubernahme des Wagens zur Verwendung beschrankt.

Bei Beschadigung des Wagens oder seiner Bestandteile ist die Entschadigung auf die
Instandsetzungskosten ohne weiteren Schadenersatz beschrankt. Die Entschadigung
Ubersteigt nicht den Betrag, der im Fall des Verlustes zu zahlen waére.

Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von den 88 1 bis 4
abweichen.

Artikel 5
Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in Artikel 4 88 3 und 4 vorgesehenen Haftungsbeschrankungen finden keine Anwendung,
wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung des
Eisenbahnverkehrsunternehmens zurlickzufthren ist, die entweder in der Absicht, einen
solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde,
dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

§1

Artikel 6
Vermutung fur den Verlust eines Wagens

Der Berechtigte kann den Wagen ohne weiteren Nachweis als verloren betrachten,
wenn er beim Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem er den Wagen zur Verwendung
als Beforderungsmittel zur Verfligung gestellt hat, die Nachforschung verlangt hat und
der Wagen ihm binnen dreier Monate nach Eingang seines Verlangens nicht zur
Verflgung gestellt worden ist oder wenn er keinen Hinweis auf den Standort des
Wagens erhalten hat. Diese Frist verlangert sich um die Dauer der Stilllegung des
Wagens, die durch einen vom Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht zu vertretenden
Umstand oder durch Beschadigung entstanden ist.
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82 Wird der als verloren betrachtete Wagen nach Zahlung der Entsché&digung wieder
aufgefunden, so kann der Berechtigte binnen sechs Monaten nach Empfang der
Nachricht Giber das Wiederauffinden vom Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem er den
Wagen zur Verwendung als Beférderungsmittel zur Verfligung gestellt hat, verlangen,
dass ihm der Wagen gegen Rickzahlung der Entschadigung kostenlos am
Heimatbahnhof oder an einem sonst vereinbarten Ort Ubergeben wird.

83 Wurde das in § 2 erwadhnte Verlangen nicht gestellt oder wird der Wagen spéter als ein
Jahr nach Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden, so verfiigt das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, dem der Berechtigte den Wagen zur Verwendung als
Befdrderungsmittel zur Verfiigung gestellt hat, dariiber geméaR den am Ort, an dem
sich der Wagen befindet, geltenden Gesetzen und Vorschriften.

84 Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von den 8§ 1 bis 3
abweichen.

Artikel 7
Haftung fir Schaden, die durch einen Wagen verursacht werden

81 Wer den Wagen auf Grund eines Vertrages nach Artikel 1 zur Verwendung als
Beforderungsmittel zur Verfligung gestellt hat, haftet fir die durch den Wagen ver-
ursachten Schéden, sofern ihn ein Verschulden trifft.

82 Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von § 1 abweichen.

Artikel 8
Subrogation

Sieht der Vertrag (Uber die Verwendung von Wagen vor, dass das
Eisenbahnverkehrsunternehmen den Wagen anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen zur
Verwendung als Beforderungsmittel zur Verfigung stellen darf, so kann das
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit  Zustimmung des Halters mit den anderen
Eisenbahnverkehrsunternehmen vereinbaren,

a) dass es, vorbehaltlich seiner Ruckgriffsrechte, hinsichtlich ihrer Haftung fur
Verlust und Beschédigung des Wagens oder seiner Bestandteile gegentiber dem
Halter an ihre Stelle tritt;

b)  dass nur der Halter gegeniber den anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen fir
durch den Wagen verursachte Schaden haftet, jedoch nur das
Eisenbahnverkehrsunternehnmen, das Vertragspartner des Halters ist, zur
Geltendmachung der Anspriiche der anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen
berechtigt ist.

Artikel 9
Haftung flr Bedienstete und andere Personen

81 Die Parteien des Vertrages haften fiir inre Bediensteten und fur andere Personen, deren
sie sich zur Erflllung des Vertrages bedienen, soweit diese Bediensteten und anderen
Personen in Auslbung ihrer Verrichtungen handeln.
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Haben die Parteien des Vertrages nichts anderes vereinbart, so gelten die Betreiber der
Eisenbahninfrastruktur, auf der das Eisenbahnverkehrsunternehmen den Wagen als
Beforderungsmittel verwendet, als Personen, deren sich das Eisenbahnverkehrs-
unternehmen bedient.

Die 88 1 und 2 gelten auch bei Subrogation nach Artikel 8.

Artikel 10
Sonstige Anspriche

In allen Féllen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden,
kann ein Anspruch auf Schadenersatz wegen Verlust oder Beschadigung des Wagens
oder seiner Bestandteile, auf welchem Rechtsgrund der Anspruch auch beruht, gegen
das Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem der Wagen zur Verwendung als
Befdrderungsmittel zur Verfligung gestellt worden ist, nur unter den VVoraussetzungen
und Beschrankungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie unter denen des
Verwendungsvertrages geltend gemacht werden.

§ 1 gilt auch bei Subrogation nach Artikel 8.

Das gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen, fir die
das Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem der Wagen zur Verwendung als
Befdrderungsmittel zur Verfugung gestellt worden ist, haftet.

Artikel 11
Gerichtsstand

Anspriiche aus einem auf Grund dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
geschlossenen Vertrag konnen vor den durch Vereinbarung der Parteien des Vertrages
bestimmten Gerichten geltend gemacht werden.

Haben die Parteien nichts anderes vereinbart, sind die Gerichte des Mitgliedstaates
zustandig, in dem der Beklagte seinen Sitz hat. Hat der Beklagte keinen Sitz in einem
Mitgliedstaat, sind die Gerichte des Mitgliedstaates zustandig, in dem der Schaden
entstanden ist.

Artikel 12
Verjahrung

Anspriche nach Artikel 4 und 7 verjahren in drei Jahren.
Die Verjéhrung beginnt

a)  fur Anspriiche nach Artikel 4 mit dem Tag, an dem der Verlust oder die Be-
schadigung des Wagens festgestellt worden ist, oder mit dem Tag, an dem der
Berechtigte den Wagen gemé&l3 Artikel 6 8 1 oder 8§ 4 als verloren betrachten
darf;

b)  flir Anspriiche nach Artikel 7 mit dem Tag, an dem der Schaden eingetreten ist.
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Einheitliche Rechtsvorschriften fir den Vertrag Gber
die Nutzung der Infrastruktur im internationalen Eisenbahnverkehr
(CUI - Anhang E zum Ubereinkommen)

Titel |
Allgemeines

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fur jeden Vertrag lber die Nutzung
einer Eisenbahninfrastruktur zum Zwecke der Durchfiihrung internationaler
Eisenbahnbeftérderungen im Sinne der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM. Dies gilt ohne Ricksicht auf den Sitz und die
Staatszugehorigkeit der  Parteien des  Vertrages. Diese  Einheitlichen
Rechtsvorschriften gelten auch, wenn die Eisenbahninfrastruktur von Staaten oder von
staatlichen Einrichtungen oder Organisationen betrieben oder genutzt wird.

Vorbehaltlich des Artikels 21 gelten diese Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht fir
andere Rechtsverhaltnisse, wie insbesondere

a)  die Haftung des Beforderers oder des Betreibers gegenuber ihren Bediensteten
oder anderen Personen, deren sie sich zur Erfullung ihrer Aufgaben bedienen;

b) die Haftung zwischen Beforderer oder Betreiber einerseits und Dritten
andererseits.

Artikel 2
Erklarung zur Haftung bei Personenschaden

Jeder Staat kann jederzeit erklaren, dass er samtliche Bestimmungen (ber die Haftung
bei Personenschéden nicht anwenden wird, wenn sich das schédigende Ereignis auf
seinem Gebiet ereignet hat und das Opfer Angehoriger dieses Staates ist oder in diesem
Staat seinen gewdhnlichen Aufenthalt hat.

Der Staat, der eine Erklarung geméaR § 1 abgegeben hat, kann sie jederzeit durch
Mitteilung an den Depositar zuriicknehmen. Die Ricknahme wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem der Depositar den Mitgliedstaaten davon Kenntnis gegeben
hat.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a)  ,Eisenbahninfrastruktur” alle Schienenwege und festen Anlagen, soweit sie fur
den Verkehr von Eisenbahnfahrzeugen und fir die Verkehrssicherheit
notwendig sind,;
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»Betreiber” denjenigen, der eine Eisenbahninfrastruktur bereitstellt und der
Verpflichtungen nach den Gesetzen und Vorschriften hat, die in dem Staat
gelten, in dem die Infrastruktur liegt;

»Beforderer” denjenigen, der Personen oder Giter im internationalen Verkehr
nach den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV oder Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM auf der Schiene befoérdert und der nach den Gesetzen
und Vorschriften betreffend die Erteilung und Anerkennung von
Betriebsgenehmigungen, die in dem Staat gelten, in dem die Person diese
Tatigkeit ausubt, eine Betriebsgenehmigung erhalten hat;

»Hilfsperson“ Bedienstete oder andere Personen, deren sich der Betreiber oder
der Beforderer zur Erflllung des Vertrages bedienen, soweit diese Bediensteten
und anderen Personen in Ausubung ihrer Verrichtungen handeln;

,Dritter jeden anderen als den Betreiber, den Befdrderer und ihre
Hilfspersonen;

»Betriebsgenehmigung” die Berechtigung, die einem Eisenbahnunternehmen
durch einen Staat nach den Gesetzen und Vorschriften, die in diesem Staat
gelten, erteilt wird, wodurch seine Fahigkeit als Beforderer anerkannt ist;

,Sicherheitszertifikat” das Dokument, das nach den Gesetzen und Vorschriften,
die in dem Staat gelten, in dem die Infrastruktur liegt, bestatigt, dass auf der Seite
des Beforderers

- die interne Organisation des Unternehmens sowie

- das Personal und die Fahrzeuge, die auf der Infrastruktur eingesetzt
werden sollen,

den Sicherheitsanforderungen entsprechen, um auf dieser Infrastruktur gefahrlos
Verkehrsleistungen zu erbringen.

Artikel 4
Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist jede
Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher Vereinbarungen hat nicht
die Nichtigkeit der Ubrigen Bestimmungen des Vertrages zur Folge. Dessen ungeachtet kénnen
die Parteien des Vertrages ihre Haftung und ihre Verpflichtungen, die sich aus diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften ergeben, erweitern oder die Haftung fiir Sachschaden der
Hohe nach begrenzen.



81

§2

83

81

§2

83

Anhang E — CUI

114

Titel 11
Nutzungsvertrag

Artikel 5
Inhalt und Form

Die Beziehungen zwischen dem Betreiber und dem Beforderer oder jeder anderen
Person, die nach den Gesetzen und Vorschriften, die in dem Staat gelten, in dem die
Infrastruktur liegt, berechtigt ist, einen solchen Vertrag zu schlie3en, werden in einem
Nutzungsvertrag geregelt.

Der Vertrag regelt die zur Festlegung der administrativen, technischen und
finanziellen Bedingungen der Nutzung notwendigen Einzelheiten.

Der Vertrag ist schriftlich oder in gleichwertiger Form festzuhalten. Das Fehlen oder
Méngel der Form sowie das Fehlen von in 8 2 vorgesehenen Angaben berlihren weder
den Bestand noch die Gultigkeit des Vertrages, der weiterhin diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften unterliegt.

Artikel 5bis
Unberiihrtes Recht

Die Bestimmungen des Artikels 5 sowie der Artikel 6, 7 und 22 beriihren nicht die von
den Parteien des Vertrags uber die Nutzung der Infrastruktur zu erflllenden
Verpflichtungen nach den Gesetzen und Vorschriften, die in dem Staat gelten, in dem
die Infrastruktur liegt, einschliellich zutreffendenfalls des Rechtes der Europdischen
Union.

Die Bestimmungen der Artikel 8 und 9 bertihren nicht die von den Parteien des
Vertrags uUber die Nutzung der Infrastruktur in einem EU-Mitgliedstaat oder in einem
Staat, in dem das Recht der Europaischen Union aufgrund internationaler, mit der
Européischen Union abgeschlossener Vertrage gilt, zu erfiillenden Verpflichtungen.

Die Bestimmungen der §8 1 und 2 betreffen inshesondere:

- die zwischen den Eisenbahnunternehmen oder den befugten Antragstellern und
den Infrastrukturbetreibern zu schlieRenden Vereinbarungen,

- die Erteilung von Betriebsgenehmigungen,
- die Sicherheitsbescheinigung,
- die Versicherung,

- die Erhebung von leistungsabhéngigen Entgelten, um Verspatungen und
Betriebsstérungen zu minimieren und um die Leistung des Eisenbahnnetzes zu
verbessern,

- Entschédigungsmalnahmen zugunsten von Kunden und

- die Beilegung von Streitigkeiten.
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Artikel 6
Besondere Pflichten des Beforderers und des Betreibers

Der Beforderer muss berechtigt sein, die Tatigkeit als Eisenbahnbeférderer auszutiben.
Das einzusetzende Personal und die zu verwendenden Fahrzeuge missen den
Sicherheitsanforderungen gentigen. Der Betreiber kann verlangen, dass der Beforderer
das Vorliegen dieser Voraussetzungen durch Vorlage einer giltigen
Betriebsgenehmigung und eines gultigen Sicherheitszertifikates oder amtlich
beglaubigter Abschriften oder auf jede andere Weise nachweist.

Der Beforderer hat dem Betreiber jedes Ereignis mitzuteilen, das die Gultigkeit seiner
Betriebsgenehmigung, seiner Sicherheitszertifikate oder der anderen Nachweise
beeinflussen konnte.

Der Betreiber kann verlangen, dass der Befdrderer nachweist, dass er zur Deckung
aller Anspriiche, die sich, gleich aus welchem Rechtsgrund, aus den Artikeln 9 bis 21
ergeben kdnnen, eine ausreichende Haftpflichtversicherung abgeschlossen oder dass
er gleichwertige Vorkehrungen getroffen hat. Der Beforderer hat jahrlich durch eine
in gehoriger Form ausgestellte  Bestatigung nachzuweisen, dass die
Haftpflichtversicherung oder die gleichwertigen Vorkehrungen fortbestehen;
Anderungen hat er dem Betreiber vor deren Wirksamwerden anzuzeigen.

Die Parteien des Vertrages haben sich gegenseitig alle Ereignisse mitzuteilen, die die
Erfallung des zwischen ihnen geschlossenen Vertrages verhindern kénnten.

Artikel 7
Beendigung des Vertrages

Der Betreiber kann den Nutzungsvertrag fristlos kiindigen, wenn

a)  der Beforderer nicht mehr berechtigt ist, die Téatigkeit als Eisenbahnbeférderer
auszutiben;

b) das einzusetzende Personal und die zu verwendenden Fahrzeuge den
Sicherheitsanforderungen nicht mehr genlgen;

c)  der Beforderer sich in Zahlungsverzug befindet, und zwar

1. fur zwei aufeinanderfolgende Félligkeitstermine mit einem Betrag, der
ein monatliches Nutzungsentgelt Gbersteigt, oder

2. in einem Zeitraum, der sich Uber mehr als zwei Falligkeitstermine
erstreckt, mit einem Betrag, der das Nutzungsentgelt fir zwei Monate
erreicht;

d) der Beforderer eine der besonderen Pflichten gemdfR Artikel 6 882 und 3
schwerwiegend verletzt hat.

Der Beforderer kann den Nutzungsvertrag fristlos kiindigen, wenn der Betreiber sein
Recht zum Betreiben der Infrastruktur verliert.
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Jede Partei des Vertrages kann den Nutzungsvertrag fristlos kiindigen, wenn die andere
Partei des Vertrages eine ihrer wesentlichen Pflichten schwerwiegend verletzt, sofern
diese Pflicht die Sicherheit von Personen und Gutern betrifft; die Parteien des
Vertrages konnen die Modalitaten der Ausiibung dieses Rechtes vereinbaren.

Die Partei des Vertrages, die Anlass zu seiner Kindigung gegeben hat, haftet der
anderen Partei flr den Schaden, der dadurch verursacht wird, es sei denn, sie beweist,
dass der Schaden nicht durch ihr Verschulden verursacht worden ist.

Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von § 1 Buchst. ¢) und
d) und von § 4 abweichen.

Titel 111
Haftung

Artikel 8
Haftung des Betreibers

Der Betreiber haftet fur

a)  Personenschaden (Totung, Verletzung oder sonstige Beeintrachtigung der
korperlichen oder geistigen Gesundheit),

b)  Sachschéaden (Zerstérung oder Beschadigung beweglicher und unbeweglicher
Sachen),

c) Vermogensschaden, die sich daraus ergeben, dass der Beforderer
Entschédigungen gemal? den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und den
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM zu leisten hat,

die der Beforderer oder seine Hilfspersonen wéhrend der Nutzung der Infrastruktur
erleiden und die ihre Ursache in der Infrastruktur haben.

Der Betreiber ist von dieser Haftung befreit

a)  bei Personenschéden und bei Vermdgensschéden, die sich daraus ergeben, dass
der Beforderer Entschaddigungen geméll den Einheitlichen Rechtsvorschriften
CIV zu leisten hat,

1. wenn das schadigende Ereignis durch ausserhalb des Betriebes liegende
Umsténde verursacht worden ist und der Betreiber diese Umstande trotz
Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht
vermeiden und deren Folgen nicht abwenden konnte,

2. soweit das schadigende Ereignis auf ein Verschulden des Geschédigten
zurlickzufuhren ist,

3. wenn das schadigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten
zuriickzufuhren ist und der Betreiber dieses Verhalten trotz Anwendung
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der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen
Folgen nicht abwenden konnte;

b)  bei Sachschaden und bei Vermdgensschaden, die sich daraus ergeben, dass der
Beforderer Entschadigungen gemaR den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM
zu leisten hat, wenn der Schaden durch ein Verschulden des Befdrderers, eine
nicht vom Betreiber verschuldete Anweisung des Beforderers oder durch
Umstande verursacht worden ist, welche der Betreiber nicht vermeiden und
deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Ist das schadigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten zuriickzufhren und ist
der Betreiber gleichwohl von seiner Haftung nicht gemé&R § 2 Buchst. a) ganz befreit,
so haftet er unter den Beschrankungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften voll,
unbeschadet eines etwaigen Rickgriffsrechtes gegen den Dritten.

Die Parteien des Vertrages kdnnen Vereinbarungen dartiber treffen, ob und inwieweit
der Betreiber flir Schaden, die dem Beforderer durch Verspdtung oder
Betriebsstérungen entstehen, haftet.

Artikel 9
Haftung des Beforderers

Der Beforderer haftet fiir

a)  Personenschaden (Totung, Verletzung oder sonstige Beeintrachtigung der
korperlichen oder geistigen Gesundheit),

b)  Sachschéaden (Zerstérung oder Beschadigung beweglicher und unbeweglicher
Sachen),

die dem Betreiber oder seinen Hilfspersonen durch den Beférderer, durch die von ihm
verwendeten Befdrderungsmittel, durch von ihm beforderte Personen oder befordertes
Gut bei der Nutzung der Infrastruktur verursacht worden sind.

Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit
a)  bei Personenschéden

1. wenn das schadigende Ereignis durch aul3erhalb des Betriebes liegende
Umsténde verursacht worden ist und der Beforderer diese Umsténde trotz
Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht
vermeiden und deren Folgen nicht abwenden konnte,

2. soweit das schadigende Ereignis auf ein Verschulden des Geschédigten
zurlickzufuhren ist,

3. wenn das schadigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten
zuriickzufuhren ist und der Beforderer dieses Verhalten trotz Anwendung
der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen
Folgen nicht abwenden konnte;
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b)  bei Sachschéden, wenn der Schaden durch ein Verschulden des Betreibers, eine
nicht vom Beférderer verschuldete Anweisung des Betreibers oder durch
Umsténde verursacht worden ist, welche der Beférderer nicht vermeiden und
deren Folgen er nicht abwenden konnte.

Ist das schadigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten zuriickzufuhren und ist
der Beforderer gleichwohl von seiner Haftung nicht geméaR § 2 Buchst. a) ganz befreit,
so haftet er unter den Beschrankungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften voll,
unbeschadet eines etwaigen Ruckgriffsrechtes gegen den Dritten.

Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen dartiber treffen, ob und inwieweit
der Beforderer fur Schéden, die dem Betreiber durch Betriebsstorungen entstehen,
haftet.

Artikel 10
Zusammenwirken von Ursachen

Haben Ursachen, die vom Betreiber zu vertreten sind, und Ursachen, die vom
Befdrderer zu vertreten sind, zusammengewirkt, so haftet jede Partei des VVertrages nur
in dem Umfang, in dem der von ihr gemé&R Artikel 8 oder 9 zu vertretende Umstand
zur Entstehung des Schadens beigetragen hat. Ist nicht feststellbar, in welchem
Umfang die jeweilige Ursache zur Entstehung des Schadens beigetragen hat, tragt jede
Partei des Vertrages den Schaden, den sie erlitten hat, selbst.

81 gilt sinngemé&B, wenn Ursachen, die vom Betreiber zu vertreten sind, und
Ursachen, die von mehreren dieselbe Eisenbahninfrastruktur benutzenden Beforderern
zu vertreten sind, zusammengewirkt haben.

Bei Schaden geméB Artikel9 gilt §1Satz1l sinngemal, wenn Ursachen
zusammengewirkt haben, die von mehreren Befoérderern, die dieselbe Infrastruktur
benutzen, zu vertreten sind. Ist nicht feststellbar, in welchem Umfang die jeweilige
Ursache zur Entstehung des Schadens beigetragen hat, haften die Beforderer dem
Betreiber zu gleichen Teilen.

Artikel 11
Schadenersatz bei Tétung

Bei Totung umfasst der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes entstandenen notwendigen Kosten, insbesondere fur die
Uberfiihrung und die Bestattung;

b)  bei nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Artikel 12 vorgesehenen Schaden-
ersatz.

Haben durch den Tod Personen, denen gegenuber der Getotete kraft Gesetzes
unterhaltspflichtig war oder zukinftig unterhaltspflichtig geworden waére, den
Versorger verloren, so ist auch fir diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der
Schadenersatzanspruch von Personen, denen der Getotete ohne gesetzliche
Verpflichtung Unterhalt gewéhrt hat, richtet sich nach Landesrecht.
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Artikel 12
Schadenersatz bei Verletzung

Bei Verletzung oder sonstiger Beeintrachtigung der korperlichen oder der geistigen Gesundheit
umfasst der Schadenersatz:

a)  die notwendigen Kosten, insbesondere fir Heilung und Pflege sowie fur die
Beforderung;

b)  den Vermdgensnachteil, den der Geschadigte durch ganzliche oder teilweise
Arbeitsunfahigkeit oder durch eine Vermehrung seiner Bedurfnisse erleidet.

Artikel 13
Ersatz anderer Personenschaden

Ob und inwieweit der Betreiber oder der Beforderer bei Personenschéaden fiir andere als die in
den Artikeln 11 und 12 vorgesehenen Sch&den Ersatz zu leisten hat, richtet sich nach
Landesrecht.

Artikel 14
Form und Hdéhe des Schadenersatzes bei Tétung und Verletzung

§1 Der in Artikel 11 § 2 und in Artikel 12 Buchst. b) vorgesehene Schadenersatz ist in
Form eines Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuerkennung
einer Rente zuléssig, so wird der Schadenersatz in dieser Form geleistet, wenn der
Geschadigte oder die gemald Artikel 11 § 2 Anspruchsberechtigten die Zahlung einer
Rente verlangen.

82 Die Hohe des gemal § 1 zu leistenden Schadenersatzes richtet sich nach Landesrecht.
Es gilt jedoch bei Anwendung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften fir jede Person
eine Hochstgrenze von 175 000 Rechnungseinheiten fir den Kapitalbetrag oder eine
diesem Betrag entsprechende Jahresrente, sofern das Landesrecht eine niedrigere
Hochstgrenze vorsieht.

Artikel 15
Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Haftungsbeschrankungen sowie
die Bestimmungen des Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen festen Betrag
begrenzen, finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden auf eine
Handlung oder Unterlassung des Schédigers zurlickzufthren ist, die entweder in der Absicht
einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen
wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.
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Artikel 16
Umrechnung und Verzinsung

81 Mdissen bei der Berechnung der Entschadigung in auslandischer Wahrung
ausgedrtckte Betrage umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am
Ort der Zahlung der Entschadigung umzurechnen.

§2 Der Berechtigte kann auf die Entschadigung Zinsen in Hohe von funf Prozent jahrlich
beanspruchen, und zwar vom Tag der Einleitung eines Schlichtungsverfahrens, der
Anrufung des in Titel V des Ubereinkommens vorgesehenen Schiedsgerichtes oder
der Klageerhebung an.

Artikel 17
Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Betreiber und der Beforderer sind von der ihnen gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvor-
schriften obliegenden Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis
verursacht worden ist und wenn gemal3 den Gesetzen und Vorschriften eines Staates tber die
Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine ihm
gleichgestellte Person fur diesen Schaden haftet.

Artikel 18
Haftung flr Hilfspersonen

Der Betreiber und der Beforderer haften fir ihre Hilfspersonen.

Artikel 19
Sonstige Anspriche

81 In allen Féllen, auf welche diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden,
kann ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, gegen
den Betreiber oder gegen den Beforderer nur unter den \oraussetzungen und
Beschrankungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

§2 Das Gleiche gilt fur Anspriiche gegen die Hilfspersonen, fiir die der Betreiber oder der
Befdrderer geméal Artikel 18 haften.

Artikel 20
Prozessvereinbarungen

Die Parteien des Vertrages konnen die Bedingungen vereinbaren, unter denen sie ihre
Schadenersatzanspriiche gegeniiber der anderen Partei des Vertrages geltend machen oder
darauf verzichten, sie geltend zu machen.
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Titel IV
Anspriche der Hilfspersonen

Artikel 21
Anspruche gegen Betreiber oder Beforderer

Anspriiche der Hilfspersonen des Beforderers auf Ersatz von Schéden, die der
Betreiber verursacht hat, kdnnen, auf welchem Rechtsgrund sie auch beruhen, gegen
den Betreiber nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

Anspriiche der Hilfspersonen des Betreibers auf Ersatz von Schaden, die der
Beforderer verursacht hat, kénnen, auf welchem Rechtsgrund sie auch beruhen, gegen
den Beforderer nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

Titel V
Geltendmachung von Ansprtichen

Artikel 22
Schlichtungsverfahren

Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen zur Streitschlichtung treffen oder vorsehen,
sich an das in Titel VV des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsgericht zu wenden.

Artikel 23
Ruckgriff

Die RechtmaéRigkeit einer durch den Beforderer auf Grund der Einheitlichen Rechtsvorschriften
CIV oder der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM geleisteten Zahlung kann nicht bestritten
werden, wenn die Entschédigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem dem Betreiber
durch gehdrige Streitverkiindung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten.

81
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Artikel 24
Gerichtsstand

Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kdnnen vor den
durch Vereinbarung der Parteien des Vertrages bestimmten Gerichten der
Mitgliedstaaten geltend gemacht werden.

Haben die Parteien nichts anderes vereinbart, sind die Gerichte des Mitgliedstaates
zustandig, in dem der Betreiber seinen Sitz hat.

Artikel 25
Verjahrung

Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche verjéhren in drei
Jahren.

Die Verjéhrung beginnt mit dem Tag, an dem der Schaden eingetreten ist.
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Bei Totung von Personen verjahren Schadenersatzanspriiche in drei Jahren, gerechnet
vom ersten Tag nach dem Tod, spatestens aber in flinf Jahren, gerechnet vom ersten
Tag nach dem schédigenden Ereignis.

Eine Rickgriffsklage einer haftbar gemachten Person kann auch nach Ablauf der in
8 1 vorgesehen Verjéhrungsfrist erhoben werden, wenn sie innerhalb der Frist erhoben
wird, die nach dem Recht des Staates gilt, in dem das Verfahren eingeleitet wird.
Jedoch darf die Frist nicht weniger als 90 Tage seit dem Tag betragen, an dem
derjenige, der die Ruckgriffsklage erhebt, den Anspruch befriedigt hat oder an dem
ihm die Klage in dem Verfahren gegen ihn selbst zugestellt worden ist.

Ein von den Streitparteien vereinbartes Schlichtungsverfahren oder ein Verfahren vor
dem in Titel V des Ubereinkommens vorgesehenen Schiedsgericht unterbricht die
Verjahrung.

Im Ubrigen gilt fur die Hemmung und die Unterbrechung der Verjahrung Landesrecht.
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Einheitliche Rechtsvorschriften fir die Verbindlicherklarung technischer Normen

und fur die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften

far Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist

(APTU - Anhang F zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das Verfahren fest, nach dem fir
Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist, technische
Normen flr verbindlich erkléart und einheitliche technische Vorschriften (ETV) angenommen

werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften, ihrer Anlage(n) und der ETV bezeichnet
zusatzlich zu den in Artikel 2 der ATMF definierten Begriffen der Ausdruck

a)

b)

d)

9)

»Reisezugwagen® ein Eisenbahnfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das zur
Beforderung von Personen bestimmt ist; der Begriff umfasst einen Gepack-
wagen, der in einem Reisezug mitgefuhrt werden soll;

»Projekt in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstand“ ein Projekt, dessen
Planungs-/Konstruktionsphase einen Punkt erreicht hat, an dem eine Anderung
der technischen Spezifikationen fir den betreffenden Vertragsstaat nicht
annehmbar waére. Ein solches Hindernis kann rechtlicher, vertraglicher,
wirtschaftlicher, finanzieller, sozialer oder umweltbezogener Art sein und ist
entsprechend zu begrunden;

»Austausch im Rahmen der Instandhaltung* den Ersatz von Komponenten durch
Teile gleicher Funktion und Leistung im Rahmen der Wartung oder
Instandsetzung;

»technische Vorschrift” jede in den ETV enthaltene Regelung, die sich auf den
Bau, Betrieb, die Instandhaltung oder Sicherheitsaspekte oder auf ein Verfahren
betreffend Eisenbahnmaterial bezieht, und die keine technische Norm ist;

»technische Norm* eine von einem anerkannten internationalen Normungs-
institut im dafir geltenden Verfahren angenommene freiwillige Norm;

,» 1riebfahrzeug” ein Eisenbahnfahrzeug mit eigenem Antrieb;

,Guterwagen* ein Eisenbahnfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das zur Befor-
derung von Gtern bestimmt ist.
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Artikel 3
Zweck

Die Verbindlicherklarung technischer Normen fir Eisenbahnmaterial sowie die
Annahme von ETV flr Eisenbahnmaterial sollen

a) das freie Verkehren von Fahrzeugen und die freiziigige Verwendung von
sonstigem Eisenbahnmaterial im internationalen Verkehr erleichtern;

b)  dazu beitragen, die Sicherheit, die Zuverl&ssigkeit und die Betriebsbereitschaft
im internationalen Verkehr zu gewahrleisten;

c) den Belangen der Umwelt und der 6ffentlichen Gesundheit Rechnung tragen.

Bei der Verbindlicherkldrung technischer Normen oder der Annahme von ETV
werden ausschlieBlich solche herangezogen, die auf internationaler Ebene aus-
gearbeitet wurden.

Nach Mdglichkeit

a) ist die Interoperabilitdt der fur den internationalen Verkehr erforderlichen
technischen Systeme und Komponenten sicherzustellen;

b) sind die technischen Normen und ETV wirkungsorientiert; gegebenenfalls
enthalten sie Varianten.

Artikel 4
Ausarbeitung von technischen Normen und ETV

Die Ausarbeitung von technischen Normen betreffend Eisenbahnmaterial und die
Normierung von industriellen Produkten und Verfahren ist Aufgabe der anerkannten
nationalen und internationalen Normungsinstitute.

Die Ausarbeitung von ETV ist, aufgrund von Antragen gemaR Artikel 6, Aufgabe des
Fachausschusses fur technische Fragen, der von geeigneten Arbeitsgruppen und dem
Generalsekretér unterstutzt wird.

Artikel 5
Validierung technischer Normen

Uber die Validierung einer technischen Norm oder bestimmter Teile davon hat der
Fachausschuss fur technische Fragen gemaR dem in Artikel 16, 20 und 33 8 6 des
Ubereinkommens vorgesehenen Verfahren zu beschlieRen. Die Beschliisse treten
gemaR Artikel 35 §§ 3 und 4 des Ubereinkommens in Kraft.

Einen Antrag auf Validierung einer technischen Norm konnen stellen:
a)  jeder Vertragsstaat;

b)  jede regionale Organisation gemal Artikel 2 Buchst. x) der ATMF;
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c) jedes nationale oder internationale Normungsinstitut, das mit Normierung im
Eisenbahnwesen befasst ist; Artikel 3 8 2 ist Rechnung zu tragen;

d) jeder représentative internationale Verband, fir dessen Mitglieder bei der
Ausibung ihrer Téatigkeit das VVorhandensein einheitlicher technischer Normen
fur Eisenbahnmaterial aus Grunden der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit
unerlasslich ist.

Die Verweisungen auf validierte technische Normen werden vom Generalsekretar auf
der Website der Organisation verdffentlicht. Nach ihrer Veroffentlichung begriindet
die Anwendung dieser technischen Norm eine Vermutung der Einhaltung der
entsprechenden ETV.

Die Anwendung von validierten technischen Normen ist freiwillig; eine Norm oder
ein Teil davon kdnnen jedoch durch Bestimmungen in ETV Verbindlichkeit erlangen.

Artikel 6
Annahme von ETV

Uber die Annahme von ETV oder iiber deren Anderung hat der Fachausschuss fir
technische Fragen gemaR dem in Artikel 16, 20 und 33 § 6 des Ubereinkommens
vorgesehenen Verfahren zu beschlieen. Die Beschliisse treten gemal Artikel 35 §8 3
und 4 des Ubereinkommens in Kraft.

Einen Antrag auf Annahme oder Anderung von ETV geméaR § 1 konnen stellen:
a)  jeder Vertragsstaat;
b)  jede regionale Organisation gemal Artikel 2, Buchst. x) der ATMF;

c) jeder repréasentative internationale Verband, fur dessen Mitglieder bei der
Ausubung ihrer Tatigkeit das Vorhandensein von ETV fiir Eisenbahnmaterial
aus Grunden der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit unerlasslich ist.

Artikel 7
Form der Antrage

Antrége geméal Artikel 5 und 6 sind dem Generalsekretér in einer der Arbeitssprachen geman
Artikel 1 § 6 des Ubereinkommens zu Gbersenden und an den Fachausschuss fiir technische
Fragen zu richten. Der Fachausschuss fir technische Fragen kann Antrage ablehnen, wenn er
sie fir unvollistandig, zusammenhanglos, nicht hinreichend begriindet oder ungerechtfertigt
halt. Der Antrag hat eine Bewertung der sozialen, wirtschaftlichen und umweltbezogenen
Folgen zu enthalten.
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Artikel 7a
Folgenabschéatzung

Der Fachausschuss fur technische Fragen hat seinen Beschluss nach Beriicksichtigung
der vom Antragsteller dargelegten Begriindung und Rechtfertigung zu fassen.

Die Abschétzung hat die voraussichtlichen Auswirkungen fir alle Vertragsstaaten,
Betreiber und sonstigen Betroffenen anzugeben. Hat der Antrag Auswirkungen auf
andere ETV als die, worauf sich der Antrag unmittelbar bezieht, so sind diese
Schnittstellen ebenfalls zu bertcksichtigen.

Alle betroffenen Stellen haben durch die kostenlose Bereitstellung der erforderlichen
Daten, sofern diese nicht durch geistige Eigentumsrechte geschitzt sind, an der
Abschatzung mitzuwirken.

Artikel 8
ETV

Die angenommenen ETV sind auf der Website der Organisation zu veroffentlichen.

Grundsatzlich unterliegt jedes Teilsystem einer ETV. Gegebenenfalls kann ein
Teilsystem durch mehrere ETV abgedeckt sein und eine ETV kann mehrere
Teilsysteme abdecken.

ETV sind auf neue Teilsysteme anzuwenden. Auf ein bestehendes Teilsystem sind sie
dann anzuwenden, wenn es erneuert oder umgerustet wird. Die Anwendung hat in
Ubereinstimmung mit der in § 4 Buchst. f) geregelten Migrationsstrategie zu erfolgen.

Nach dem Mitteilungsverfahren gemaR Artikel 35 §§ 3, 4 des Ubereinkommens und
mindestens einen Monat vor dem Inkrafttreten hat der Generalsekretar auf der
Webseite der Organisation Folgendes zu verdffentlichen:

a) die angenommenen und mitgeteilten ETV,

b)  den Zeitpunkt des Inkrafttretens,

c) die Liste der Vertragsstaaten, fur welche diese ETV gelten, und

d) die aktualisierte Liste der ETV und der Zeitpunkte ihres Inkrafttretens.

Soweit dies zur Erreichung des in Artikel 3 genannten Zwecks erforderlich ist, haben
die sich auf Teilsysteme beziehenden ETV mindestens:

a) den beabsichtigten Anwendungsbereich (Teil des Netzes oder Fahrzeuge;
Teilsystem oder Teil davon) anzugeben;

b)  grundlegende Anforderungen fir jedes betroffene Teilsystem und seine
Schnittstellen zu anderen Teilsystemen vorzusehen;

c) die funktionellen und technischen Spezifikationen festzulegen, denen das
Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen entsprechen
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miussen; erforderlichenfalls kénnen die Spezifikationen je nach Einsatz des
Teilsystems, zum Beispiel in Abhéngigkeit von Kategorien von Strecken,
Knotenpunkten und/oder Fahrzeugen, voneinander abweichen;

d) die Bauelemente oder Interoperabilititskomponenten und Schnittstellen zu
bestimmen, die Gegenstand von technischen Normen sein mussen, die zur
Verwirklichung der Interoperabilitat des Eisenbahnsystems erforderlich sind,;

e)  fir jeden in Betracht kommenden Fall die Verfahren anzugeben, die zur
Bewertung der Konformitdt mit den Bestimmungen der ETV angewendet
werden missen. Diese Verfahren stiitzen sich auf die in einer allgemeinen ETV
gemal § 8 festgelegten Bewertungsmodule;

f)  die Strategie zur Umsetzung der ETV anzugeben. Insbesondere sind die zu
erreichenden Etappen festzulegen, damit sich schrittweise ein Ubergang vom
gegebenen Zustand zum Endzustand, in dem die ETV allgemein eingehalten
werden, ergibt; fiir jede Phase sind geeignete Ubergangsbestimmungen auf-
zunehmen.

g) fur das betreffende Personal die Bedingungen in Bezug auf die berufliche
Qualifikation sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen am
Arbeitsplatz, die fur den Betrieb und die Instandhaltung des betreffenden
Teilsystems sowie fur die Umsetzung der ETV erforderlich sind, anzugeben.

Jede ETV ist auf der Grundlage einer Prufung des vorhandenen Teilsystems zu
erarbeiten und hat ein oder mehrere Teilsysteme als Ziel anzugeben, das schrittweise
und innerhalb eines angemessenen Zeitraums erreicht werden kann. Die schrittweise
Annahme von ETV und deren Einhaltung ermdglichen es auf diese Weise, die
Interoperabilitat des Eisenbahnsystems Schritt fur Schritt zu verwirklichen.

Die ETV haben in geeigneter Weise die Kompatibilitat des vorhandenen Eisenbahn-
systems jedes Vertragsstaates zu bewahren. Mit diesem Ziel kann in jeder ETV eine
Bestimmung fur ,,Sonderfalle* fir ein oder mehrere Vertragsstaaten in Bezug auf das
Netz und die Fahrzeuge vorgesehen werden; besonders zu beachten sind
Lichtraumprofil, Spurweite oder Abstand zwischen den Gleisen und Fahrzeuge, die
aus Drittlandern stammen oder fur sie bestimmt sind. Die ETV haben fiir jeden
Sonderfall die Vorschriften fur die Einfihrung der in § 4 Buchst. c) bis g) aufgefuihrten
Elemente zu enthalten.

Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen,
nicht ausdrtcklich in einer ETV behandelt werden, so sind sie darin eindeutig als
"offene Punkte™ zu benennen.

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann ETV annehmen, die sich nicht auf
Teilsysteme beziehen, wie etwa allgemeine Bestimmungen, grundlegende Anfor-
derungen oder Bewertungsmodule.

Die ETV sind zweispaltig auszufiihren. Text, der in voller Breite ohne Spalten
erscheint, ist mit den entsprechenden Texten der Technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitat (TSI) der Europaischen Union identisch. Bei Text, der in zwei Spalten
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unterteilt ist, weichen die ETV und entsprechenden TSI oder sonstige Regelung der
Européischen Union voneinander ab. Die linke Spalte enthédlt den Text der ETV
(OTIF-Regelung), wahrend die rechte Spalte den TSI-Text der Europdischen Union
enthalt. Ganz rechts wird die TSI-Referenz angegeben.

Artikel 8a
Mangel in ETV

Erlangt der Fachausschuss fir technische Fragen davon Kenntnis, dass eine
angenommene ETV Fehler oder Mangel enthélt oder die grundlegenden
Anforderungen nicht vollstandig erfllt, so hat der Ausschuss die geeigneten
MalRnahmen zu treffen einschliellich:

a)  der Entscheidung, ob die entsprechende ETV gemal Artikel 6 und 8 zu andern
ist und

b)  Empfehlungen fir gerechtfertigte vorlaufige Losungen.

Die Vertragsstaaten, regionalen Organisationen und Bewertungseinrichtungen sind
verpflichtet, den Generalsekretar unverzuglich zu unterrichten, wenn sie in einer ETV
Fehler oder Mangel feststellen.

Artikel 9
Erklarungen

Jeder Vertragsstaat kann innerhalb einer Frist von vier Monaten, gerechnet ab dem
Tage der Mitteilung des Beschlusses des Fachausschusses fur technische Fragen durch
den Generalsekretdr, diesem gegentiber eine begriindete Erklarung abgeben, dass er
beziglich der in seinem Hoheitsgebiet gelegenen Eisenbahninfrastruktur und des
Verkehrs auf dieser Infrastruktur die fir verbindlich erklarte technische Norm oder die
angenommene ETV nicht oder nur teilweise anwenden wird.

Vertragsstaaten, die eine Erklarung geméR § 1 abgegeben haben, werden bei der
Ermittlung der Zahl der Staaten, die gemaR Artikel 35§ 4 des Ubereinkommens
Widerspruch erheben miissen, damit ein Beschluss des Fachausschusses fiir technische
Fragen nicht in Kraft tritt, nicht berticksichtigt.

Der Staat, der eine Erklarung geméaR § 1 abgegeben hat, kann sie jederzeit durch
Mitteilung an den Generalsekretéar zuriicknehmen. Die Riicknahme wird am ersten Tag
des zweiten auf die Mitteilung folgenden Monats wirksam.

Artikel 10
AuRerkrafttreten der Technischen Einheit

Mit Inkrafttreten der vom Fachausschuss flr technische Fragen gemaR Artikel 6 81 be-
schlossenen ETV in allen Vertragsstaaten der Fassung 1938 des Internationalen Uberein-
kommens uber die Technische Einheit im Eisenbahnwesen, unterzeichnet zu Bern am
21. Oktober 1882, tritt das genannte Ubereinkommen auRer Kraft.
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Artikel 11
Vorrang der ETV

Mit Inkrafttreten der vom Fachausschuss fiir technische Fragen gemal Artikel 6 § 1
beschlossenen ETV haben die technischen Normen und ETV im Verhéltnis zwischen
den Vertragsstaaten Vorrang gegeniiber den Bestimmungen der Fassung 1938 des
Internationalen Ubereinkommens (ber die Technische Einheit im Eisenbahnwesen,
unterzeichnet zu Bern am 21. Oktober 1882.

Mit Inkrafttreten der vom Fachausschuss fir technische Fragen gemaR Artikel 6 § 1
beschlossenen ETV haben diese Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie die
technischen Normen und ETV in den Vertragsstaaten VVorrang vor den technischen
Regelungen des

a)  Ubereinkommens (iber die gegenseitige Benutzung der Personen- und Gepack-
wagen im internationalen Verkehr (RIC),

b)  Ubereinkommens (iber die gegenseitige Benutzung der Gliterwagen im interna-
tionalen Verkehr (RIV).

Artikel 12
Nationale technische Anforderungen

Die Vertragsstaaten haben sicher zu stellen, dass der Generalsekretdr Uber ihre
nationalen technischen Anforderungen, die fur Eisenbahnfahrzeuge gelten, Kenntnis
erlangt. Der Generalsekretdr hat diese Anforderungen in der Datenbank gemaéR
Artikel 13 der Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF zu veroffentlichen.

Die Informationen missen binnen 3 Monaten ab dem Inkrafttreten der gednderten
Einheitlichen Rechtsvorschriften beim Generalsekretar einlangen.

Die Anforderung darf nur so lange in Kraft bleiben, bis sie oder eine analoge
Anforderung durch die Annahme von Vorschriften gemaR den obigen Artikeln in Kraft
gesetzt worden ist. Der Vertragsstaat kann die vorldufige Bestimmung jederzeit
widerrufen und dies dem Generalsekretér mitteilen.

Wurde eine ETV angenommen oder gedndert, so hat der Vertragsstaat sicher zu
stellen, dass der Generalsekretar — mit Begriindung — Uber diejenigen nationalen
technischen Anforderungen gemal 8 1 Kenntnis erlangt, die weiterhin einzuhalten
sind, um die technische Kompatibilitdt zwischen den Fahrzeugen und seinem
betroffenen Netz sicherzustellen; dies schlielt nationale Vorschriften ein, die fir
,offene Punkte* in den ETV und fur die in der ETV ordnungsgemaR bezeichnete
Sonderfélle gelten.

Die Informationen haben die Angabe des/r ,,0ffenen Punkt(e)s* und/oder des/der
»oonderfalls/Sonderfalle in der ETV zu enthalten, auf die sich jede nationale
technische Anforderung bezieht.
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Die nationalen technischen Anforderungen bleiben nur giltig, wenn die Mitteilung
binnen 6 Monate ab dem Tag, an dem die betreffende technische Vorschrift oder deren
Anderung in Kraft getreten ist, beim Generalsekretér eingeht.

Die Informationen haben den vollstdndigen Wortlaut der nationalen technischen
Bestimmung in einer Amtssprache des Vertragsstaates sowie den Titel und eine
Zusammenfassung in einer der offiziellen OTIF-Sprachen zu enthalten.

Artikel 13
Aquivalenztabelle

Um die Bewertungen und dadurch die Kosten fur Antrage auf technische Zulassung
zu minimieren, sind die nationalen technischen Anforderungen geméal Artikel 12
entsprechend der in der Anlage zu diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften auf-
gefiihrten Liste der Parameter und Grundsétze einzustufen. Die Einstufung ist unter
der Verantwortung des Fachausschusses fur technische Fragen durchzufiihren. Die
Vertragsstaaten und regionalen Organisationen arbeiten bei dieser Aufgabe mit dem
Fachausschuss fir technische Fragen und dem Generalsekretar zusammen.

Der Fachausschuss fur technische Fragen kann die Anlage unter Beruicksichtigung der
Erfahrung mit der gegenseitigen Anerkennung von Fahrzeugen in den Vertragsstaaten
uberprufen.

Der Fachausschuss fir technische Fragen hat sicher zu stellen, dass ein Referenz-
dokument erstellt wird, das Querverweise zu allen mitgeteilten nationalen technischen
Anforderungen enthélt. Das Referenzdokument hat ferner die entsprechenden
Bestimmungen in den ETV und den entsprechenden TSI (Artikel 8 8 9) anzugeben.
Das Referenzdokument ist auf der Website der Organisation zu verdffentlichen und
auf dem Stand zu halten.

Der Fachausschuss fir technische Fragen kann nach gebihrender Beriicksichtigung
der Ansicht der betroffenen Vertragsstaaten und der einbezogenen regionalen
Organisationen beschliel3en, in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit die Aquivalenz zu
erklaren:

a) zwischen den nationalen technischen Anforderungen verschiedener
Vertragsstaaten;

b)  zwischen den Bestimmungen in den ETV und den entsprechenden TSI und

c) zwischen den nationalen technischen Anforderungen eines oder mehrerer
Vertragsstaaten und Bestimmungen in den ETV und/oder Bestimmungen in den
TSI

Die erklarte Aquivalenz ist im Referenzdokument gemaR § 3 in einer Aquivalenz-
tabelle anzugeben.
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Anlage

In Verbindung mit der technischen Zulassung von nicht ETV-konformen Fahrzeugen

1.

11

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

zu prufende Parameter und Einstufung nationaler technischer Anforderungen

Aufstellung der Parameter
Allgemeine Unterlagen

Allgemeine Unterlagen (einschl. Beschreibung neuer, erneuerter oder umgeristeter
Fahrzeuge und ihres vorgesehenen Verwendungszwecks, Angaben zu Auslegung,
Reparatur, Betrieb und Instandhaltung, technisches Dossier, usw.)

Strukturen und mechanische Teile

Mechanische Integritat und Schnittstelle zwischen Fahrzeugen (einschl. Zug- und
StoReinrichtungen, Laufbrucke/Endbihne), Festigkeit von Fahrzeugstruktur und
Ausristung (z. B. Sitze), Belastbarkeit, passive Sicherheit (einschl. innere und auf3ere
Kollisionssicherheit)

Fahrzeug-Gleis-Wechselwirkung und Fahrzeugbegrenzungslinie

Mechanische Schnittstellen zur Infrastruktur (einschl. statisches und dynamisches
Verhalten, Passungen und Spiele, Spurweite, Laufwerk, usw.)

Bremsausrustung

Komponenten der Bremsausristung (einschl. Gleitschutz, Steuerelemente, und
Bremsvermdgen im Betrieb sowie bei Schnellbremsungen und im Feststellmodus)

Komponenten mit Fahrgastbezug

Fahrgasteinrichtungen und Fahrgastumfeld (Fahrgastfenster und -tiiren, Bedurfnisse
von Personen mit eingeschréankter Mobilitat, usw.)

Umweltbedingungen und aerodynamische Effekte

Auswirkungen der Umwelt auf das Fahrzeug und umgekehrt (einschl. aerodynamische
Bedingungen und Schnittstelle zwischen dem Fahrzeug und dem streckenseitigen Teil
des Eisenbahnsystems einerseits und dem Fahrzeug und der &uBeren Umgebung
andererseits)

Externe Warntone, Kennzeichnung, Funktionen und Anforderungen an die
Softwareintegritat

Externe Warntone, Kennzeichnungen, Funktionen und Softwareintegritat, z. B.
sicherheitsbezogene Funktionen mit Auswirkungen auf das Zugverhalten, einschl.
Zugbus
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Bordseitige Energieversorgung und Steuersysteme

Bordseitige Antriebs-, Energie- und Steuersysteme, einschl. Schnittstelle zwischen
Fahrzeug und Energieversorgungsinfrastruktur sowie alle Aspekte der
elektromagnetischen Vertraglichkeit

Einrichtungen, Schnittstellen und Umfeld mit Personalbezug

Bordseitige Einrichtungen, Schnittstellen, Arbeitsbedingungen und Umfeld fiir das
Personal (einschl. Flhrerstéande, Schnittstelle Fahrzeugfiihrer - Maschine)

Brandsicherheit und Fluchtwege

Instandhaltung

Bordseitige Einrichtungen und Schnittstellen fiir die Instandhaltung
Bordseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

Alle Komponenten der bordseitigen Ausrustung, die fir die Gewahrleistung der
Sicherheit und die Steuerung und Sicherung der Bewegungen von in dem Netz
zugelassenen Zugen erforderlich ist, und ihre Auswirkungen auf den streckenseitigen
Teil des Eisenbahnsystems.

Spezifische Betriebsanforderungen

Spezifische Betriebsanforderungen fir Fahrzeuge (einschl. Betrieb unter
Grenzbedingungen, Fahrzeuginstandsetzung/-bergung usw.)

Komponenten mit Gliterbezug

Guterspezifische Anforderungen und Umfeld (einschl. Einrichtungen, die bei
gefahrlichen Gutern speziell erforderlich sind)

Erlauterungen und Beispiele in Kursivdruck im obigen Text dienen nur der Information und
sind keine Definitionen der Parameter.

2.

Einstufung der nationalen technischen Anforderungen

Die nationalen technischen Anforderungen hinsichtlich der in Abschnitt 1 genannten Parameter
sind einer der folgenden drei Gruppen zuzuordnen. Vorschriften und Einschrdnkungen rein
lokaler Art sind nicht betroffen; ihre Bestatigung setzt zwischen den Eisenbahnunternehmen
und den Infrastrukturbetreibern einvernehmlich durchgeftihrte Priifungen voraus.
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Gruppe A
Gruppe A umfasst:

- internationale Normen,

- nationale VVorschriften, die in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit als gleichwertig
zu den nationalen Vorschriften anderer Mitgliedstaaten gelten,

- nationale VVorschriften, die in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit als gleichwertig
zu den Bestimmungen in den ETV und/oder zu den Bestimmungen in den TSI
gelten.

Gruppe B

Gruppe B umfasst alle VVorschriften, die nicht Gruppe A oder Gruppe C zuzuordnen sind oder
die einer dieser Gruppen noch nicht zugeordnet werden konnten.

Gruppe C

Gruppe C umfasst die Vorschriften, die mit Merkmalen der technischen Infrastruktur
zusammenhé&ngen und unbedingt notwendig sind, um einen sicheren und interoperablen Einsatz
im betroffenen Netz sicher zu stellen (z.B. Lichtraumprofil).
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Einheitliche Rechtsvorschriften flr die technische Zulassung von Eisenbahnmaterial,
das im internationalen Verkehr verwendet wird
(ATMF - Anhang G zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das Verfahren fest, nach dem
Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial zum Einsatz oder zur Verwendung im
internationalen Verkehr zugelassen werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften und ihrer (kinftigen) Anlage(n), der
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU und ihrer Anlage(n) und der Einheitlichen Technischen
Vorschriften (ETV) der APTU bezeichnet der Ausdruck

a) ,Unfall“ ein unerwiinschtes oder unbeabsichtigtes plotzliches Ereignis oder eine
besondere Verkettung derartiger Ereignisse, die schadliche Folgen haben;
Unfélle werden in folgende Kategorien eingeteilt: Kollisionen, Entgleisungen,
Unfélle auf Bahniubergéngen, durch in Bewegung befindliches Rollmaterial
verursachte Unfalle von Personen, Bréande und sonstige Unfalle;

ab) ,,Akkreditierung* die Bestatigung durch eine nationale Akkreditierungsstelle,
dass eine Konformitatsbewertungsstelle die in europdischen harmonisierten
Normen oder anwendbaren internationalen Normen festgelegten Anforderungen
und, gegebenenfalls, zusatzliche Anforderungen, einschlieBlich solcher in
relevanten sektoralen Akkreditierungssystemen, erflllt, um eine spezielle
Konformitatsbewertungstatigkeit durchzufihren;

ac) ,,Akkreditierungsstelle” die einzige Stelle in einem Vertragsstaat, die vom Staat
dazu befugt wurde, Akkreditierungen durchzufihren;

b) ,Bauartzulassung“ die Erteilung einer Berechtigung, mit der die zusténdige
Behorde das Baumuster eines Eisenbahnfahrzeugs als Grundlage der Betriebs-
zulassung fir Fahrzeuge genehmigt, die diesem Baumuster entsprechen, was
durch das Bauartzertifikat belegt wird,;

c) ,Betriebszulassung® die Erteilung einer Berechtigung, mit der die zustandige
Behorde fir jedes einzelne Eisenbahnfahrzeug den Einsatz im internationalen
Eisenbahnverkehr genehmigt;

ca) ,Betriebszertifikat® die von der zustandigen BehoOrde ausgestellte
Bescheinigung der Betriebszulassung, einschlieBlich der
Zulassungsbedingungen;

cb) ,Prufzertifikat* oder ,,Priifbescheinigung® die von dem Priforgan ausgestellte
Bescheinigung Uber das positive Ergebnis der Prifung;
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~Fachausschuss fur technische Fragen® den in Artikel 13 § 1 Buchst. f) des
Ubereinkommens vorgesehenen Ausschuss;

»Auftraggeber” eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder
den Bau oder die Erneuerung oder Umriistung eines Teilsystems in Auftrag gibt.
Bei dieser Stelle kann es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen
Infrastrukturbetreiber oder einen Halter oder um den fur die Durchfuihrung eines
Vorhabens verantwortlichen Konzessionsinhaber handeln;

»Vertragsstaat” einen Mitgliedstaat der Organisation, der zu diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften keine Erklarung gema Artikel 42 § 1 Satz 1
des Ubereinkommens abgegeben hat;

»,Bauartzertifikat“ die von der zustandigen Behdrde ausgestellte Bescheinigung
uber die Zulassung einer Bauart, einschliel3lich der Zulassungsbedingungen;

»,Bauelement” oder , Interoperabilitditskomponente* eine Grundkomponente,
eine Gruppe von Komponenten, eine komplette Ausriistung oder eine Baugruppe
davon, die in ein Eisenbahnfahrzeug oder in Infrastruktur eingebaut werden oder
werden sollen; das Konzept eines ,,Bauelements” deckt sowohl materielle als
auch immaterielle Gegenstande, wie z. B. Software, ab;

[bleibt offen]

»grundlegende Anforderungen® alle in den entsprechenden ETV aufgefuhrten
Bedingungen, die vom Eisenbahnsystem, den Teilsystemen und den
Interoperabilitatskomponenten, einschlieflich der Schnittstellen erfiillt werden
mussen;

»Zwischenfall“ ein mit dem Betrieb von Zligen zusammenhéangendes und die
Betriebssicherheit beeintrachtigendes Ereignis, das kein Unfall oder schwerer
Unfall ist;

,Infrastrukturbetreiber® ein Unternehmen, das oder eine Behdrde, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreibt;

»internationaler Verkehr* das Verkehren von Eisenbahnfahrzeugen auf
Eisenbahnstrecken im Gebiet mindestens zweier Vertragsstaaten;

»untersuchung“ ein zum Zweck der Verhutung von Unféllen und Stérungen
durchgefuhrtes Verfahren, das die Sammlung und Auswertung von
Informationen, die Erarbeitung von Schlussfolgerungen einschliel3lich der
Feststellung der Ursachen (Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder
Bedingungen, oder eine Kombination davon, die zum Unfall oder zur Stérung
fuhrten) und gegebenenfalls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen umfasst;

,Halter” die Person oder Stelle, die als Eigentiimerin oder sonst Verfligungs-
berechtigte das Fahrzeug als Beférderungsmittel wirtschaftlich nutzt und als
solche in das Fahrzeugregister gemaR Artikel 13 eingetragen ist;
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»Instandhaltungsunterlagen“ das Dokument (die Dokumente), welche(s) die an
einem Eisenbahnfahrzeugdurchzufiihrenden Prifungen und
Instandhaltungsarbeiten, angibt (angeben), das gemaR den Vorschriften und
Bestimmungen in den ETV, gegebenenfalls unter Einschluss von Sonderféllen
und gemaR Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU mitgeteilten
geltenden nationalen Anforderungen, erstellt wird. Die
Instandhaltungsunterlagen beinhalten  den Instandhaltungsnachweis geman
Buchst. p);

»Instandhaltungsnachweis* die ein zugelassenes Eisenbahnfahrzeug betreffende
Dokumentation, worin die Nachweise (ber die Geschichte seines Einsatzes
sowie die daran durchgefiihrten Prif- und Instandhaltungsarbeiten eingetragen
sind,;

»,Netz" die Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfesten Anlagen aller Art, die
zur Gewadhrleistung eines sicheren und fortlaufenden Betriebs des
Eisenbahnsystems bendtigt werden;

,»,offene Punkte® technische Aspekte im Zusammenhang mit grundlegenden
Anforderungen, die nicht in einer ETV behandelt worden sind und in dieser
ETV ausdricklich als solche definiert werden;

[bleibt offen]

»Eisenbahnverkehrsunternehmen* oder ,,Eisenbahnunternehmen* jedes private
oder offentlich-rechtliche Unternehmen, das nach geltendem Recht fiir
Dienstleistungen in der Beforderung von Personen und Gltern auf der Schiene
berechtigt oder zugelassen ist, unter der Voraussetzung, dass es die Traktion
sicherstellt; dies schlieBt auch Unternehmen mit ein, die nur die Traktion
sicherstellen;

»Eisenbahninfrastruktur” (oder lediglich ,,Infrastruktur*) alle Eisenbahnstrecken
und festen Einrichtungen, soweit diese fir die Kompatibilitdt mit und den
sicheren Verkehr von gemdR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
zugelassenen Eisenbahnfahrzeugen erforderlich sind;

»Eisenbahnmaterial“ Eisenbahnfahrzeugeund Eisenbahninfrastruktur;

»Eisenbahnfahrzeug* ein Fahrzeug, das geeignet ist, auf den eigenen Radern mit
oder ohne eigenen Antrieb auf Eisenbahnstrecken zu verkehren;

»Anerkennung*

1. die Bestdtigung einer zustdndigen nationalen Stelle, die nicht die
Akkreditierungsstelle ist, dass eine Stelle die geltenden Anforderungen
erfullt oder

2. die Akzeptanz einer zustdndigen Behorde von Zertifikaten,
Verfahrensdokumentationen oder Priifergebnissen, die von einer Stelle in
einem anderen Vertragsstaat ausgestellt wurden;
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regionale  Organisation eine Organisation gemal Artikel 38  des
Ubereinkommens mit der ihr von Vertragsstaaten tibertragenen ausschlielRlichen
Zusténdigkeit;

»-Erneuerung“ umfangreiche Arbeiten zum Ersatz eines Teilsystems oder eines
Teils davon, wobei die Gesamtleistung des Teilsystems nicht veréandert wird;

»Schwerer Unfall* jede Zugkollision oder Zugentgleisung mit mindestens einem
Todesopfer oder mindestens fiinf Schwerverletzten oder mit betréchtlichem
Schaden fir das Rollmaterial, die Eisenbahninfrastruktur oder die Umwelt sowie
sonstige vergleichbare Unfalle mit offensichtlichen Auswirkungen auf die
Regelung der Eisenbahnsicherheit oder das Sicherheitsmanagement;
»betrachtlicher Schaden* bedeutet, dass die Kosten von der Untersuchungsstelle
unmittelbar auf insgesamt mindestens 1,8 Millionen SZR veranschlagt werden
konnen;

»-oonderfall* jeden Teil des Eisenbahnsystems der Vertragsstaaten, der wegen
geographischer, topographischer, stadtebaulicher oder die Kompatibilitdat mit
dem bestehenden System betreffender Einschrankungen in den ETV als
voriibergehende oder endgultige Sondervorschrift gekennzeichnet ist. Hierzu
kdnnen insbesondere vom Rest des Netzes abgeschnittene Eisenbahnstrecken
und -netze, das Lichtraumprofil, die Spurweite oder der Abstand zwischen
Gleisen sowie Fahrzeuge, die ausschlieBlich fur lokale, regionale oder
historische Zwecke genutzt werden, und Fahrzeuge aus Drittlandern oder mit
Zielort in Drittlandern z&hlen;

» reilsysteme® das Ergebnis der in den ETV angefuhrten Unterteilung des
Eisenbahnsystems; diese Teilsysteme, fur die grundlegende Anforderungen
festzulegen sind, kénnen struktureller oder funktionaler Art sein;

»technische Zulassung“ das von der zustdndigen Behorde durchgefiihrte
Verfahren fur die Genehmigung des Einsatzes eines Eisenbahnfahrzeugs im
internationalen Verkehr oder fur die Genehmigung der Bauart;

[bleibt offen]

»technisches Dossier* (Technical File) die im Zusammenhang mit dem Fahrzeug
bestehende Dokumentation, in der alle seine technischen Merkmale,
einschliel’lich eines Nutzerhandbuchs und die fir die Identifizierung des (der)
betreffenden Gegenstands (Gegensténde) erforderlichen Merkmale aufgefiihrt
sind, in Ubereinstimmung mit der entsprechenden ETV;

»ZUg*“ eine mit einer Traktion versehene Einheit aus einem oder mehreren
Eisenbahnfahrzeugen, die fur den Betrieb ausgelegt ist;

» TSI eine gemall den Richtlinien 96/48/EG, 2001/16/EG oder 2008/57/EG
angenommene technische Spezifikation flr die Interoperabilitat, mit denen alle
Teilsysteme oder Teile davon abgedeckt werden, um die grundlegenden
Anforderungen zu erfullen und die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems
sicherzustellen;
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ff) ,,Bauart“ die grundlegenden Entwurfsmerkmale des Eisenbahnfahrzeugs, die
durch ein Baumuster- oder Konstruktionsprufzertifikat abgedeckt werden, die
in den Bewertungsmodulen SB und SH1 der ETV GEN-D beschrieben werden;

gg) ,.Umristung” umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder Teil
davon, womit die Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird.

Artikel 3
Zulassung zum internationalen Verkehr

Um im internationalen Verkehr eingesetzt zu werden, muss jedes Eisenbahnfahrzeug
gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zugelassen sein.

Die technische Zulassung hat zum Zweck festzustellen, ob Eisenbahnfahrzeuge den
a)  Bauvorschriften der ETV

b)  Bau- und Ausristungsvorschriften der Anlage zum RID,

c) besonderen Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7a
entsprechen.

Fur die technische Zulassung sonstigen Eisenbahnmaterials sowie einzelner Bauteile
von Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmaterial gelten 88 1 und 2 sowie
die folgenden Artikel sinngemaR.

Artikel 3a
Wechselwirkung mit anderen internationalen Vertragen

Gemal geltender Gesetzgebung der Europdischen Union (EU) und entsprechender
nationaler Gesetzgebung in den Dienst gestellte Eisenbahnfahrzeuge gelten als von
allen Vertragsstaaten geméal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zum Betrieb
zugelassen

a)  bei voller Aquivalenz zwischen den Bestimmungen der geltenden TSI und den
entsprechenden ETV und

b)  sofern die geltenden TSI, aufgrund derer das Eisenbahnfahrzeug zugelassen
worden ist, alle Aspekte der entsprechenden Teilsysteme abdecken, die
Bestandteil des Fahrzeugs sind, und

c) sofern diese TSI keine offenen Punkte hinsichtlich der technischen
Kompatibilitdt mit der Infrastruktur enthalten und

d)  sofern das Fahrzeug keiner Abweichung unterliegt und

e)  sofern das Fahrzeug keinem Sonderfall unterliegt, der die Bedingungen fir die
Zulassung oder Inbetriebnahmegenehmigung beschrankt.
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Bei Nichterfullung der Voraussetzungen der Buchst. a) bis e) gilt fir das Fahrzeug
Artikel 6 § 4.

Eisenbahnfahrzeuge, die gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zum Betrieb
zugelassen sind, gelten in den Mitgliedstaaten der Européischen Union und in den
Staaten, die aufgrund internationaler Vertrdge mit der Europdischen Union
Unionsrecht anwenden, als fur die Inbetriebnahme genehmigt

a)  bei voller Aquivalenz zwischen den Bestimmungen der geltenden ETV und den
entsprechenden TSI und

b)  sofern die geltenden ETV, aufgrund derer das Eisenbahnfahrzeug zugelassen
worden ist, alle Aspekte der entsprechenden Teilsysteme abdecken, die
Bestandteil des Fahrzeugs sind, und

c) sofern diese ETV keine offenen Punkte hinsichtlich der technischen
Kompatibilitat mit der Infrastruktur enthalten und

d)  sofern das Fahrzeug keiner Abweichung unterliegt und

e)  sofern das Fahrzeug keinem Sonderfall unterliegt, der die Bedingungen fiir die
Zulassung oder Inbetriebnahmegenehmigung beschrankt.

Bei Nichterfullung der Voraussetzungen der Buchst. a) bis e) unterliegt das Fahrzeug
der Genehmigung gemél in den Mitgliedstaaten der Européischen Union und den
Staaten, die aufgrund internationaler Vertrdge mit der Europdischen Union
Unionsrecht anwenden, geltendem Recht.

Die Inbetriebnahmegenehmigung, der Betrieb und die Instandhaltung von nur in
Mitgliedstaaten der Europdischen Union verwendeten Eisenbahnfahrzeugen werden
durch die geltende Gesetzgebung der Union und nationale Gesetzgebung geregelt.
Diese Bestimmung gilt auch fiir Vertragsstaaten, die aufgrund internationaler Vertrége
mit der Européischen Union entsprechendes Unionsrecht anwenden. Beim Betrieb von
Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern innerhalb der EU hat das EU-
Recht VVorrang vor den Bestimmungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften.

88 1 bis 2 gelten sinngemal fiir Zulassungen / Genehmigungen von Fahrzeugbauarten.

Eine gemal Artikel 15 8 2 zertifizierte fur die Instandhaltung zustdndige Stelle
(ECM)+ flr Guterwagen gilt als gemald geltender Gesetzgebung der Europdischen
Union und entsprechender nationaler Gesetzgebung zertifiziert und vice versa, wenn
zwischen dem gemé&R Artikel 14a (5) der Eisenbahnsicherheitsrichtlinie 2004/49/EG
der EU angenommenen Zertifizierungssystem und den vom Fachausschuss fur
technische Fragen gemdl Artikel 1582 angenommenen Regelungen volle
Aquivalenz besteht. Diese angenommenen Regelungen sind in Anlage A dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften enthalten.

4 Die Anforderungen an die fir die Instandhaltung zustandige Stelle sind in Artikel 15 enthalten.



81

§2

83

§1

§2

Anhang G - ATMF

140

Artikel 4
Verfahren

Die technische Zulassung eines Fahrzeugs erfolgt

a)  entweder in einem einzigen Schritt durch Erteilung der Betriebszulassung fir ein
bestimmtes einzelnes Fahrzeug,

b)  oder in zwei aufeinander folgenden Schritten durch Erteilung
- der Bauartzulassung fir ein bestimmtes Baumuster und

- nachfolgend der Betriebszulassung fiir einzelne Fahrzeuge, die diesem
Baumuster entsprechen, in Form eines vereinfachten Verfahrens, das diese
Ubereinstimmung bestétigt.

Wird das Fahrzeug in einem einzigen Schritt zugelassen, so gilt gleichzeitig auch die
Bauart als zugelassen.

Ein Fahrzeug oder Bauelement ist auf Ubereinstimmung mit den ETV und der
nationalen Gesetzgebung zu bewerten. Die Bewertungsverfahren und der Inhalt der
ETV-Zertifikate sind in den entsprechenden ETV enthalten.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist zustindig fiir die Anderung oder
Aufhebung der Bewertungsverfahren und des Inhalts der ETV-Zertifikate.

Die Bewertung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs mit den Bestimmungen der
ETV, auf denen die Zulassung beruht, kann in verschiedene Teile unterteilt oder in
verschiedenen Stadien Uberpriift werden, fir die je eine Zwischenprifbescheinigung
ausgestellt wird.

Die Verfahren fiir die technische Zulassung von Eisenbahninfrastruktur unterliegen
den im betreffenden Vertragsstaat geltenden Bestimmungen.

Artikel 5
Zustandige Behdrde

Die technische Zulassung ist Aufgabe der nationalen oder internationalen Behorden,
die nach den Gesetzen und Vorschriften des jeweiligen Vertragsstaates hierfur
zustandig sind, nachstehend als zustdndige Behorde bezeichnet.

Die zustéandigen Behorden sind berechtigt oder gemal den in ihrem Staat geltenden
Bestimmungen verpflichtet, die Zustéandigkeit fir die Durchfuhrung von Priifungen,
einschlieBlich der Ausgabe des entsprechenden Prifzertifikates ganz oder teilweise auf
Pruforgane zu tbertragen.

Die Ubertragung der Zustandigkeit an
a)  ein Eisenbahnverkehrsunternehmen

b)  einen Infrastrukturbetreiber
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c)  einen Halter
d)  eine flr die Instandhaltung zustédndige Stelle (ECM) gemaR Artikel 15

e) einen Entwerfer oder Hersteller von Eisenbahnmaterial, der unmittelbar oder
mittelbar an der Herstellung von Eisenbahnmaterial beteiligt ist,

einschlieBlich Tochterunternehmen der vorgenannten Stellen ist untersagt.

Um als Priiforgan gemal? 8 2 anerkannt oder akkreditiert zu werden, missen folgende
Voraussetzungen erftllt sein:

a) Das Priforgan muss in seiner Organisation, rechtlichen Struktur und Ent-
scheidungsfindung von  Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreibern,
Antragstellern und Beschaffungsstellen unabhdngig sein;

b)  insbesondere haben die Priiforgane und das fir die Prufungen verantwortliche
Personal von mit Unfalluntersuchungen beauftragten Einrichtungen funktional
unabhéngig zu sein;

c) die Pruforgane haben die Anforderungen der entsprechenden ETV zu erfillen.

Die Anforderungen in § 3 gelten sinngemaR fiir die zustdndigen Behdrden, in Bezug
auf die in 8 2 genannten Aufgaben, die nicht an ein Priforgan ibertragen wurden.

Ein Vertragsstaat hat durch Notifikation oder, gegebenenfalls durch die im Recht der
Europdischen Union oder im Recht der Staaten, die aufgrund internationaler Vertrage
mit der Européischen Union Unionsrecht anwenden, vorgesehenen Mittel
sicherzustellen, dass der Generalsekretdr tber die zustandigen Behorden, Priforgane
und ggf. Akkreditierungsstellen oder zustdndigen nationalen Stellen gemald Artikel 2
Buchst. wa) (1) unter Angabe des Zustandigkeitsbereichs jeder Einrichtung Kenntnis
erlangt. Der Generalsekretdr hat eine Liste der zustandigen Behorden, Priforgane,
Akkreditierungsstellen oder zustdndigen nationalen Stellen, ggf. ihrer Identifikations-
nummern und ihrer Zustandigkeitsbereiche zu vertffentlichen und diese Liste auf dem
letzten Stand zu halten.

Ein Vertragsstaat hat die stetige Aufsicht Uber die in § 2 genannten Priiforgane sicher
zu stellen und einem Priforgan, das die Kriterien gemaR 8 3 nicht mehr erfillt, die
Zusténdigkeit zu entziehen; in diesem Fall hat er den Generalsekretar unverziglich
davon zu unterrichten.

Vertritt ein Vertragsstaat die Ansicht, dass ein Priforgan oder eine zustandige
Behorde eines anderen Vertragsstaates die Kriterien gemaR 8§ 3 nicht erfillt, so ist die
Angelegenheit dem Fachausschuss fir technische Fragen zu Ubermitteln, der den
betreffenden Vertragsstaat binnen vier Monaten (iber die notwendigen Anderungen zu
unterrichten hat, damit das Pruforgan oder die zustdndige Behorde den ihr
Ubertragenen Status behalt. Der Fachausschuss fir technische Fragen kann dazu
beschlielen, den Vertragsstaat anzuweisen, die auf der Grundlage der von dem
betreffenden Pruforgan oder der betreffenden Behorde geleisteten Tatigkeit erteilten
Zertifikate auszusetzen oder zu widerrufen.
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Artikel 6
Gultigkeit technischer Zertifikate

Von der zustandigen Behorde eines Vertragsstaates gemal diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften ausgestellte technische Zertifikate gemald Artikel 11 sind in allen
anderen Vertragsstaaten gultig. Jedoch unterliegen der Verkehr und der Einsatz der
von diesen Zertifikaten abgedeckten und auf dem Gebiet dieser anderen Staaten den
Bedingungen dieses Artikels.

Eine Betriebszulassung gestattet den Eisenbahnverkehrsunternehmen den Betrieb
eines Fahrzeugs nur auf einer Infrastruktur, die gemal den Spezifikationen und den
sonstigen Zulassungsbedingungen mit dem Fahrzeug kompatibel ist; dies ist vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen sicher zu stellen.

Unbeschadet von Artikel 3a gilt eine fir ein Fahrzeug, das alle giiltigen ETV erfiillt,
ausgestellte Betriebszulassung auf dem Gebiet anderer Vertragsstaaten, vorausgesetzt,

a)  alle wesentlichen Anforderungen in diesen ETV sind abgedeckt und
b)  das Fahrzeug ist nicht Gegenstand

- eines Sonderfalls, der Auswirkungen auf die technische Kompatibilitat des
Netzes des betroffenen Vertragsstaates hat oder

- offener Punkte, die sich auf die technische Kompatibilitdt mit der
Infrastruktur beziehen oder

- einer Abweichung.

Die Voraussetzungen fiir den freien Verkehr kdnnen auch in den entsprechenden ETV
aufgefihrt sein.

a) Ist in einem Vertragsstaat eine Betriebszulassung fiir ein Fahrzeug erteilt
worden, das Gegenstand eines

- Sonderfalls, der Auswirkungen auf die technische Kompatibilitat des
Netzes des betroffenen Vertragsstaates hat, eines offenen Punktes, der sich
auf die technische Kompatibilitat mit der Infrastruktur bezieht oder einer
Abweichung ist, oder

- das die ETV uber Rollmaterial und alle sonstigen einschlagigen
Bestimmungen nicht erfillt oder

b)  werden nicht alle grundlegenden Anforderungen in den ETV abgedeckt,

so konnen die zustandigen Behorden der anderen Staaten vom Antragsteller vor der
Erteilung einer ergdnzenden Betriebszulassung zusétzliche technische Informationen
wie etwa Risikoanalysen und/oder Fahrzeugprifungen verlangen.

Die zustédndigen Behdrden haben fir den Teil des Fahrzeugs, der einer ETV oder
einem Teil davon entspricht, die von anderen zustandigen Behorden oder Priiforganen
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gemaR den ETV durchgefiihrten Uberpriifungen anzuerkennen. Fir den anderen Teil
des Fahrzeugs haben die zustandigen Behdrden zur Génze der Aquivalenztabelle
gemal Artikel 13 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU Rechnung zu tragen.

Die Einhaltung von
- gleichen und als gleichwertig erklarten Bestimmungen,

- sich nicht auf einen Sonderfall, der Auswirkungen auf die technische
Kompatibilitit des Netzes des betroffenen Vertragsstaates hat,
beziehenden Bestimmungen und

- sich nicht auf die technische Kompatibilitat mit der Infrastruktur
beziehenden Bestimmungen

ist nicht erneut zu bewerten.
Die 88 2 bis 4 gelten sinngemal fiir eine Bauartzulassung.

Artikel 6a
Anerkennung von Verfahrensunterlagen

GemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften erstellte Bewertungen, Erklarungen
und sonstige Dokumente sind von den Behdrden und zustandigen Einrichtungen, den
Eisenbahnverkehrsunternehmen, den Haltern und den Infrastrukturbetreibern in allen
Vertragsstaaten ohne weiteres anzuerkennen.

Ist eine Anforderung oder Bestimmung gemal Artikel 13 der Einheitlichen Rechts-
vorschriften APTU fir gleichwertig erklart worden, sind bereits durchgefiihrte und
aufgezeichnete Bewertungen und Prifungen nicht zu wiederholen.

Artikel 6b
Anerkennung von technischen und betrieblichen Prifungen

Der Fachausschuss fir technische Fragen kann die Aufnahme von Regeln in eine Anlage dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie von Anforderungen in eine oder mehrere ETV
beschlieRen, welche die gegenseitige Anerkennung von technischen Uberpriifungen, Instand-
haltungsunterlagen fur zugelassene Fahrzeuge sowie von Betriebsprifungen wie z.B.
Bremspriifungen an Zlgen betreffen.

g1

Artikel 7
Vorschriften fur Fahrzeuge

Um zum internationalen Verkehr zugelassen zu werden, mussen Eisenbahnfahrzeuge
a)  den anwendbaren ETV und
b)  gegebenenfalls den im RID enthaltenen Vorschriften und

c) allen sonstigen Spezifikationen fir die Einhaltung der anwendbaren
grundlegenden Anforderungen
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entsprechen.

In Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften haben Fahrzeuge
den zum Zeitpunkt ihrer Zulassung, Umristung oder Erneuerung anwendbaren ETV
zu entsprechen; diese Entsprechung ist Uber die gesamte Verwendungsdauer des
Fahrzeugs aufrecht zu erhalten.

Gibt es keine flr das Teilsystem geltenden ETV, so sind der technischen Zulassung
die entsprechenden im Vertragsstaat, in dem ein Antrag auf technische Zulassung
gestellt wird, gemal Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltenden
nationalen technischen Anforderungen zugrunde zu legen.

Sind nicht alle fahrzeugbezogenen ETV in Kraft, oder liegen Sonderfélle oder offene
Punkte vor, so sind der technischen Zulassung

a) dieinden ETV enthaltenen Bestimmungen,
b)  gegebenenfalls die im RID enthaltenen Vorschriften und

c) gemdl Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltende ent-
sprechende nationale technische Anforderungen

zugrunde zu legen.

Artikel 7a
Abweichungen

Der Fachausschuss flr technische Fragen ist zustdndig fur den Erlass von Richtlinien oder
verbindlichen Bestimmungen fur Abweichungen von strukturellen und funktionalen ETV.

Die Richtlinien und Bestimmungen sind in Anlage B dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
enthalten.

g1

§2

Artikel 8
Vorschriften fur Eisenbahninfrastruktur

Die Eisenbahninfrastruktur muss
a) deninden ETV enthaltenen Bestimmungen und
b)  gegebenenfalls den im RID enthaltenen Vorschriften und

c) allen sonstigen Spezifikationen fir die Einhaltung der anwendbaren
grundlegenden Anforderungen

entsprechen.

Die Zulassung von Infrastruktur und Uberwachung ihrer Instandhaltung unterliegt
weiterhin den im Vertragsstaat, in dem sich die Infrastruktur befindet, geltenden
Vorschriften.
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Artikel 7 und 7a gelten sinngemaR fiir Infrastruktur.

Artikel 9
Betriebsvorschriften

Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ein zum internationalen Verkehr zugelassenes
Eisenbahnfahrzeug einsetzen, sind verpflichtet, die in den ETV enthaltenen Vor-
schriften, die den betrieblichen Einsatz eines Fahrzeugs im internationalen VVerkehr
betreffen, zu beachten.

In den Vertragsstaaten sind die Unternehmen oder Verwaltungen, die eine flr die
Durchfiihrung von internationalem Verkehr bestimmte und geeignete Infrastruktur
einschlieBlich der Sicherungs- und Betriebsleitsysteme betreiben, verpflichtet, die
technischen Vorschriften der ETV beim Bau und beim Betrieb einer solchen
Infrastruktur zu beachten und standig zu erfullen.

Artikel 10
Beantragung und Ausstellung von technischen Zertifikaten
und Erklarungen und diesbezlgliche Bedingungen

Die Ausstellung eines technischen Zertifikats betrifft die Bauart eines Eisenbahnfahr-
zeugs oder das Eisenbahnfahrzeug selbst.

[bleibt offen]

Der Antrag auf ein technisches Zertifikat kann bei der zustdndigen Behdrde jedes
Vertragsstaates gestellt werden.

Der Antrag auf eine Priifung und auf die Ausstellung der entsprechenden ETV-
Zertifikate und -Erklarungen kann bei jedem Priforgan gestellt werden, der eine
zustandige Behorde die Zustandigkeit fur die Durchfihrung von Prufungen gemal
Artikel 5 § 2 ganz oder teilweise Ubertragen hat.

Findet auf das Fahrzeug Artikel 6 §4 Anwendung, so hat der Antragsteller die
Vertragsstaaten (gegebenenfalls die Strecken) anzugeben, flr welche die technischen
Zertifikate den freien Verkehr zulassen sollen; in diesem Fall haben die beteiligten
zustandigen Behorden und Priforgane zusammenzuarbeiten, um den VVorgang flr den
Antragsteller zu vereinfachen.

Samtliche mit dem Zulassungsverfahren verbundenen Kosten sind vom Antragsteller
zu tragen, es sei denn, dass die im Staat, in welchem die Betriebszulassung erteilt wird,
geltenden Gesetze und Vorschriften anderes vorsehen. Die Erteilung von
Betriebszulassungen durch die zustdndige Behorde zu Gewinnzwecken ist nicht
zuléssig.

Alle Entscheidungen, Bewertungen, Priifungen usw. haben auf nicht diskriminierende
Weise zu erfolgen.
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Der Antragsteller hat ein technisches Dossier, welches die in den entsprechenden ETV
vorgeschriebenen Angaben enthélt, zusammenzustellen und seinem Antrag
beizufligen. Das Priforgan erstellt das technische Dossier.

Jede durchgefuhrte  Prufung ist vom Priforgan in einem Prifbericht zu
dokumentieren, der die durchgefuhrten Prifungen belegt, wobei anzugeben ist, im
Hinblick auf welche Vorschriften der Gegenstand geprift wurde und ob der
Gegenstand diese Prifung bestanden oder nicht bestanden hat.

Wer ein Betriebszertifikat im Verfahren der technischen Zulassung gemaR
Artikel 4 8 1 Buchst. b) beantragt, hat seinem Antrag das gemaR Artikel 11 § 2
ausgestellte Bauartzertifikat beizufiigen und in geeigneter Weise nachzuweisen, dass
die Fahrzeuge, fur die ein Betriebszertifikat beantragt wird, dieser Bauart entsprechen.

Fur neue Fahrzeuge besteht eine angemessene Darstellungsmethode fiir von einem
Priforgan in Ubereinstimmung mit der entsprechenden ETV ausgestellte ETV-
Prufzertifikate.

Ein technisches Zertifikat wird grundsétzlich unbefristet erteilt; es kann fir einen
generellen oder eingeschrankten Anwendungsbereich erteilt werden.

Wurden in den Vorschriften gemal Artikel 7 einschlagige Bestimmungen, auf deren
Grundlage eine Bauart zugelassen wurde, geéndert und sind keine entsprechenden
Ubergangsbestimmungen anwendbar, so hat der Vertragsstaat, in dem das
entsprechende Bauartzertifikat ausgestellt wurde, nach Befassung der anderen Staaten,
in denen das Zertifikat gemaR Artikel 6 gultig ist, zu entscheiden, ob das Zertifikat
gultig bleibt oder fiir die Zulassung neuer Fahrzeuge dieser Bauart zu erneuern ist. Die
bei einer erneuerten Bauartzulassung zu prifenden Kriterien dirfen nur die gednderten
Bestimmungen betreffen. Die Erneuerung der Bauartzulassung beeintrachtigt nicht die
auf der Grundlage von zuvor zugelassenen Bauarten erteilten Betriebszulassungen fur
Fahrzeuge.

Bei einer Erneuerung oder Umristung hat der Auftraggeber oder der Hersteller dem
betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes Verzeichnis zu
Ubersenden. Der Vertragsstaat hat dieses Verzeichnis zu prifen und unter
Berticksichtigung der in den anzuwendenden ETV angegebenen Umsetzungsstrategie
zu entscheiden, ob der Umfang der Arbeiten eine neue Betriebszulassung im Sinne
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften erforderlich macht.

Eine neue Betriebszulassung ist notwendig, wenn der Grad der Gesamtsicherheit des
betreffenden Teilsystems durch die geplanten Arbeiten beeintrachtigt werden kann. Ist
eine Neuzulassung erforderlich, so hat der Vertragsstaat zu entscheiden, inwieweit die
Bestimmungen in den entsprechenden ETV auf das VVorhaben anzuwenden sind.

Der Vertragsstaat hat seine Entscheidung spatestens vier Monate nach der VVorlage des
vollstandigen Verzeichnisses durch den Antragsteller zu treffen.

Ist eine Neuzulassung erforderlich und werden die ETV nicht vollstandig angewandt,
so ist das Fahrzeug einer Neuzulassung gemald den Bedingungen in Artikel 6 § 4 zu
unterziehen und haben die Vertragsstaaten dem Generalsekretar
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a)  die Begriindung, warum eine ETV nicht vollstandig angewandt wird,
b) die anstatt der ETV anwendbaren technischen Merkmale und

c) die fur die Bewertung der unter Buchst. b) genannten technischen Merkmale
verantwortlichen Einrichtungen

mitzuteilen.

Der Generalsekretar hat die mitgeteilten Informationen auf der Website der
Organisation zu veroffentlichen.

8 11 gilt sinngeman fiir ein Bauartzertifikat und fiir jede Erklarung betreffend den Bau
oder die entsprechenden Bauteile.

Artikel 10a
Regeln fur den Entzug oder das Ruhen von technischen Zertifikaten

Stellt die zustdndige Behorde eines anderen Vertragsstaates als desjenigen, der die
(erste) Betriebszulassung erteilt hat, fehlende Ubereinstimmung fest, so hat sie die
(erste) Zulassungsbehorde darliber mit allen Details zu informieren; bezieht sich die
fehlende Ubereinstimmung auf ein Bauartzertifikat, so ist dessen Ausstellungsbehérde
ebenfalls zu informieren.

Ein Betriebszertifikat kann entzogen werden,
a)  wenn das Eisenbahnfahrzeug

- den in den ETV und in den gemal Artikel 12 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU geltenden nationalen Vorschriften enthaltenen
Bestimmungen oder

- den besonderen Bedingungen seiner Zulassung gemaR Artikel 7a oder
- den im RID enthaltenen Bau- und Ausristungsvorschriften
nicht mehr entspricht oder

b)  wenn der Halter der Aufforderung der zustandigen Behorde, die Mangel zu
beseitigen, nicht innerhalb der gesetzten Frist Folge leistet oder

c) wenn die sich aus einer eingeschrankten Zulassung gemafR Artikel 10 § 10
ergebenden Auflagen und Bedingungen nicht erflllt oder nicht eingehalten
werden.

Ein Bauartzertifikat oder ein Betriebszertifikat knnen nur von der Behdrde entzogen
werden, die sie erteilt hat.

Das Betriebszertifikat ruht,
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a)  wenn die in den Instandhaltungsunterlagen des Fahrzeugs, in den ETV, in den
besonderen Bedingungen einer Zulassung gemald Artikel 7a oder in den im RID
enthaltenen Bau- und Ausrustungsvorschriften vorgeschriebenen technischen
Prifungen, Kontrollen Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbeiten fiir das
Eisenbahnfahrzeug nicht durchgefiihrt (oder Fristen nicht beachtet) werden;

b)  wenn bei schwerer Beschadigung eines Eisenbahnfahrzeugs der Aufforderung
der zustéandigen Behdrde, das Fahrzeug vorzufiihren, nicht Folge geleistet wird;

c) beifehlender Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften und
den in den ETV enthaltenen Bestimmungen;

d) wenn gemal Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltende
entsprechende nationale Bestimmungen oder gemald Artikel 13 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU flr gleichwertig erklarte Bestimmungen nicht
eingehalten sind. Das Ruhen des Zertifikats gilt fur den/die betroffenen
Vertragsstaat(en).

Das Betriebszertifikat erlischt mit der Ausmusterung des Eisenbahnfahrzeugs. Die
Ausmusterung ist gemald Artikel 13 8 4 mitzuteilen.

Die 88 1 bis 4 gelten sinngemaR fiir ein Bauartzertifikat.

Artikel 10b
Regeln fur Bewertungen und Verfahren

Der Fachausschuss fur technische Fragen ist zusténdig fur die Annahme verbindlicher
Bestimmungen fur die Bewertungen und Verfahrensregeln fiir die technische
Zulassung. Die Bestimmungen flr die Bewertungen sind in der entsprechenden ETV
enthalten.

Ergénzend, jedoch nicht im Widerspruch zu den vom Fachausschuss fir technische
Fragen gemaR § 1 festgelegten Bestimmungen, kdnnen Vertragsstaaten oder regionale
Organisationen Bestimmungen fur nicht diskriminierende detaillierte verbindliche
Verfahren fur die Bewertungen und Anforderungen betreffend Erklarungen annehmen
(oder beibehalten). Diese Bestimmungen sind dem Generalsekretdr mitzuteilen, der
den Fachausschuss flr technische Fragen in Kenntnis setzt, und von der Organisation
zu veroffentlichen.

Artikel 11
Technische Zertifikate

Bauartzulassung und Betriebszulassung sind durch getrennte Urkunden mit folgenden
Bezeichnungen nachzuweisen: ,,Bauartzertifikat und ,,Betriebszertifikat*.

Das Bauartzertifikat muss:

a) den Konstrukteur und vorgesehenen Hersteller der Bauart des Eisenbahn-
fahrzeugs angeben;
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b)  das technische Dossier als Beilage enthalten;

C)  gegebenenfalls die besonderen Betriebsbeschrankungen und -bedingungen
angeben, denen die Bauart eines Eisenbahnfahrzeugs und dieser Bauart
entsprechende Eisenbahnfahrzeuge unterliegen;

d) den (die) Bewertungsbericht(e) als Beilage(n) enthalten;

e)  gegebenenfalls alle ausgestellten relevanten (Ubereinstimmungs- und Uber-
prifungs-) Erklarungen angeben;

f)  die ausstellende zustandige Behorde und das Ausstellungsdatum angeben und
die Unterschrift der Behtrde enthalten;

g) gegebenenfalls die Dauer seiner Giltigkeit angeben:

h)  fur Fahrzeuge, die Artikel 6 § 4 unterliegen, Kopien der bestehenden
zusétzlichen nationalen Zulassungen enthalten.

Das Betriebszertifikat muss enthalten
a)  samtliche in § 2 angegebenen Informationen und

b) den/die Identifizierungscode(s) des/der vom Zertifikat abgedeckten
Fahrzeugs/Fahrzeuge;

c) Angaben (ber den Halter des/der vom Zertifikat abgedeckten Eisenbahn-
fahrzeugs/Eisenbahnfahrzeuge am Tag der Ausstellung;

d)  gegebenenfalls die Dauer seiner Giltigkeit.

Das Betriebszertifikat kann eine Gruppe von Einzelfahrzeugen der gleichen Art
abdecken, wobei in diesem Falle die gemal § 3 erforderlichen Informationen fur jedes
Fahrzeug der Gruppe zuordenbar anzugeben sind und das technische Dossier eine
Liste mit einer zuordenbaren Dokumentation betreffend die an jedem Fahrzeug
durchgefuhrten Priifungen zu enthalten hat.

Das technische Dossier hat die Angaben gemaR ETV zu enthalten.

Die Zertifikate sind in einer der Arbeitssprachen gemall Artikel 1 § 6 des
Ubereinkommens zu drucken.

Die Zertifikate gemal} 88 2 und 3 sind dem Antragsteller von der zustandigen Behorde
zuzustellen.

Das Betriebszertifikat ist an den Gegenstand gebunden. Der Inhaber des
Betriebszertifikats (einschliellich des technischen Dossiers ) hat es, falls er mit dem
zum Zeitpunkt des Einsatzes des Fahrzeugs aktuellen Halter nicht identisch ist, diesem
unverziglich zusammen mit den Instandhaltungsunterlagen zu tbergeben und alle
Anweisungen flr die Instandhaltung und den Betrieb, die sich noch in seinem Besitz
befinden, zur Verfligung zu stellen.
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8 8 gilt sinngem&R fir Fahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial, die gemaf
Acrtikel 19 zugelassen sind, wobei es sich bei der betreffenden Dokumentation um die
der Zulassung und alle sonstigen Dokumente handelt, die ganz oder teilweise dhnliche
Informationen enthalten wie sie fur das technische Dossier und die
Instandhaltungsunterlagen verlangt werden.

Artikel 12
Einheitliche Ausfihrungen

Die Organisation hat fir die in Artikel 11 erwdhnten Zertifikate und den
Bewertungsbericht gemal Artikel 10 8§ 7 einheitliche Ausfiihrungen vorzuschreiben.

Die Ausfuhrungen sind vom Fachausschuss fiir technische Fragen auszuarbeiten und
anzunehmen und auf der Website der Organisation zu verdffentlichen.

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann beschlieRen, dass Zertifikate, die
gemall einer anderen vorgegebenen Ausfiihrung als der in diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften vorgeschriebenen erstellt wurden, jedoch die gemal Artikel 11
vorgeschriebenen Angaben enthalten, als gleichwertiger Ersatz anerkannt werden
dirfen.

Artikel 13
Register

Ein nationales Fahrzeugregister (NVR) ist entsprechend den vom Fachausschuss flr
technische Fragen angenommenen Spezifikationen in Form einer elektronischen
Datenbank, die Informationen (Uber die Eisenbahnfahrzeuge, fir die ein
Betriebszertifikat ausgestellt wurde, enthélt, zu erstellen. Das Register hat auch geman
Artikel 19  zugelassene  Eisenbahnfahrzeuge  einzubeziehen; es  kann
Eisenbahnfahrzeuge enthalten, die nur flr den nationalen Verkehr zugelassen sind.

Die Organisation hat ein Register mit den Zertifikaten der fur die Instandhaltung
zustandigen Stellen (ECM) und ECM-Zertifizierungsstellen zu erstellen und auf dem
neuesten Stand zu halten oder zugénglich zu machen.

Die Organisation hat ein Register mit Fahrzeughalterkennzeichnungscodes zu
erstellen und auf dem neuesten Stand zu halten oder zugéanglich zu machen.

[bleibt offen]

Der Fachausschuss fir technische Fragen kann beschlie3en, in eine Datenbank weitere
im Eisenbahnbetrieb zu verwendende Daten einzubeziehen, wie Bauarten,
Informationen  betreffend Erklarungen, Prifungen wund Instandhaltung der
zugelassenen Fahrzeuge (einschlielRlich der né&chsten anfallenden Prifung), fir die
Feststellung der technischen Kompatibilitat zwischen Fahrzeug und Netz nétige
Informationen, Informationen betreffend Unféalle und Zwischenfélle und Register
betreffend die Kodierung von Fahrzeugen, Standorte,
Eisenbahnverkehrsunternenmen,  Halter,  Infrastrukturbetreiber,  Werkstéatten,
Hersteller usw.
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Der Fachausschuss fiir technische Fragen entscheidet Uber Anderungen,
Zusammenlegungen oder Aufhebungen der in diesem Artikel beschriebenen Register
und Datenbanken. Der Fachausschuss fir technische Fragen hat die funktionale und
technische Architektur der in diesem Artikel beschriebenen Register festzulegen und
kann dabei auch festlegen, welche Daten erforderlich sind, wann und wie diese
bereitzustellen sind, welche Zugangsberechtigungen bestehen werden sowie weitere
Bestimmungen fir Verwaltung und Betrieb einschlieRlich der zu verwendenden
Datenbankstruktur. In  jedem Falle sind Halterwechsel, ECM-Wechsel,
Ausmusterungen, behdrdliche Stilllegungen, das Ruhen oder der Entzug von
Zertifikaten, Erklarungen oder sonstige Nachweise sowie Anderungen am Fahrzeug,
die von der zugelassenen Bauart abweichen, der das Register fiihrenden Stelle vom
Registrierungsinhaber unverzuglich mitzuteilen.

Bei der Anwendung dieses Artikels hat der Fachausschuss fur technische Fragen von
Vertragsstaaten und regionalen Organisationen eingerichtete Register zu bertick-
sichtigen, damit Ubermé&fRige Belastungen der Beteiligten wie regionaler Organi-
sationen, Vertragsstaaten, zustandiger Behdrden und der Industrie verringert werden.
Um auch die Kosten fur die Organisation zu minimieren und koharente Register-
systeme zu erlangen, haben alle Beteiligten ihre Plane und Entwicklungen in Bezug
auf Register, die in den Anwendungsbereich dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
fallen, mit der Organisation abzustimmen.

Die in der Datenbank gemé&RR § 1 registrierten Daten gelten bis zum Beweis des
Gegenteils als Nachweis der technischen Zulassung eines Eisenbahnfahrzeugs.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann beschlieRen, dass die Kosten flr die
Einrichtung und Verwaltung der Datenbank vollstdndig oder teilweise von den
Nutzern getragen werden.

Artikel 14
Anschriften und Zeichen

Zum Betrieb zugelassene Eisenbahnfahrzeuge mussen mit den in der ETV
vorgeschriebenen Anschriften und Zeichen versehen sein, darunter auch mit einer
eindeutigen Fahrzeugnummer.

Die zustandige Behorde, welche die (erste) Betriebszulassung erteilt, ist daflr
verantwortlich, dass jedem Fahrzeug ein alphanumerischer Identifikationscode
zugewiesen wird. Dieser Code, der den Landercode des (ersten) Zulassungsstaates
enthalten muss, ist an jedem Fahrzeug anzuschreiben und in das Nationale
Fahrzeugregister (NVR) dieses Staates einzutragen.

Der Fachausschuss fir technische Fragen kann ein Zeichen festlegen, das bestétigt,
dass das Fahrzeug, auf dem es angebracht ist, gemal diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zum Betrieb im internationalen Verkehr zugelassen wurde.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann die Ubergangsfristen festlegen,
innerhalb derer zum internationalen Verkehr zugelassene Eisenbahnfahrzeuge noch
mit von 88 1 und 2 abweichenden Anschriften und Zeichen verkehren dirfen.
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Artikel 15
Instandhaltung der Fahrzeuge

Eisenbahnfahrzeuge sind so instand zu halten, dass sie die in Artikel 7 festgelegten
Bestimmungen einhalten. Der Zustand der Fahrzeuge darf in keiner Weise die
Betriebssicherheit gefédhrden und ihr Einsatz im internationalen Verkehr der
Infrastruktur, Umwelt und 6ffentlichen Gesundheit nicht schaden. Zu diesem Zweck
sind Eisenbahnfahrzeuge fur Instandhaltung, Untersuchungen und Instandsetzung
abzustellen und diese Arbeiten an ihnen vorzunehmen, wie dies in den
Instandhaltungsunterlagen vorgeschrieben ist. Der Halter ist verpflichtet, zu diesem
Zweck eine ECM zu benennen.

Jedem Eisenbahnfahrzeug ist, bevor es zum Betrieb zugelassen oder auf dem Netz
eingesetzt wird, eine ECM zuzuweisen, die in der Datenbank gemé&R Artikel 13
registriert sein muss. Die ECM gewadhrleistet mittels eines Instandhaltungssystems,
dass die Fahrzeuge, fir deren Instandhaltung sie zustandig ist, in einem sicheren
Betriebszustand sind. Die ECM kann sich Vertragspartnern, einschlief3lich
Ausbesserungswerken bedienen.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist zustandig fiir die Annahme und Anderung
der Zertifizierungs- und Prufvorschriften fir ECM und Ausbesserungswerke. Die
Vorschriften sind in Anlage A dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften enthalten.

Die fur die Instandhaltung eines Guterwagens zustandige Stelle ist von einer ECM-
Zertifizierungsstelle zu zertifizieren, die in Ubereinstimmung mit Anlage A dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften in einem der Vertragsstaaten akkreditierte/anerkannt
wurde.

Der Halter stellt der ECM in dem flr die Instandhaltung notwendigen Rahmen
samtliche  Angaben zu Wartungs-, kontinuierlichen —oder regelmaBigen
Uberwachungs-, Einstell- und Instandhaltungsvorschriften zur Verfiigung.

Die ECM hat daher entweder selbst oder lber den Halter sicherzustellen, dass dem
Betrieb  fuhrenden Eisenbahnunternehmen verlassliche Informationen (ber
Instandhaltung und Betriebsbeschrankungen, die fur den sicheren Betrieb notwendig
und ausreichend sind, zur Verfligung stehen.

Das Betrieb filhrende Eisenbahnunternehmen hat der ECM zu gegebener Zeit
entweder selbst oder tber den Halter Informationen tber den Betrieb von in die
Zusténdigkeit der ECM fallenden Fahrzeugen (einschlielich Kilometerstand, Art und
Ausmal} der Beanspruchung, Zwischenfélle/Unfélle) zur Verfiigung zu stellen.

Die fir die Instandhaltung eines zugelassenen Fahrzeugs zustidndige Stelle hat die
Instandhaltungsunterlagen und einen Instandhaltungsnachweis fir dieses Fahrzeug zu
erstellen und auf dem letzten Stand zu halten. Die ECM hat den Halter Uber
Aktualisierungen des Instandhaltungsnachweises zu informieren. Die Verzeichnisse
und Nachweise sind fur Untersuchungen durch die zustandige nationale Behorde zur
Verfugung zu stellen.

Artikel 15a
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Zugbildung und Betrieb

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen hat die mit seiner Tatigkeit und insbesondere mit
dem Betrieb von Zigen in Verbindung stehenden Risiken zu kontrollieren. Zu diesem
Zweck hat es sicherzustellen, dass diese Zige den grundlegenden Anforderungen
entsprechen. Es hat insbesondere:

a) die sichere und korrekte Zugbildung und Vorbereitung u.a. anhand von
Prifungen vor Abfahrt des Zuges sicherzustellen;

b) fir den sicheren Betrieb jedes Fahrzeugs notwendige Informationen,
einschlieBlich maglicher Betriebsbeschrankungen, zu beriicksichtigen;

c)  Fahrzeuge nur innerhalb deren Nutzungsbedingungen und -beschrankungen zu
betreiben;

d) die Vorschriften betreffend den internationalen Verkehr, wie die in den
entsprechenden ETV enthaltenen Spezifikationen, einzuhalten;

e)  sicherzustellen, dass jedem beftrderten Fahrzeug eine ECM zugewiesen ist und
diese ECM, wenn notig, Uber ein glltiges Zertifikat verflgt.

Die Vorschriften im 8§ 1 gelten sinngemaR fiar Einrichtungen, die keine
Eisenbahnverkehrsunternenhmen sind und Zige in eigener Verantwortung betreiben.

Der Halter stellt in dem fiir den Betrieb notwendigen Rahmen jedem das Fahrzeug
betreibenden  Eisenbahnverkehrsunternehmen  die  Informationen zu den
Nutzungsbedingungen und -beschréankungen und zu Wartungen und kontinuierlichen
oder regelmaRigen Uberwachungen zur Verfiigung.

Der Infrastrukturbetreiber stellt in dem fur den Betrieb notwendigen Rahmen jedem
auf seinem Netz Betrieb fuhrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen die Informationen
zu den Merkmalen der Infrastruktur zur Verfugung.

Artikel 16
Unfalle, Zwischenfélle und schwere Beschadigungen

Im Falle eines Unfalls, eines Zwischenfalls oder einer schweren Beschadigung von
Eisenbahnfahrzeugen sind alle beteiligten Parteien (Infrastrukturbetreiber, Halter,
ECM, betroffene Eisenbahnunternehmen und mégliche weitere Parteien) verpflichtet,

a) unverzuglich alle zur Gewahrleistung der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs, der
Bedachtnahme auf die Umwelt und der 6ffentlichen Gesundheit notwendigen
Malinahmen zu ergreifen, und

b)  die Ursachen des Unfalls, des Zwischenfalls oder der schweren Beschédigung
festzustellen.

Die Malinahmen gemaR § 1 miissen abgestimmt sein. Eine solche Abstimmung obliegt
dem Infrastrukturbetreiber, sofern im betreffenden Staat geltende Bestimmungen nicht
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anderes vorschreiben. Zusétzlich zur den beteiligten Parteien auferlegten Unter-
suchungspflicht kann der Vertragsstaat die Vornahme einer unabhdngigen
Untersuchung verlangen.

Ein Fahrzeug gilt als schwer beschadigt, wenn es nicht auf einfache Weise wieder so
instand gesetzt werden kann, dass es ohne den Betrieb zu geféhrden in einen Zug
eingestellt werden und auf eigenen R&adern rollen kann. Die Beschédigung gilt nicht
als schwer, wenn die Instandsetzung in weniger als 72 Stunden vorgenommen werden
kann oder die Kosten insgesamt weniger als 0,18 Millionen SZR betragen.

Unfélle, Zwischenfalle und schwere Beschédigungen sind der Behorde oder
Einrichtung, die das Fahrzeug zum Verkehr zugelassen hat, unverzuglich zu melden.
Diese Behorde oder Einrichtung kann eine Vorfiihrung des beschadigten Fahrzeugs,
gegebenenfalls erst nach Instandsetzung verlangen, um die Gultigkeit der erteilten
Betriebszulassung zu tberprifen. Gegebenenfalls ist das VVerfahren zur Erteilung einer
Betriebszulassung erneut durchzufihren.

Die Vertragsstaaten haben Aufzeichnungen zu fiihren, Untersuchungsberichte mit
ihren Feststellungen und Empfehlungen zu veroffentlichen, sowie die betroffenen
Behorden und die Organisation Uber die Ursachen von Unféllen, Zwischenféllen und
schweren Beschadigungen im internationalen Verkehr zu informieren, die sich auf
ihrem Gebiet ereignet haben. Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann die
Ursachen schwerer Unfélle, Zwischenfélle oder schwerer Beschédigungen im
internationalen Verkehr im Hinblick auf die mogliche Weiterentwicklung der in den
ETV enthaltenen Bau- und Betriebsvorschriften fir Eisenbahnfahrzeuge prifen und
gegebenenfalls beschlieRen, die Vertragsstaaten kurzfristig anzuweisen, dass die
betreffenden Betriebszertifikate, Bauartzertifikate oder Erklarungen ruhen.

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann weitere zwingende Bestimmungen
betreffend die Untersuchung von schweren Unféllen, von Zwischenféllen und von
schweren Beschéadigungen, Anforderungen betreffend unabhéngige staatliche Unter-
suchungseinrichtungen sowie die Form und den Inhalt von Berichten vorbereiten und
annehmen. Er kann auch die Werte/Zahlen in 8 2 und Artikel 2 Buchst. ff) &ndern.

Artikel 17
Stilllegung und Zurtckweisung von Fahrzeugen

Wurden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften, die in den ETV enthaltenen Be-
stimmungen und gegebenenfalls die von der Zulassungsbehorde fur die Zulassung
festgelegten besonderen Bedingungen sowie die im RID enthaltenen Bau- und
Ausristungsvorschriften eingehalten, so darf eine zustdndige Behorde, ein
Eisenbahnverkehrsunternehmen oder ein Infrastrukturbetreiber Eisenbahnfahrzeuge
nicht zurlickweisen oder stilllegen, um sie daran zu hindern, auf kompatiblen
Eisenbahninfrastrukturen zu verkehren.

Dieser  Artikel hat keine  Auswirkungen auf die Pflichten des
Eisenbahnverkehrsunternenmens aus Artikel 15a.
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Das Recht einer zustandigen Behorde auf Untersuchung und Stilllegung eines
Fahrzeugs ist im Falle einer vermuteten Nichtubereinstimmung mit 8 1 nicht betroffen,
jedoch sollte die Prifung zur Erlangung von Gewissheit so schnell als mdglich und
auf jeden Fall innerhalb von 24 Stunden durchgefuhrt werden.

Jedoch sind andere Vertragsstaaten, wenn ein Vertragsstaat ein Zertifikat innerhalb der
in Artikel 5 § 7 oder Artikel 16 8 4 angegebenen Frist nicht aussetzt oder zurtickzieht,
berechtigt, das betreffende Fahrzeug (die betreffenden Fahrzeuge) zurlickzuweisen
oder stillzulegen.

Artikel 18
Nichtbeachtung von Vorschriften

Vorbehaltlich des 8§82 und des Artikels 10a § 4 Buchst. c) richten sich die
Rechtsfolgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
sowie der ETV ergeben, nach den VVorschriften, die in dem Vertragsstaat gelten, dessen
zustandige Behorde die erste Betriebszulassung erteilt hat, einschliel3lich der
Kollisionsnormen.

Die zivil- und strafrechtlichen Folgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie der ETV ergeben, richten sich, was die
Infrastruktur betrifft, nach den Bestimmungen, die in dem Vertragsstaat gelten, in dem
der Betreiber der Infrastruktur seinen Sitz hat, einschliel3lich der Kollisionsnormen.

Artikel 19
Ubergangsbestimmungen

[bleibt offen]

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften haben keine Auswirkungen auf vor dem
1.1.2011 erteilte Betriebszulassungen fur zum 1.1.2011 bestehende Fahrzeuge, die mit
der Anschrift RIV oder RIC als Nachweis ihrer gegenwirtigen Ubereinstimmung mit
den technischen Bestimmungen des RIV 2000 (Uberarbeitete Ausgabe vom
01.01.2004) oder des RIC versehen sind und fiir bestehende Fahrzeuge, die nicht mit
den Anschriften RIV oder RIC versehen, jedoch gemdaR der Organisation bekannt
gegebenen bi- oder multilateralen Vereinbarungen zwischen Vertragsstaaten
zugelassen und gekennzeichnet sind.

Unbeschadet 8 5, ist die urspriingliche Zulassung gemal? 8§ 2 guiltig, bis das Fahrzeug
eine neue Zulassung gemal Artikel 10 8 11 bendtigt.

Die Anschriften und Zeichen gemaR Artikel 14 gelten zusammen mit den Daten, die
in der in Artikel 13 § 1 erwédhnten Datenbank gespeichert sind, als ausreichender
Nachweis der Zulassung. Unerlaubte Anderungen dieser Anschriften gelten als Betrug
und sind gemal Landesrecht zu ahnden.

Unabhangig von dieser Ubergangsbestimmung miissen das Fahrzeug und seine
Dokumentation den geltenden Vorschriften der ETV hinsichtlich Kennzeichnung und
Instandhaltung entsprechen; gegebenenfalls muss die Ubereinstimmung mit den
geltenden Vorschriften des RID ebenfalls sichergestellt sein. Der Fachausschuss fur
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technische Fragen kann auch beschlieRen, dass aus gerechtfertigten Grinden der
Sicherheit oder Interoperabilitat in die ETV aufgenommene Vorschriften ab einem
bestimmten Zeitpunkt einzuhalten sind.

Bestehende Fahrzeuge, die nicht unter §2 fallen, kénnen auf Antrag eines
Antragstellers bei einer zustdndigen Behtrde zum Betrieb zugelassen werden. Die
Behorde kann vor der Erteilung einer erganzenden Betriebszulassung vom Antrag-
steller zusatzliche technische Informationen, Risikoanalysen und/oder Fahrzeug-
prifungen verlangen. Jedoch haben die zustindigen Behorden die Aquivalenztabelle
gemall Artikel 13 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU umfassend zu
berucksichtigen.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann zusétzliche Ubergangsbestimmungen
annehmen.

Artikel 20
Meinungsverschiedenheiten

Meinungsverschiedenheiten betreffend die technische Zulassung von zur Verwendung im
internationalen Verkehr bestimmten Eisenbahnfahrzeugen, kénnen dem Fachausschuss fur
technische Fragen vorgelegt werden, falls sie von den beteiligten Parteien nicht im Wege
unmittelbarer Verhandlungen ausgeraumt werden konnten. Solche Meinungsverschiedenheiten
kénnen nach dem in Titel V des Ubereinkommens vorgesehenen Verfahren auch dem
Schiedsgericht unterbreitet werden.
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