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1. EINLEITUNG

In Ubereinstimmung mit Artikel 20 § 1 Buchst. b) COTIF und Artikel 6 des Anhangs F zum COTIF
(Einheitliche Rechtsvorschriften APTU) ist der Fachausschuss fiir technische Fragen befugt, die
Annahme oder Anderung einer einheitlichen technischen Vorschrift (ETV) zu beschlieBBen.

Dieser Vorschlag betrifft die Uberarbeitung der ETV zur Zugénglichkeit des Eisenbahnsystems fiir
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschréankter Mobilitdt (ETV PRM) in der Fassung
vom 1. Januar 2022.

Der Vorschlag wurde auf der Grundlage des COTIF in der zuletzt am 1. November 2023 gednderten
Fassung, insbesondere Artikel 8 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, entwickelt.

2. KONTEXT UND INHALT DES VORSCHLAGS

Ziel dieses Vorschlags zur Uberarbeitung der ETV PRM ist ihre Anpassung an die rechtlichen
Entwicklungen in der Europdischen Union. Darliber hinaus wird in dem Vorschlag der
Anwendungsbereich der ETV PRM in Bezug auf Fahrzeuge und andere Teilsysteme prézisiert. Die
Anwendung der ETV PRM ist insbesondere fiir neue Fahrzeuge im Personenverkehr, die gemif3 den ER
ATMF zum internationalen Verkehr zugelassen sind, allgemein verbindlich. Die ETV PRM beschreibt
auch optionale Parameter fiir die Teilsysteme ,,Infrastruktur®, ,,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung*
und ,, Telematik*.
Die vorgeschlagenen Anderungen umfassen

— Klarstellungen betreffend den Anwendungsbereich und die Anwendung der ETV;

— eine Aktualisierung der Verweise auf EU-Recht und auf Normen,;

— geéinderte Bestimmungen zu akustischen Signalen beim Offnen und SchlieBen der Fahrgasttiiren;

— geénderte und zusétzliche Bestimmungen zu dynamischen Streckeninformationen in und an
Ziigen;

— Aktualisierung  der  Durchfiihrungsvorschriften  in  Ubereinstimmung  mit  den
Durchfiihrungsvorschriften der ETV LOC&PAS;

— redaktionelle Anderungen zur Anpassung der ETV an die neueste Praxis.
Die vorgeschlagenen Anderungen sind zur Information in Anhang 1 aufgefiihrt.
Die zur Annahme vorgeschlagene konsolidierte Neufassung der ETV PRM ist als Anhang 2 beigefiigt.

Mit Inkrafttreten der Neufassung wird die Fassung vom 1. Januar 2022 aufgehoben und durch die
konsolidierte Neufassung ersetzt.

3. VORBEREITENDE ARBEITEN

Der Vorschlag wurde vom Sekretariat der OTIF in Abstimmung mit der WG TECH erarbeitet. Die erste
Entwurfsfassung wurde der WG TECH auf ihrer 52. Tagung (Bern, 13. Juni 2024) zur Priifung
vorgelegt. Uberarbeitete Entwiirfe wurden anschlieBend auf der 53. Tagung der WG TECH (Ittigen, 17.
September 2024) und auf der 54. Tagung der WG TECH (Belgrad, 19. November 2024) gepriift.

Die Schweiz beantragte die Streichung ihres Sonderfalls, da er durch eine gemal3 Artikel 12 der ER
APTU notifizierte nationale technische Anforderung abgedeckt sei.



4. BEGRUNDUNG DER ANDERUNGEN

Um die dauerhafte gegenseitige Akzeptanz im internationalen Verkehr von Fahrzeugen, die gemél3 EU-
Rechtgenechmigt bzw. gemall COTIF zum internationalen Betrieb zugelassen sind, zu gewahrleisten, ist
es unerlasslich, dass die TSI der Européischen Union und die ETV des COTIF aufeinander abgestimmt
bleiben.

Mit dem Vorschlag soll die Aquivalenz im Sinne von Artikel 13 § 4 Buchst. b) ER APTU zwischen den
ETV und den TSI in Bezug auf Fahrzeuge aufrechterhalten bleiben, sodass die in Artikel 3a ER ATMF
vorgesehenen Mechanismen der Gegenseitigkeit weiterhin funktionieren.

In Bezug auf Fahrzeuge entspricht die ETV PRM vom 1. Januar 2022 der technischen Spezifikation fiir
die Interoperabilitiat (TSI) der Europdischen Union gemall der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der
Kommission vom 18. November 2013, zuletzt gedndert durch die Durchfiihrungsverordnung (EU)
2019/772 der Kommission vom 16. Mai 2019. Die TSI wurde zuletzt geéndert durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/1694 der Kommission vom 10. August 2023. Mit den
vorgeschlagenen Anderungen der ETV soll die ETV an die neueste TSI angepasst werden.

Dariiber hinaus wurden die Sonderfélle fiir Nicht-EU-Vertragsstaaten'aktualisiert, insbesondere durch
die Streichung des Sonderfalls fiir die Schweiz.

BESCHLUSSVORSCHLAGE

— In Ubereinstimmung mit Artikel 20 § 1 und Artikel 35 COTIF und Artikel 6 § 1 ER APTU nimmt
der Fachausschuss fiir technische Fragen die in Anhang 2 des Dokuments TECH-25004-CTE17-
4.2 vom 24. Februar 2025 enthaltene konsolidierte Neufassung der Einheitlichen technischen
Vorschrift zur Zugénglichkeit des Eisenbahnsystems fiir Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt (ETV PRM) [in der auf der Tagung gednderten Fassung]
an. Die ETV PRM vom 1. Januar 2022 wird aufgehoben und mit Inkrafttreten der konsolidierten
Neufassung durch diese ersetzt.

— Der Fachausschuss fiir technische Fragen weist den Generalsekretidr an, die neue Fassung der
ETV PRM auf der Website der OTIF zu ver6ffentlichen, wobei auch die aufgehobene Fassung
fiir kiinftige Inbezugnahmen online verfiigbar bleiben sollte.

1 Im Hinblick auf die Sonderfélle flr die Mitgliedstaaten der Européaischen Union bezieht sich die ETV auf die TSI.
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Einheitliche Rechtsvorschriften APTU (Anhang F zum COTIF 1999)

Einheitliche technische Vorschrift zur

Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems fur Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit

(ETV PRM)

Diese ETV wurde in Ubereinstimmung mit dem COTIF 1999. zuletzt geéindert amin-derFassansvem 1.
Mirz-November 202349 und insbesondere mit den Artikeln 3, 4, 6, 7, 7a und 8 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU (Anhang F zum COTIF) entwickelt.

Fiir Begriffsbestimmungen siehe auch Artikel 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU und Artikel
2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF (Anhang G zum COTIF).

Fullnoten sind nicht Teil der Rechtsvorschriften. Sie enthalten sowohl erlduternde Informationen als auch
Verweise auf andere Rechtsvorschriften.

AQUIVALENZ UND ANWENDUNGUBERGANGSBESTIMMUNGEN

Aquivalenz

Nach ihrer Annahme durch den Fachausschuss fiir
technische  Fragen entsprechen die  OTIF-
Bestimmungen fiir das Teilsystem ,.Fahrzeuge® in
dieser ETV gemdil} Artikel 13 § 4 Buchstabe b) ER
APTU und Artikel 3a ER ATMF den entsprechenden
Vorschriften der Européischen Union
insbesondereBiese—ETV—ist—hinsichtlhich—der
fahrzeusheza ford S ival

— _der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der
Kommission vom 18. November 2014,
zuletzt gedndert durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/1694
der Kommission vom 10. August 2023

nachstehend als TSI PRM
bezeichnet.2049/772 der Kommission—vom

Die Aquivalenz ist auf den in den Kapiteln 1 und 2
dieser ETV definierten Umfang beschrinkt.
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GemiB-ETV-GEN-A' Abschnitt 2.1 Infrastraktur:
regeltdas COH-die dnfrastruldur nurin-demMalle
*] 3 dem] S El hﬂ“EES.EEHEI § lm“ i ah*.ze] ulge“ H;;d ss.ﬂslﬂl g;*.“

13 113

2)  Ziel dieser ETV ist es, die fahrzeugbezogenen

Anforderungen an die Zuginglichkeit zu im
internationalen Verkehr verwendeten Fahrzeugen
flir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitét fir—den—Einsatz—dieser
Eahezeuge-im-internationalenVerkehr-erschopfend

vorzuschreiben.

Unbeschadet von  Sonderfillen diirfen  die
Vertragsstaaten  fiir  die  Verwendung  von
Fahrzeugen in ihrem Netz keine widerspriichlichen
Anforderungen festlegen.

Uber die Anforderungen dieser ETV hinausgehende
Vorschriften diirfen nur in Form von nationalen
technischen Anforderungen gemifl Artikel 12 der
ER APTU erlassen werden.

Fir Fahrzeuge, die ausschlieBlich im nationalen
Verkehr  eingesetzt  werden,  konnen  die
Vertragsstaaten zusdtzliche oder abweichende
Anforderungen an die Zugénglichkeit festlegen.

3) Diese ETV  enthdlt keine  verbindlichen
Bestimmungen  fiir  Infrastruktur, betriebliche
Aspekte oder Telematik.Um die Zugénglichkeit fiir
Personen mit eingeschrinkter Mobilitit zu
erleichtern, sollten die Vertragsstaaten jedoch die
Schnittstellen zwischen diesen Teilsystemen und
dieser ETV entsprechenden Fahrzeugen

berticksichtigen.

4)  Die Ziele und der Anwendungsbereich des COTIF
und des Eisenbahnrechts der EU sind nicht
identisch, weshalb fiir Begriffe, die eine dhnliche,
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nicht aber identische Bedeutung haben, eine
unterschiedliche Terminologie verwendet werden
musste. Die folgende Tabelle enthélt eine Auflistung
der in dieser ETV sowie der entsprechenden in der
TSI PRM verwendeten Begriffe:

Diese ETV EU-Recht
einheitliche technische technische Spezifikation
Vorschrift (ETV) fiir die Interoperabilitét

(TSD)
ETV-Priifverfahren EG-Priifverfahren
Priiforgan benannte Stelle

Bewertungsverfahren fiir | EG-Priifverfahren fiir

die Priifung von Teilsysteme (Module)
Teilsystemen (Module)

Vertragsstaat Mitgliedstaat
Baumuster- oder EG-Baumuster- oder
Konstruktionsp- Konstruktionspriif-
riifbescheinigung bescheinigung

5)  An allen Stellen, an denen sich die Bestimmungen
dieser ETV von denen der TSI PRM inhaltlich
unterscheiden, wird der jeweilige Text im
Zweispaltenformat dargestellt. Der Text der ETV
OFHEVersehrift) erscheint in der linken Spalte
oder auf voller Seitenbreite; der TSI-Text der
Europdischen Union in der rechten Spalte. Die Liste
der Sonderfalle in Abschnitt 7.2 fiir Vertragsstaaten
die nicht Mitglieder der Europdischen Union sind,
ist in voller Breite dargestellt.

Der Text in der rechten Spalte dient lediglich der
Information. Fiir das EU-Recht siche Amtsblatt der
Européischen Union.

Wenn die Unterschiede zwischen dieser ETV und
der TSI PRM der Europiischen Union redaktionell
oder nicht wesentlich sind oder die obige Liste von
Begriffen betreffen, wird der Text der TSI PRM im
Allgemeinen nicht wiedergegeben. Aus Griinden
der Klarheit und Lesbarkeit kann er an manchen
Stellen jedoch trotzdem aufgenommen werden.
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1.

1.1

EINLEITUNG

Ziokdi

Diese ETV legt harmonisierte Anforderungen an die

Zuginglichkeit zu im internationalen Verkehr
eingesetzten Reisezugwagen fest. ETV—ist—es—die

Zugsdnghichkeit——7um———internationalen
Eisenbahnverkehr

Nationale technische Anforderungen diirfen nur
vorgeschrieben werden, wenn sie gemal} Artikel 12
ER APTU mitgeteilt werden.

Technischer Anwendungsbereich

sl tonesboreich.di

Diese ETV betrifft das in Abschnitt 2 der ETV GEN-
B? und Abschnitt 2.1.2 dieser ETV beschriebene
Teilsystem ,,Fahrzeuge*.

Die Anwendung dieser ETV auf das Teilsystem
LFahrzeuge® ist fiir Personenfahrzeuge, die gemail}
den ER ATMF zum internationalen Verkehr
zugelassen sind, unter Beriicksichtigung der
Durchfithrungsbestimmungen in Kapitel 7 dieser
ETV verbindlich.

Diese ETV  betrifft zudem das Teilsystem
LInfrastruktur® geméal Punkt 2.1.1 dieser ETV.

Ziel dieser TSI ist es, die Zugénglichkeit zum
Eisenbahnverkehr fiir Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitit zu verbessern.

Der technische Anwendungsbereich dieser TSI

ist in Artikel 2 Absatz1 der Verordnung
festgelegt.
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1.2

2.1

2.1.1

Die Anwendung dieser ETV auf das Teilsystem
Infrastruktur ist freiwillig.

Geografischer Anwendungsbereich
Der geografische Anwendungsbereich dieser

ETV wird durch die Strecken definiert, die gemal}
den ER ATMF fiir den internationalen Verkehr
gedffnet sind oder fiir diesen genutzt werden. ETV

ke sich_auf_alle Strecken.die fir_d
) onalen_Verkel B doder_dafi
o,

Diese ETV betrifft Reisezugwagen, die im
internationalen Verkehr auf diesen Strecken
eingesetzt werden, sowie Bahnhofe entlang dieser
Strecken, die zum Ein- und Aussteigen aus diesen
Fahrzeugen genutzt werden.

TSI ist in Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung
festgelegt.

ANWENDUNGSBEREICH DER TEILSYSTEME UND BEGRIFFS BESTIMMUNGEN

Anwendungsbereich der Teilsysteme

Diese ETV enthilt Anforderungen fiir mehrere der in
der ETV_GEN-B beschriebenen Teilsysteme,
insbesondere LInfrastruktur®, LFahrzeuge*,
.vVerkehrsbetriecb und Verkehrssteuerung™ und
slelematikanwendungen fur den Personenverkehr®.
Der Anwendungsbereich dieser ETV in Bezug auf
diese Teilsysteme wird in den folgenden Punkten
definiert.

Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Infrastruktur

Gemil ETV GEN-A Abschnitt 2.1 und ETV GEN-
B Abschnitt 2.1 umfasst das COTIF die Infrastruktur
nur _insoweit, als sie Schnittstellen zu den
Fahrzeugen betrifft.

Die in dieser ETV enthaltenen Schnittstellen
zwischen den Teilsystemen ..Fahrzeuge® und
Infrastruktur beschrinken sich auf die Liicke

Diese TSI gilt fiir alle 6ffentlich zugénglichen,
der Beforderung von Reisenden dienenden
Bahnhofsbereiche, die der Verantwortung des
Eisenbahnunternehmens, des
Infrastrukturbetreibers oder des
Bahnhofsbetreibers unterliegen. Dies umfasst
auch die Bereitstellung von Informationen, den
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2.1.2

zwischen Bahnsteig ~ und  Fahrzeugeinstieg
(Abschnitt  4.3.1 dieser ETV PRM). Die
bahnsteigbezogenen Anforderungen beziiglich des
Spalts zwischen Bahnsteig und Fahrzeug sind in der
ETV INF festgelegt. Die fahrzeugbezogenen
Anforderungen beziiglich des Spalts zwischen
Bahnsteig und Fahrzeug sind in der ETV PRM

festgelegt.
Folglich enthdlt diese ETV ~PRM keine

verbindlichen Anforderungen an das Teilsystem
Infrastruktur.

Die Bestimmungen in dieser ETV PRM beziiglich
Offentlicher Bereiche in Bahnhofen sind optional.
Diese Bestimmungen sind als Referenz und zur
Ermoéglichung  ihrer  freiwilligcen Anwendung
enthalten. Thre Anwendung kann zu einheitlichen
Ansitzen fur die Zuginglichkeit in Bahnhofen
beitragen und wird daher empfohlen.

Die—Anwendung —der BTV —auf B.ahﬁ.he'fe i

Kauf und gegebenenfalls die Entwertung von
Fahrkarten sowie die Moglichkeit, auf den Zug zu
warten.

Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Fahrzeuge*

Diese ETV gilt fiir alle der Beforderung von Reisenden dienenden Fahrzeuge im Anwendungsbereich

der ETV LOC&PAS.

Diese ETV gilt nicht fiir Fahrzeuge, die fiir andere Zwecke als zur Beforderung von Reisenden bestimmt

sind. Personen, die einen Giiterzug begleiten oder mit anderen als fiir die Beforderung von Reisenden

bestimmten Schienenfahrzeugen fahren, unterliegen den von dem Eisenbahnunternehmen

oder der zustindigen Behorde festgelegten

Festgelegten und  auf  dessen = Website

Bedingungen.

veroffentlichten Bedingungen.®
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2.1.3 Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung*

DieZustindigkeiten-betreffend-die Zusbildungund | Diese TSI gilt fiir die Verfahren, die einen
den-—sicheren—Betrich—derFahrzeuge sind—in—der | kohdrenten Betrieb der Teilsysteme
entsprechenden—ETV—enthalten—Die—Anwendung | ,Infrastruktur® und ,,Fahrzeuge™ ermoglichen,
dieserETV—aufandere—denBetriecb—betreffende | wenn es sich bei den Reisenden um Menschen

Sogpeltbe el s beebain Ll i el mit  Behinderung und Menschen mit

Die betrieblichen Verfahren zur Unterstiitzung von eingeschrénkter Mobilitét handelt.

Fahrgdsten mit Behinderung oder eingeschrinkter
Mobilitidt an Bahnhdfen und in Ziigen fallen nicht in
den Anwendungsbereich dieser ETV. Diese
Verfahren sollten jedoch mit den dieser ETV
entsprechenden Fahrzeugen kompatibel sein.

2.14 Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr

Diese ETV gilt fiir in
| Bahnhéfen und

Fahrzeugen befindliche Systeme fiir visuelle und akustische Fahrgastinformationen.

Ihre Anwendung auf visuelle und akustische
Fahrgastinformationen in Bahnhdfen ist freiwillig.

2.2 Bestimmung des Begriffs ,, Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitéit«

»Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt” sind Personen mit
dauerhaften oder voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen
Beeintrachtigungen, die in Wechselwirkung mit verschiedenen Barrieren der vollen, effektiven und
gleichberechtigten Benutzung von Beforderungsmitteln entgegenstehen konnen, oder Personen, die
aufgrund ihres Alters bei der Benutzung von Beférderungsmitteln nur eingeschrankt mobil sind.

Die Beforderung libergrofler Gegenstinde (beispielsweise Fahrrader und sperriges Gepéck) fallt nicht in
den Anwendungsbereich dieser ETV.

2.3 Sonstige Begriffsbestimmungen

Fiir Begriffsbestimmungen im Zusammenhang mit Fahrzeugen siche ETV LOC&PAS Abschnitt 2.2.



Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
5 ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 9von 116

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 1 Original: EN | Datum: 24.02.2025

Barrierefreiheitsdaten

Barrierefreiheitsdaten umfassen Informationen {iiber die barrierefreie Zugéinglichkeit von
Personenbahnhéfen, die erfasst, gepflegt und ausgetauscht werden miissen, d. h. eine Beschreibung der
Beschaffenheit und Ausriistung der Personenbahnhéfe. Diese Beschreibung wird gegebenenfalls durch
die Angaben zum Stand der Konformitét der Bahnhdfe mit dieser ETV ergénzt.

Hindernisfreie Wege

,,Hindernisfreie Wege* bilden eine Verbindung zwischen zwei oder mehreren 6ffentlich zugédnglichen,
der Beforderung von Reisenden dienenden Bereichen gemédfl der Beschreibung in Abschnitt 2.1.1. Auf
solchen Wegen konnen sich Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitét
uneingeschriankt bewegen. Um dies zu gewéhrleisten, diirfen die Wege unterteilt werden, damit den
Bediirfnissen von Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt besser
Rechnung getragen werden kann. Zusammen bilden die einzelnen Teile des hindernisfreien Weges den
fiir alle Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit zugidnglichen Weg.

Stufenfreie Wege

Ein ,stufenfreier Weg™ ist ein Teil eines hindernisfreien Weges, der den Bediirfnissen von Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitét entspricht. Niveauwechsel werden vermieden oder, sofern dies nicht moglich
ist, durch Rampen oder Aufziige iiberbriickt.

,» T'aktile Zeichen* und ,,taktile Bedienelemente*

,Taktile Zeichen* und ,,taktile Bedienelemente* sind Zeichen oder Bedienelemente, welche erhabene
Piktogramme, erhabene Schrifteichen oder Braille-Beschriftungen beinhalten.

Bahnhofsbetreiber

Der ,,Bahnhofsbetreiber* ist eine Stelle in einem Vertragsstaat, der die Verantwortung fiir die Leitung
eines Bahnhofes iibertragen wurde und bei der es sich um den Infrastrukturbetreiber handeln kann.

Sicherheitsanweisungen

»Sicherheitsanweisungenn® sind Anweisungen, die den Reisenden bei Eintreten eines Notfalls zu erteilen
sind, damit sie verstehen, wie sie sich zu verhalten haben..

Niveaugleicher Einstieg

Ein ,niveaugleicher Einstieg* ist ein Zugang zwischen dem Bahnsteig und der Tirdffnung eines
Fahrzeugs, fiir den Folgendes nachgewiesen werden kann:

— Der Spalt zwischen der Kante der Tiirschwelle (oder des ausgefahrenen Schiebetritts) dieser
Tiir6ffnung und dem Bahnsteig betrdgt horizontal nicht mehr als 75 mm und vertikal nicht mehr
als 50 mm und

— zwischen Tiirschwelle und Fahrzeugvorraum ist keine Stufe vorhanden.

Im Zug transportierbarer interoperabler Rollstuhl
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Im Zug transportierbarer interoperabler Rollstuhl Ein im Zug transportierbarer interoperabler Rollstuhl
ist ein Rollstuhl, dessen Merkmale eine uneingeschrinkte Nutzung aller Funktionen von Fahrzeugen, die
fiir Rollstuhlfahrer ausgelegt sind, zulassen. Die Merkmale eines im Zug transportierbaren interoperablen
Rollstuhls halten die in Anlage M genannten Grenzwerte ein.

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

In den folgenden Tabellen sind die grundlegenden Anforderungen gemaf3

der ETV GEN-A aufgefiihrt, Anhang III der Richtlinie (EU)2016/797 des
Europédischen Parlaments und des
Rates 2008/57/EG-aufgefiihrt,’

die fiir den Anwendungsbereich dieser ETV durch die Spezifikationen in Absehnitt-Kapitel 4 erfiillt
werden.

Nicht aufgefiihrte grundlegende Anforderungen sind fiir den Anwendungsbereich dieser ETV ohne
Belang.

Tabelle 1: Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,, Infrastruktur

Infrastruktur Bezug zu den grundlegenden Anforderungen
in ETV GEN-A

Abschnitt in
ETV-Element dieser ETV

Zuverlissigkeit und
Betriebsbereitschaft

Sicherheit
Kompatibilitit
Zuginglichkeit

Gesundheit
Umweltschutz
Technische

Parkmoglichkeiten fiir 4.2.1.1 *
Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschrénkter

Mobilitat

Hindernisfreie Wege 4212 * *

Tiiren und Eingédnge 4213 1.11 *
%

FuBlbodenoberflichen 4.2.1.4 * *

> Richtlinie (EU) 2016/7972008/57/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 1711. Juni-Mai 201608 (ber die

Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinsehaft-Europdischen Union {AB+293 vom-18Juh-2008,-51)




Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
@@ OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT

ETV PRM
Seite 11 von 116

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 1 Original: EN | Datum: 24.02.2025
Kennzeichnung transparenter 42.1.5 * *
Hindernisse
Toiletten und Wickeltische 4.2.1.6 1.1.5 *

*

Einrichtungsgegenstinde und 42.1.7 * *
frei stehende Objekte
Fahrkartenschalter, 42.1.8 * 2.7.3 2.7.1
Informations- und
Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung 42.19 * *
Visuelle Informationen: 4.2.1.10 2.7.1
Wegweiser, Piktogramme,
gedruckte oder dynamische
Informationen
Gesprochene Informationen 4.2.1.11 * 2.7.3 2.7.1

*
Breite des Bahnsteigs und 42.1.12 * ®
Bahnsteigkante
Bahnsteigende 42.1.13 * *
Einstiegshilfen auf Bahnsteigen | 4.2.1.14 1.11 *
Schienengleiche Bahniibergédnge | 4.2.1.15 * *
in Bahnhofen

Zellen in Tabelle 1, die mit einem Sternchen (*)
gekennzeichnet sind, haben eine entsprechende
grundlegende Anforderung im EU-Recht, die in der
ETV GEN-A des COTIF nicht existiert.
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Tabelle 2: Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,, Fahrzeuge “

Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in
Fahrzeuge ETV GEN-A
7%
=
% & N = 5
. . - ) . D
ETV-Element Abschnitt in S| o= | 2| LE| 2
dieser ETV 2 2 2 2 S < 2 )
= = 2 = = 2z )
5 5 2 = 2 s a £
S |zE| 2| E |E5| B
@ N | O =) = N
Sitze 4221 1.3.1 2.4.5
Rollstuhlplitze 4222 24.1 245
Tiiren 4223 1.1.1 |12 2.4.5
1.1.5
24.1
Beleuchtung 4224 2.4.1 24.5
Toiletten 4225 24.1 24.5
Lichte Rdume 42.2.6 1.3.1 24.5
Kundeninformationen 4227 241 |2.73 2.7.1 2.4.5
%
Hoéhenénderungen 4228 1.1.5 2.4.5
Handléufe 4229 1.1.5 24.5
Rollstuhlgerechte 4.2.2.10 2.4.1 24.5
Schlafgelegenheiten
Position von Stufen zum Ein- und | 4.2.2.11 1.1.1 (242 1.5 2.4.5
Ausstieg 243
Einstiegshilfen 42212 1.11 1.5 2.4.5
243

Die Zelle in Tabelle 2, die mit einem Sternchen (*)

gekennzeichnet  ist,

hat

eine

entsprechende

grundlegende Anforderung im EU-Recht,die-in-der
ETV—GEN-A—des— COTIHE—micht—existiert. Dic
Zuginglichkeit in Bezug auf Fahrzeuge wird in den

Punkten 1.6.1 und 1.6.2 der ETV GEN-A behandelt.
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4.1

)

2)

Die Zuginglichkeit in Bezug auf Betrieb und
Telematik ist keine grundlegende Anforderung im
COTIFE.

BESCHREIBUNG DER TEILSYSTEME

Einleitung

GemiB Artikel 8 ER_ APTU® gelten die ETV fiir
Teilsysteme. Die Teilsysteme sind in der ETV GEN-
B definiert. Thre Einheitlichkeit muss iiberpriift
werden.

Das Eisenbahnsystem der Europédischen Union,
das Gegenstand der Richtlinie
(EU) 2016/797Richtlinie 2008/57/EG ist und die
einzelnen Teilsysteme als Bestandteile umfasst,

ist ein integriertes System, dessen Einheitlichkeit
iiberpriift werden muss.

Diese Einheitlichkeit ist insbesondere mit Blick auf die Spezifikationen der einzelnen Teilsysteme, ihrer
Schnittstellen zu dem System, in das sie integriert sind, sowie auf die fiir Betrieb und Instandhaltung
geltenden Vorschriften zu iiberpriifen.

Die in den Abschnitten 4.2 und 4.3 beschriebenen funktionalen und technischen Spezifikationen der
Teilsysteme und ihrer Schnittstellen schreiben keine bestimmten Technologien oder technischen
Losungen vor, es sei denn, dies ist fiir die Interoperabilitit

der im internationalen Verkehr eingesetzten | des Eisenbahnnetzes der Union

Fahrzeuge

zwingend erforderlich. Innovative Losungen fiir die Interoperabilitit konnen allerdings neue
Spezifikationen und/oder neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Um technische Innovationen
zu ermdglichen, sind solche Spezifikationen und Bewertungsmethoden

auf koordinierte Weise und unter Einbeziehung des | nach dem in Artikel6 der Verordnung
Fachausschusses fiir technische Fragen zu | beschriebenen Verfahren zu entwickeln.
entwickeln. 7

Das fiir die Anwendung innovativer Losungen fiir
das Teilsystem Fahrzeuge zu befolgende Verfahren
ist in der ETV LOC&PAS definiert.

1. Der technische Fortschritt kann innovative
Losungen erforderlich machen, welche den
Spezifikationen im Anhang nicht entsprechen
oder auf welche die Bewertungsmethoden im
Anhang nicht angewandt werden kénnen.

2. Innovative Losungen kénnen die Teilsysteme
s Anfrastruktur ™ und ,, Fahrzeuge * mit deren
Teilen und Interoperabilititskomponenten

betreffen.

3. Wenn eine innovative Losung vorgeschlagen
wird, muss der Hersteller oder sein in der

7 Diese Bestimmungen befinden sich in Artikel 6 der die-TS| PRM-in-kraftsetzenden\erordaung.
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3)

Union ansdssiger Bevollmdchtigter angeben,
inwiefern sie von den jeweiligen Vorgaben
der TSI im Anhang abweicht, und sie der
Kommission zur Priifung vorlegen. Die
Kommission  kann  die  Agentur  zur
Stellungnahme zu der vorgeschlagenen
innovativen — Losung  auffordern  und
gegebenenfalls einschldgige
Interessenvertreter anhéren.

4. Die Kommission gibt zu der vorgeschlagenen
innovativen Losung eine Stellungnahme ab.
Fllt diese Stellungnahme positiv aus, werden
die geeigneten funktionalen Spezifikationen
und Schnittstellenspezifikationen sowie die
Bewertungsmethode, die in der TSI bendtigt
werden, um die Verwendung dieser
innovativen  Losung zu  ermdoglichen,
ausgearbeitet und dann im Zuge des
Uberarbeitsverfahrens in die 7SI
aufgenommen. Fdllt die Stellungnahme
negativ aus, darf die innovative Losung nicht
angewandt werden.

5. Bis zur Uberarbeitung der TSI wird die
positive Stellungnahme der Kommission als
hinreichender Nachweis der Erfiillung der
grundlegenden Anforderungen der
Richtlinie 2008/57/EG betrachtet und kann
als  Grundlage fiir die Priifung von
Teilsystemen und Vorhaben verwendet
werden.

Unter Beriicksichtigung aller geltenden grundlegenden Anforderungen sind die Eckwerte in Bezug auf
die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét fiir
die Teilsysteme ,,Infrastruktur und ,,Fahrzeuge in Abschnitt 4.2 dieser ETV aufgefiihrt. Die den Betrieb
betreffenden Anforderungen und Verantwortlichkeiten sind

fur die Unterstiitzung von Fahrgésten gelten als auf | sind in der Durchfiihrungsverordnung

nationaler Ebene geregelt.i-d-R-aufnationaler Ebene | (EU) 2019/773  der Kommission® (TSI OPE)

festzulegen;in Ubereinstimmung mitallen geltenden | sowie in Abschnitt 4.4 dieser TSI festgelegt.in

YTIE Vorscheif o it den Besti | TSI Verkehrsbetriel |
! I ‘ (13 ‘ ‘ M

8 TSI OPE bezeichnet die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/773 der Kommission vom 16. Mai 2019 iber die technische
Spezifikation fiir die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung” des Eisenbahnsystems in
der Européischen Union und zur Aufhebung des Beschlusses 2012/757/EU.
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4.2 Funktionale und technische Spezifikationen

4.2.1 Teilsystem ,,Infrastruktur“

1) Die Anwendung aller Bestimmungen in Abschnitt

4.2.1

und den Unterabschnitten ist trotz der

verbindlichen Formulierung der Anforderungen

optional..

In Bezug auf die Zugénglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitdt gelten fiir das Teilsystem ,Infrastruktur unter Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die wie folgt eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitét
hindernisfreie Wege

Tiiren und Eingéinge

Fullbodenoberfléchen

Kennzeichnung transparenter Hindernisse

Toiletten und Wickeltische

Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte

Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter

Beleuchtung

Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische Informationen
Gesprochene Informationen

Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

Bahnsteigende

Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

Schienengleiche Bahniiberginge

2)  Diein den Abschnitten 4.2.1.1 bis 4.2.1.15 genannten Eckwerte beziehen sich auf die in Abschnitt 2.1.1
genannten Bereiche des Teilsystems , Infrastruktur und lassen sich in zwei Kategorien einteilen:

Eckwerte, die technische Angaben erfordern, beispielsweise Parameter, die die Bahnsteige und
deren Zuginglichkeit betreffen. In diesem Fall werden die Eckwerte spezifiziert und die zur
Erfillung der Anforderungen notwendigen technischen Merkmale angegeben.

Eckwerte, die nicht spezifiziert werden miissen, beispielsweise die Parameter/Eigenschaften von
Rampen oder Parkplidtzen. In diesem Fall wird der Eckwert in Form einer funktionalen
Anforderung festgelegt, die durch mehrere technische Losungen erfiillt werden kann.

In nachstehender Tabelle 3 sind die Eckwerte und ihre jeweilige Kategorie aufgefiihrt.
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Tabelle 3: Eckwerte und ihre Kategorie

Eckwert Technische Angaben Nur funktionale Anforderung
Parkmoglichkeiten fiir gesamter Abschnitt 4.2.1.1
Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschriankter
Mobilitdt
Hindernisfreie Wege Lage der Wege detaillierte Merkmale
Breite der hindernisfreien Wege
Schwellen
Doppelte Handlaufe
Aufzugtyp
Hoéhe der Braille-
Beschriftungen
Tiiren und Eingénge 4.2.1.3 (2): Tiirbreite 42.13(1)
4.2.1.3 (4): Hohe der 4.2.1.3(3)
Tiirbedienelemente
FuBBbodenoberflichen 4.2.1.4 (2): 4.2.1.4 (1):
Fubodenunebenheiten Rutschfestigkeitgesamter
7 kbsek}{li EE .2. l 0 I

Kennzeichnung transparenter
Hindernisse

gesamter Abschnitt 4.2.1.5

Toiletten und Wickeltische

gesamter Abschnitt 4.2.1.6

Einrichtungsgegenstinde und
frei stehende Objekte

gesamter Abschnitt 4.2.1.7

Fahrkartenschalter,
Informations- und
Kundenbetreuungsschalter

4.2.1.8 (5): Durchgénge an
Fahrkartenkontrollgerdten

4.2.1.8 (1) bis —(4)
4.2.1.8 (6)

Beleuchtung

4.2.1.9 (3): Beleuchtung auf
Bahnsteigen

42.1.9(1),42.19(2),4.2.1.9
(4): Beleuchtung an anderen
Orten

Visuelle Informationen:
Wegweiser, Piktogramme,
gedruckte oder dynamische
Informationen

anzugebende Informationen im
Einzelnen

Ort der Informationen

genaue Merkmale der visuellen
Informationen

Gesprochene Informationen

gesamter Abschnitt 4.2.1.11
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Eckwert Technische Angaben Nur funktionale Anforderung
Breite des Bahnsteigs und 4.2.1.12 (2) bis (5) 4.2.1.12 (1)

Bahnsteigkante 4.2.1.12 (6) to (9): 4.2.1.12 (6) bis (9): Merkmale
Vorhandensein der betreffend Kontrast und visuelle
Vorrichtungen gesamter und taktile Markierungen

Bahnsteigende comrptetbeebeine 4 20113 4.2.1.13: Merkmale betreffend
Vorhandensein der Kontrast und visuelle und
Vorrichtungen taktile Markierungen

Einstiegshilfen auf Bahnsteigen | gesamter Abschnitt 4.2.1.14

Schienengleiche gesamter Abschnitt 4.2.1.15

Bahniibergiinge in Bahnhdfen

4.2.1.1 Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét

)

Wenn ein Parkplatz zum Bahnhof gehort, sind genligend geeignete Stellpldtze fiir Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt zu reservieren, die iiber eine
Nutzungsberechtigung fiir Behindertenparkpldtze verfiigen. Diese Stellplitze miissen sich auf dem
Parkplatz moglichst nahe an einem zuginglichen Eingang befinden.

4.2.1.2 Hindernisfreie Wege

1y

2)

Folgende offentliche Bereiche der Infrastruktur miissen, soweit vorhanden, iiber hindernisfreie Wege
miteinander verbunden sein:

— Haltestellen fiir andere Beforderungsanbindungen innerhalb der Bahnhofsgrenzen (z. B. Taxi,
Bus, Stralenbahn, U-Bahn, Fahre)

— Parkplétze

— zugingliche Ein- und Ausgéinge

— Informationsschalter

— Systeme fiir visuelle und akustische Informationen
— Einrichtungen fiir Fahrkarten

— Kundenbetreuung

— Wartebereiche

— Toiletteneinrichtungen

— Bahnsteige

Die lichte Breite von hindernisfreien Wegen, FuB3gingeriiber- und -unterfiihrungen muss mindestens
160 cm betragen, auller in den Bereichen gemél3 den Abschnitten 4.2.1.2.2 (3a) (Rampen), 4.2.1.3 (2)
(Tiiren), 4.2.1.12 (3) (Bahnsteige) und 4.2.1.15 (2) (schienengleiche Bahniiberginge)BieFdnge—der
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3)

Die FuBboden- und Bodenoberfldchen hindernisfreier Wege miissen gering reflektierende Eigenschaften
besitzen.

4.2.1.2.1 Horizontale Erschlieffung

1)

Sind auf dem Weg Schwellen vorhanden, so miissen diese in Kontrast zum umgebenden Fu3boden stehen
und diirfen nicht héher als 2,5 cm sein.

4.2.1.2.2 Vertikale Erschlieffung

1)

2)

7)

Sind auf einem hindernisfreien Weg Niveauunterschiede zu iiberwinden, so ist als Alternative zur Treppe
ein stufenfreier Weg flir Menschen mit eingeschriankter Mobilitit vorzusehen.

Stufen und Treppen auf hindernisfreien Wegen miissen, gemessen zwischen den Handldufen, eine
Mindestbreite von 160 cm haben. Mindestens—die-erste-und-dieletzteStufe-sind-durch-einen—farblich

Mindestens die erste und die letzte Stufe einer Treppe sind durch ein kontrastierendes Band zu
kennzeichnen. Diese Anforderung gilt bereits fiir eine einzelne Stufe.

Zumindest vor der ersten Stufenkante einer Treppe nach unten mit drei oder mehr Stufen sind taktile
Bodenindikatoren anzubringen.

Sind keine Aufziige vorhanden, so miissen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitét, die keine Treppen benutzen konnen, Rampen mit moderater Neigung
installiert werden. Stark geneigte Rampen sind nur fiir kurze Entfernungen zuléssig.

Wenn sie Treppen ergidnzen, konnen Rampen eine Breite von 120 cm, gemessen in Hohe der
Bodenoberfldche, haben.

Treppen mit drei oder mehr Stufen und Rampen sind auf beiden Seiten und auf zwei Ebenen mit
Handl4ufen auszustatten.

Sind keine Rampen vorhanden, miissen Aufziige bereitgestellt werden, die mindestens Typ 2 gemal3 der
in Anlage A Ziffer-Index 1 genannten Spezifikation entsprechen. Aufziige vom Typ 1 sind nur in
Bahnhofen zulissig, die erneuert oder umgeriistet werden.

Fahrtreppen und Fahrsteige sind gemil der in Anlage A ZifferIndex 2 genannten Spezifikation zu
gestalten.

Schienengleiche Bahniibergéinge konnen Teil eines hindernisfreien Weges sein, wenn sie den
Anforderungen in Abschnitt 4.2.1.15 entsprechen.
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4.2.1.2.3 Kennzeichnung der Wege

1)  Hindernisfreie Wege sind eindeutig durch visuelle Informationen gemidll Abschnitt 4.2.1.10 zu
kennzeichnen.

2)  Fiir sehbehinderte Personen sind die Informationen auf dem hindernisfreien Weg zumindest durch taktile
und kontrastierende Bodenindikatoren bereitzustellen. Dieser Absatz gilt nicht fiir hindernisfreie Wege
zu Parkplatzen.

2a) Ist eine bestimmte Art eines 6ffentlichen Bereichs mehrmals vorhanden, so ist der Weg zu mindestens
einem davon durch taktile und kontrastierende Bodenindikatoren zu kennzeichnen.

Auf taktile Bodenindikatoren kann verzichtet werden, wenn der Weg eindeutig gestaltet oder mit
natiirlichen Elementen angelegt ist, wie Kanten und Oberfldchen, die sich taktil und visuell verfolgen
lassen.

I

3)  Zusitzlich oder als Alternative sind auch technische Losungen zuldssig, bei denen ferngesteuerte
akustische Einrichtungen oder Telekommunikationsanwendungen eingesetzt werden. Losungen dieser
Art, die als Alternative verwendet werden sollen, sind als innovative Losungen zu behandeln.

4) Sind entlang desm hindernisfreien Weges zum Bahnsteig Handldufe oder Wénde in Reichweite, so
miissen Kurzinformationen (z. B. Nummer des Bahnsteigs oder Richtungsinformationen) angebracht
sein. Diese Informationen miissen in Braille-Schrift oder in prismatischen Buchstaben bzw. Zahlen
angebracht sein. Sie sind auf dem Handlauf oder an der Wand auf einer Hohe zwischen 145 cm und

165 cm angebracht-anzubringenseis.

4.2.1.3 Tiren und Einginge
1)  Dieser Abschnitt gilt fiir alle Tiiren und Eingénge auf hindernisfreien Wegen, mit Ausnahme von Tiiren
zu Toiletten, die nicht fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét

bestimmt sind.

2)  Tiiren miissen eine nutzbare lichte Breite von mindestens 90 cm haben und von Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt benutzt werden kdnnen.

3)  Zulissig sind manuell bediente, halbautomatische oder automatische Tiiren.

4)  Die Tiirbedienelemente miissen in einer Hohe zwischen 80 cm und 110 cm angebracht sein.
4.2.1.4 FuBlbodenoberflichen

1)  Alle Bodenbeldge, Oberflachen und Trittflaichen von Stufen miissen rutschfest sein.

2)  Innerhalb der Bahnhofsgebiude diirfen die Boden von FuBwegen keine Unebenheiten von mehr als
0,5 cm aufweisen. Ausgenommen sind Schwellen, Entwisserungsrinnen und taktile Bodenindikatoren.

4.2.1.5 Kennzeichnung transparenter Hindernisse
1)  Transparente Hindernisse in Form von Glastiiren oder transparenten Wianden auf oder entlang den von

Reisenden genutzten Wegen sind zu kennzeichnen. Die transparenten Hindernisse miissen durch diese
Kennzeichnungen deutlich hervorgehoben werden. Eine Kennzeichnung ist nicht erforderlich, wenn die
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Reisenden durch andere Objekte vor einem Aufprall geschiitzt sind, beispielsweise durch Handlaufe oder
durchgehende Sitzbénke.

4.2.1.6 Toiletten und Wickeltische

1y

2)

Sofern in einem Bahnhof Toiletten verfiigbar sind, muss mindestens eine rollstuhlgerechte
geschlechtsneutrale Toilettenkabine vorhanden sein.

Werden in einem Bahnhof Wickeltische bereitgestellt, so muss mindestens ein Wickeltisch sowohl fiir
weibliche als auch ménnliche Rollstuhlfahrer zuginglich sein.Sofern—in—einem Bahnhof Toiletten

A\ aka¥a
vid

4.2.1.7 Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte

1y

2)

3)

4)

Alle Einrichtungsgegenstinde und frei stehenden Objekte in Bahnhofen miissen in Kontrast zu ihrem
Hintergrund stehen und abgerundete Kanten haben.

Innerhalb der Bahnhofsgrenzen sind Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte (einschlieBlich
vorspringender und héngender Gegenstéinde) so zu positionieren, dass sie blinde oder sehbehinderte
Personen nicht beeintrachtigen, oder sie miissen mit einem langen Stock ertastet werden kdnnen.

Aufjedem Bahnsteig, auf dem Reisenden das Warten auf Ziige gestattet ist, sowie in jedem Wartebereich
ist mindestens ein Bereich mit Sitzmoglichkeiten und einem Rollstuhlplatz bereitzustellen.

Handelt es sich dabei um einen wettergeschiitzten Bereich, so muss dieser fiir Rollstuhlfahrer zugénglich
sein.

4.2.1.8 Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter

1y

2)

3)

|4)

8))

Sind entlang—dem—hindernisfreien—Weg—besetzte Fahrkartenschalter, Informations- und

Kundenbetreuungsschalter vorhanden, so muss mindestens ein Schalter fiir Rollstuhlfahrer und
kleinwiichsige Menschen zugénglich sein und mindestens ein Schalter iiber eine Induktionsschleife fiir
Horhilfen verfiigen.

Befindet sich eine Glastrennwand zwischen dem Reisenden und dem Verkaufsmitarbeiter am
Fahrkartenschalter, so muss entweder diec Trennwand entfernt werden konnen oder es muss eine
Sprechanlage installiert sein. Glastrennwénde dieser Art miissen aus klarem Glas bestehen.

Sind elektronische Gerdte zur Anzeige von Preisinformationen fiir den Verkaufsmitarbeiter vorhanden,
so miissen diese so angebracht sein, dass der Preis auch fiir den Kéufer der Fahrkarte sichtbar ist.

Sind entlang-einem-hindernisfreien-Weg-in einem Bahnhof Fahrkartenverkaufsautomaten verfiigbar, so

miissen die Bedienelemente mindestens eines dieser Automaten von Rollstuhlfahrern und
kleinwiichsigen Menschen erreicht werden konnen. Diese Anforderung gilt fiir jeden
Fahrkartenverkdufer, der Fahrkartenverkaufsautomaten im Bahnhof bereitstellt.

Sind Gerite zur Fahrkartenkontrolle aufgestellt, muss mindestens eines dieser Gerite iiber einen freien
Durchgang mit einer Breite von mindestens 90 cm verfiigen und die Durchfahrt eines besetzten
Rollstuhls mit bis zu 1250 mm Lénge ermdglichen. Bei Erneuerung oder Umriistung ist eine
Mindestbreite von 80 cm zulissig.
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6)

Werden Drehkreuze verwendet, so muss wihrend der Betriebszeiten ein alternativer Durchgangspunkt
fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit zur Verfiigung stehen.

4.2.1.9 Beleuchtung

1y

2)

3)

4)

Die AuBenbereiche von Bahnhofen miissen so ausreichend beleuchtet sein, dass die Orientierung
erleichtert wird und Niveauwechsel, Tiiren und Eingéinge hervorgehoben sind.

Die Beleuchtung entlang hindernisfreier Wege muss der visuellen Erfordernis der Reisenden angepasst
sein. Besonders zu beachten sind dabei Niveauwechsel, Fahrkartenverkaufsstellen und -automaten sowie
Informationsschalter und Informationsanzeigen.

Die Beleuchtung der Bahnsteige muss den in Anlage A Ziffera-Index 3 und Index 4 genannten
Spezifikationen entsprechen.

Die Notbeleuchtung muss hinreichende Sichtverhéltnisse schaffen, um Evakuierungen durchfiihren
sowie Feuerldschgerite und Sicherheitsausriistungen erkennen zu konnen.

4.2.1.10 Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische Informationen

1y

2)

3)

4)

5)
6)

7)

Folgende Informationen miissen vorhanden sein:
— Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen;
— Warn-, Verbots- und Gebotszeichen,;
— Informationen iiber die Abfahrt von Ziigen;
— Kennzeichnung von Bahnhofseinrichtungen, sofern vorhanden, und Zugangswegen zu diesen

Einrichtungen.

Die fiir visuelle Informationen verwendeten Schriftarten, Symbole und Piktogramme miissen in Kontrast
zu ihrem Hintergrund stehen.

Wegweiser sind an allen Stellen, an denen Reisende entscheiden miissen, welchen Weg sie wihlen, sowie
in bestimmten Abstdnden entlang dem Weg anzubringen. Zeichen, Symbole und Piktogramme sind tiber
den gesamten Weg hinweg einheitlich zu verwenden.

Informationen iiber die Abfahrt von Ziigen (u. a. Zielbahnhof, Zwischenhalte, Nummer des Bahnsteigs
und Abfahrtszeit) miissen an mindestens einer Stelle im Bahnhof auf einer Hohe von maximal-160 cm
aus lesbar angebracht sein.verfitgba Fe— el e ey b rramischeInformationen

eleichermaBen.

Die fiir Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.

Alle Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen miissen Piktogramme enthalten.

An folgenden Orten sind taktile Zeichen anzubringen:
— Toiletten (gegebenenfalls Funktionsinformationen und Hilferufinformationen);

— Aufziigen gemiB der in Anlage A Ziffer-Index 1 genannten Spezifikation.
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8)  Fiir Uhrzeitangaben in Ziffern muss das 24-Stunden-System verwendet werden.

9)  Die folgenden spezifischen grafischen Symbole und Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol gemaf
Anlage N zu versehen:

— Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Wege;
— Kennzeichnung von rollstuhlgerechten Toiletten und sonstigen Einrichtungen, soweit
vorhanden;
— bei Verfiigbarkeit von Wagenstandsanzeigern am Bahnsteig Kennzeichnung der Einstiege fiir
Rollstuhlfahrer.
Diese Symbole diirfen mit anderen Symbolen (z. B. Aufzug, Toiletten) kombiniert werden.

10)  Sind Induktionsschleifen installiert, miissen diese durch ein Zeichen gemif3 Anlage N gekennzeichnet
sein.

11) Sind in rollstuhlgerechten Toiletten klappbare Haltestangen vorhanden, so ist ein grafisches Symbol
anzubringen, das die Haltestange sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position zeigt.

12)  Es diirfen nicht mehr als fiinf Piktogramme snd-zusitzlich zu einemein Richtungspfeil, in eine Richtung
weisend, gemeinsam an einem Ort angebracht werden.

13) Anzeigen miissen so bemessen sein, dass einzelne Bahnhofsnamen (die abgekiirzt werden diirfen) oder
kurze Mitteilungen in einzelnen Wortern angezeigt werden konnen. Bahnhofsnamen oder kurze
Mitteilungen in einzelnen Wortern miissen mindestens zweil Sekunden lang sichtbar sein. Unter
LAnzeige™ ist jeder Tridger von dynamischen Informationen zu verstehen.Anzeigen—miissen—den
q: . ] . ] I ﬁ . ] . = =

14) Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstdindige Wort mindestens zwei
Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale Durchlaufgeschwindigkeit darf maximal sechs
Zeichen pro Sekunde betragen.

15) Anzeigen sind fiir eine maximale Leseentfernung nach folgender Formel auszulegen:

Leseentfernung in mm dividiert durch 250 = Zeichenhohe (Beispiel: 10 000 mm/250 = 40 mm).

4.2.1.11 Gesprochene Informationen

1)

Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemil der in Anlage A Ziffer 5 genannten
Spezifikation mindestens 0,45 betragen.

4.2.1.12 Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

1y

2)

Der Gefahrenbereich eines Bahnsteigs beginnt an der den Gleisen zugewandten Bahnsteigkante und ist
als der Bereich definiert, in dem Reisende sich bei der Durchfahrt oder Einfahrt von Ziigen nicht
aufhalten diirfen.

Die Bahnsteigbreite darf {iber die gesamte Lange des Bahnsteigs variieren.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Die Mindestbreite des Bahnsteigs ohne Hindernisse muss der Breite des Gefahrenbereichs zuziiglich der
Breite einer Gehspur/Freifliche pro Seite von je 80 cm (insgesamt 160 cm) entsprechen. Eine
Verjiingung dieser Abmessung an den Bahnsteigenden auf 90 cm ist zuldssig.

Innerhalb dieser Gehspur/Freifliche von 160 cm diirfen sich Hindernisse befinden. Fiir das Signalsystem
erforderliche Ausriistungen sowie Sicherheitsausriistungen gelten in diesem Zusammenhang nicht als
Hindernisse. Der Mindestabstand zwischen den Hindernissen und dem Gefahrenbereich muss den
Angaben in folgender Tabelle entsprechen:

Tabelle 4: Mindestabstand zwischen Hindernissen und Gefahrenbereich

Lange der Hindernisse Mindestabstand zum Gefahrenbereich
(parallel zur Bahnsteigkante gemessen)

<1 m (siche Anm. 1) — kleine Hindernisse | 80 cm

I m bis < 10 m — groBe Hindernisse 120 cm

Anmerkung 1: Betrdgt der Abstand zwischen zwei kleinen Hindernissen weniger als 2,4 m (parallel zur
Bahnsteigkante gemessen), so gelten beide Hindernisse als ein grofles Hindernis.

Anmerkung 2: Innerhalb des Mindestabstands zwischen einem groen Hindernis und dem Gefahrenbereich diirfen
sich weitere kleine Hindernisse befinden, sofern die fiir kleine Hindernisse geltenden Anforderungen
(Mindestabstand zum Gefahrenbereich und Mindestabstand zum néchsten kleinen Hindernis) erfiillt sind.

Der den Gleisen abgewandte Rand des Gefahrenbereichs muss durch visuelle Markierungen und taktile
Bodenindikatoren gekennzeichnet sein.

Die visuelle Markierung muss aus einer mindestens 10 cm breiten, mit dem Hintergrund kontrastierenden
rutschfesten Warnlinie bestehen.

Taktile Bodenindikatoren kdnnen auf zweierlei Art ausgefiihrt sein:
— ein Aufmerksamkeitsfeld, das am Rand des Gefahrenbereichs auf eine Gefahr hinweist,

— ein Leitstreifen zur Anzeige der Gehrichtung auf der sicheren Seite des Bahnsteigs.

Der Werkstoff an der den Schienen zugewandten Bahnsteigkante muss in Kontrast zu dem dunklen Spalt
zwischen Bahnsteigkante und Fahrzeug stehen.
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4.2.1.13 Bahnsteigende

1y

Das Bahnsteigende ist entweder durch eine Absperrung gegen offentlichen Zutritt abzugrenzen oder
durch eine visuelle Markierung und taktile Bodenindikatoren mit einem Aufmerksamkeitsfeld zu
kennzeichnen.

4.2.1.14 Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

)

2)

3)

Bei Verwendung bahnsteigseitiger Rampen miissen diese den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.2
entsprechen.

Bei Verwendung bahnsteigseitiger Hublifte miissen diese den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.3
entsprechen.

Bei der Aufbewahrung von Einstiegshilfen, einschlielich mobiler Rampen, muss gewihrleistet sein,
dass sie in verstautem Zustand auf dem Bahnsteig kein Hindernis und keine Gefahr fiir die Reisenden
darstellen.

4.2.1.15 Schienengleiche Bahniibergiinge in Bahnhofen

1y

2)

3)

Schienengleiche Bahniiberginge i#nBahnhéfen diirfen unter Einhaltung dernationalenVersehriften-Teil

eines stufenfreien Weges oder eines hindernisfreien Weges sein.

Wenn schienengleiche Bahniibergénge Teile von stufenfreien Wegen sind, die zusétzlich zu anderen
Wegen genutzt werden, so miissen sie

— eine Mindestbreite von 120 cm (bei einer Lange unter 10 m) bzw. 160 cm (ab einer Lénge von
10 m) haben;

— eine moderate Neigung haben; starke Neigungen sind nur fiir Rampen iiber kurze Entfernungen
zuléssig;

— so gestaltet sein, dass das kleinste Rad eines Rollstuhls gemdl Anlage M nicht zwischen der
Oberflache des Ubergangs und der Schiene stecken bleiben kann;

— sind vor schienengleichen Bahniibergéingen Umlaufsperren aufgestellt, um unbeabsichtigtes
oder unkontrolliertes Uberqueren der Gleise zu verhindern, so darf die Mindestbreite auf dem
Ubergang und in der Umlaufsperre weniger als 120 cm, aber nicht weniger als 90 cm betragen;
Rollstuhlfahrer miissen ungehindert mandvrieren kdnnen.

Wenn schienengleiche Bahniibergénge Teile von hindernisfreien Wegen sind,die von allen Reisenden
benutzt werden miissen, so miissen sie

— allen obigen Spezifikationen entsprechen,

— ber visuelle und taktile Markierungen zur Erkennung von Anfang und Ende der Oberfldche des
Bahniibergangs verfiigen,

— bewacht sein; andernfalls miissen unter Beachtung der nationalen Vorschriften Ausriistungen
vorhanden sein, die blinden oder sehbehinderten Menschen das sichere Uberqueren
ermdglichen, und/oder die niveaugleichen Uberginge miissen so betrieben werden, dass sie von
sehbehinderten Menschen sicher iiberquert werden kénnen.
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4) Kann eine dieser Anforderungen nicht erfiillt werden, so darf der schienengleiche Bahniibergang nicht
als Teil eines stufenfreien Weges oder eines hindernisfreien Weges betrachtet werden.

4.2.2 Teilsystem ,,Fahrzeuge*

1)  In Bezug auf die Zugénglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitdt gelten fiir das Teilsystem ,Fahrzeuge® unter Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die wie folgt eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

— Sitze

— Rollstuhlpldtze

— Tiiren

— Beleuchtung

— Toiletten

— Lichte Rdume

— Kundeninformationen

— Niveauwechsel

— Handl4ufe

— Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

— Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

4221 Sitze

4.2.2.1.1 Allgemeines

1)  An allen gangseitigen Sitzen miissen Haltegriffe oder vertikale Haltestangen oder andere Vorrichtungen
angebracht sein, die im Gang fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen, es sei denn, der Sitz
befindet sich in aufrechter Stellung nicht mehr als 200 mm entfernt von

— der Riickenlehne eines anderen Sitzes, der in die entgegengesetzte Richtung zeigt und an der
Gangseite mit einem Haltegriff.-oeder einer vertikalen Haltestange oder anderen Vorrichtungen
ausgestattet ist, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen;

— einer Haltestange oder einer Trennwand an der Gangseite des Sitzes.

2)  Haltegriffe oder andere Vorrichtungen, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen, sind in einer
Hohe zwischen 800 mm und 1 200 mm (gemessen von der Mitte des nutzbaren Teils des Haltegriffs)
iiber dem Boden anzubringen, diirfen nicht in den lichten Raum hineinragen und miissen mit dem Sitz

kontrastieren.

3)  In Sitzplatzbereichen mit festen Sitzen parallel zur Seitenwand sind fiir einen sicheren Halt Haltestangen
anzubringen. Diese Haltestangen miissen mit einem Abstand von maximal 2 000 mm zueinander und in
einer Hohe zwischen 800 mm und 1 200 mm {iber dem Boden angebracht sein und mit der Umgebung
im Innern des Zuges kontrastieren.

4)  Haltegriffe und andere Vorrichtungen diirfen keine scharfen Kanten haben.
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4.2.2.1.2 Vorrangsitze
4.2.2.1.2.1 Allgemeines

1)

2)

3)

4)

5)

0)

7)

8)

9)

10)

11)

Mindestens 10 % der Sitzplitze je Triebzug/Reisezugwagen und je Klasse sind als Vorrangsitze fiir
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitit zu kennzeichnen.

Die Vorrangsitze und die Fahrzeuge, in denen sie sich befinden, sind durch Zeichen gemif3 Anlage N zu
kennzeichnen. Die Sitzplitze sind mit einem Hinweis zu versehen, der besagt, dass andere Reisende diese
Sitze fiir berechtigte Personen bei Bedarf freimachen miissen. Diese Kennzeichnung ist nicht fiir
Einheiten erforderlich, die ausschlieBlich mit einem Sitzplatzreservierungssystem betrieben werden: dies
ist in der technischen Dokumentation gemél3 Abschnitt 4.2.12 der ETV LOC&PAS anzugeben.

Die Vorrangsitze miissen sich im Fahrgastraum und in der N#he der AuBentiiren befinden. In
doppelstockigen Wagen oder Ziigen kdnnen auf beiden Decks Vorrangsitze vorhanden sein.

Vorrangsitze miissen mindestens iiber dieselbe Ausstattung verfiigen wie normale Sitze desselben Typs.

Sind Sitze eines bestimmten Typs mit Armlehnen ausgestattet, so miissen die Armlehnen der
Vorrangsitze dieses Typs beweglich sein, mit Ausnahme der Armlehnen, die sich unmittelbar an den
AuBlenwinden des Fahrzeugs oder, im Fall von Abteilwagen, an den Trennwénden befinden. Bewegliche
Armlehnen miissen in eine Position parallel zur Riickenlehne geklappt werden konnen, um den
uneingeschriankten Zugang zum Sitz oder zu angrenzenden Vorrangsitzen zu ermoglichen.

Vorrangsitze diirfen keine Klappsitze sein.

Jeder Vorrangsitz und der fiir den Benutzer verfligbare Raum muss der in Anlage A Index 16 genannten

Spezifikationden-AbbHdungenH1-bis H4-in-Anlage H entsprechen.

Die gesamte nutzbare Sitzfliche des Vorrangsitzes muss mindestens 450 mm breit sein (sieche
Spezifikation in Anlage A Index 16AbbHt).

Die Oberseite des Sitzpolsters eines Vorrangsitzes muss sich an der vorderen Sitzkante in einer Hohe
zwischen 430 mm und 500 mm iiber dem Boden befinden.

Die lichte Hohe iiber jedem Sitz muss vom Boden aus gemessen mindestens 1 680 mm betragen, auller
in Doppelstockwagen, in denen {iber den Sitzen Gepackablagen angebracht sind. In solchen Féllen ist
fiir Vorrangsitze unter den Gepackablagen eine geringere lichte Hohe von 1 520 mm zuléssig, sofern bei
mindestens 50 % der Vorrangsitze ist eine lichte Hohe von 1 680 mm gegeben ist.

Wenn Sitze mit verstellbarer Riickenlehne vorhanden sind, ist die Messung bei vollstindig aufrechter
Stellung der Riickenlehne durchzufiihren.

4.2.2.1.2.2 Sitze in Reihenanordnung

1)

2)

Bei in Reihe angeordneten Vorrangsitzen muss der freie Raum vor jedem Sitz der in Anlage A Index 16

genannten Spezifikationden-Abmessunsenin-AbbHduns H2 entsprechen.

Der Abstand zwischen der Vorderfliche der Riickenlehne und der senkrechten Ebene durch den am
weitesten nach hinten ragenden Teil des davor angeordneten Sitzes muss mindestens 680 mm betragen.
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3)

Dabei ist zu beachten, dass der erforderliche Sitzabstand in der Mitte des Sitzes in einer Hohe von 70 mm
iiber dem Schnittpunkt zwischen Sitzpolster und Riickenlehne gemessen wird.

AuBerdem muss ein freier Raum zwischen der Vorderkante des Sitzpolsters und der gleichen senkrechten
Ebene des vorderen Sitzes von mindestens 230 mm vorhanden sein.

4.2.2.1.2.3 Sitze in Vis-a-vis-Anordnung

)

2)

Bei gegeniiberliegend (vis-a-vis) angeordneten Vorrangsitzen muss der Abstand zwischen den
Vorderkanten der Sitzpolster mindestens 600 mm betragen (siehe Spezifikation in Anlage A
Index 16Abb—H3). Dieser Abstand muss auch dann gegeben sein, wenn einer dieser Sitze kein
Vorrangsitz ist.

Bei gegeniiberliegend angeordneten Vorrangsitzen mit Tisch muss zwischen der Vorderkante des
Sitzpolsters und der am néchsten liegenden Kante des Tischs ein Abstand von mindestens 230 mm
vorhanden sein (siehe Spezifikationen in Anlage A Index 16Abb—H4). Ist einer dieser Sitze kein
Vorrangsitz, so kann dessen Abstand zum Tisch geringer sein, sofern zwischen den Vorderkanten der
Sitzpolster weiterhin ein Mindestabstand von 600 mm gegeben ist. An den Seitenwinden befestigte
Tische, die nicht iiber die Mittelinie des Fenstersitzes hinausragen, sind von den Bestimmungen dieses
Absatzes ausgenommen.

4.2.2.2 Rollstuhlplétze

1y

2)

3)

Je nach Lange muss in einer Einheit, ohne Beriicksichtigung der Lokomotive oder des Triebkopfs,
mindestens die in der folgenden Tabelle angegebene Anzahl von Rollstuhlplidtzen vorhanden sein:

Tabelle 5: Mindestanzahl von Rollstuhlpldtzen nach Linge der Einheit

Linge der Einheit Anzahl der Rollstuhlpliitze pro Einheit
unter 30 m 1 Rollstuhlplatz

30 m bis 205 m 2 Rollstuhlplitze

iiber 205 m bis 300 m 3 Rollstuhlplitze

iiber 300 m 4 Rollstuhlplétze

Zur Gewihrleistung der Standfestigkeit muss der Rollstuhlplatz so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl
entweder in Fahrtrichtung oder entgegengesetzt der Fahrtrichtung platziert werden kann.

Rollstuhlplidtze miissen auf ihrer gesamten Linge eine Breite von 700 mm und mindestens eine Hohe
von 1 450 mm ab FuBbodenoberkante erfiillen.. In der Hohe zwischen 400 mm und 800 mm {iber
FuBbodenoberkannte sind auf jeder an Hindernisse (z. B. Wande oder Aufbauten) angrenzenden Seite
50 mm an zusétzlicher Breite vorzusehen als zusitzlicher Bewegungsfreiraum fiir die Hénde des
Rollstuhlbenutzers (bei Rollstiihlen, die auf der Gangseite abgestellt sind, sind fiir die betreffende
Gangseite keine zusétzlichen 50 mm erforderlich, da es sich bereits um einen freien Bereich handelt).
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4)

3)
6)

7)

| 8)
10)

11)
12)

13)

14)

15)

Der Mindestabstand in der Léngsebene zwischen der Riickseite des Rollstuhlplatzes und der
angrenzenden ndchstgelegenen Fliche muss den Abmessungen in Anlage A Index 16 Anlagelt

AbbidungentH-bis13-entsprechen.

Im vorgesehenen Bereich darf sich zwischen dem Boden und der Decke des Fahrzeugs kein Hindernis
befinden, mit Ausnahme einer Gepéckablage, eines gemil den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 an
der Wand oder der Decke des Fahrzeugs montierten horizontalen Handlaufs oder eines Tisches.

An der Riickseite des Rollstuhlplatzes muss ein Aufbau oder eine andere geeignete Vorrichtung mit einer
Breite von mindestens 700 mm vorhanden sein. Die Hohe des Aufbaus oder der Vorrichtung muss so
gewdhlt werden, dass ein Rollstuhl, der mit der Riickseite zum Aufbau oder zur Vorrichtung steht, nicht
nach hinten umkippen kann.

Am Rollstuhlplatz kénnen Klappsitze angebracht sein, die allerdings in eingeklappter Position nicht in
den geforderten Freiraum des Rollstuhlplatzes hineinragen diirfen..

Innerhalb von Rollstuhlplidtzen oder unmittelbar davor diirfen keine stindigen—Ausriistungen wie
Fahrradhaken oder Skihalterungen montiert werden.

Direkt nNeben oder gegeniiber jedem Rollstuhlplatz muss mindestens ein Sitz fiir eine Begleitperson des
Rollstuhlfahrers vorgesehen sein. Dieser Sitz muss den gleichen Komfort bieten wie die anderen
Fahrgastsitze und kann auch auf der gegeniiberliegenden Seite des Ganges angebracht sein.

In Ziigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von mehr als 250 km/h, mit Ausnahme von
doppelstdckigen Ziigen, miissen Rollstuhlfahrer die Mdglichkeit haben, von einem Rollstuhlplatz auf
einen Fahrgastsitz, der mit einer beweglichen Armlehne ausgestattet sein muss, zu wechseln. Der
Wechsel muss vom Rollstuhlfahrer selbstindig durchgefiihrt werden konnen. In diesem Fall ist es
zuldssig, den Sitz fiir die Begleitperson in eine andere Sitzreihe zu verlegen. Diese Anforderung gilt fiir
die Anzahl der nach Tabelle 5 pro Einheit vorzusehenden Rollstuhlplitze.

Der Rollstuhlplatz muss mit einer Hilferufvorrichtung ausgestattet sein, die es dem Rollstuhlfahrer
ermdglicht, bei Gefahr mit einer Person in Kontakt zu treten, die geeignete Malnahmen einleiten kann.

Die Hilferufvorrichtung muss sich in dem in Anlage A Index 9E-Abbidung 1 spezifizierten Bereich
befinden, der vom Rollstuhlfahrer miihelos erreicht werden kann.

Die Hilferufvorrichtung darf nicht in einer engen Vertiefung angebracht sein, die die unmittelbare
Bedienung mit der Handflache verhindert; eine Schutzvorrichtung gegen unbeabsichtigten Gebrauch ist
allerdings zuléssig.

Die Bedienschnittstelle der Hilferufvorrichtung muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6
entsprechen.

Unmittelbar neben oder auf dem Rollstuhlplatz ist ein Zeichen gemi3 Anlage N anzubringen, das den
Bereich als Rollstuhlplatz kennzeichnet.
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4.2.2.3 Tiren
4.2.2.3.1 Allgemeines

1)

2)

3)

4)

5)

Diese Anforderungen betreffen ausschlieBlich Tiiren zwischen 6ffentlich zuginglichen Bereichen des
Zuges, mit Ausnahme von Toilettentiiren.

Zum Offnen oder SchlieBen manuell bedienter Tiiren, die von den Reisenden benutzt werden, muss der
Mechanismus zum Offnen und SchlieBen mit der Handfldche und mit einer Kraft von nicht mehr als
20 N betdtigt werden konnen.

Vorrichtungen zum Betdtigen von Tiiren, unabhéngig davon, ob es sich um manuell zu betétigende
Vorrichtungen, Drucktasten oder andere Bedienelemente handelt, miissen mit der Flache kontrastieren,
an der sie angebracht sind.

Die Bedienschnittstelle muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.1 entsprechen.

Sind separate Bedienelemente zum Offnen und SchlieBen iibereinander angebracht, so muss sich die
Bedienung zum Offnen grundsitzlich iiber der zum SchlieBen befinden.

4.2.2.3.2  Aufentiiren

1y

2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

Tiiren fiir den Einstieg von Reisenden von auBlen miissen in gedffnetem Zustand eine nutzbare lichte
Breite von mindestens 800 mm haben.

In Ziigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von weniger als 250 km/h miissen
rollstuhlgerechte Tiiren mit niveaugleichem Zugang gemal Abschnitt 2.3 in gedffnetem Zustand eine
nutzbare lichte Breite von mindestens 1 000 mm haben.

AuBentiiren sind an ihrer AuBlenseite so zu kennzeichnen, dass sie mit dem sie umgebenden Wagenkasten
kontrastieren.

Bei den als rollstuhlgerecht ausgewiesenen AuBlentiiren muss es sich um die Tiiren handeln, die den als
solche gekennzeichneten Rollstuhlpldtzen am néchsten liegen.

Rollstuhlgerechte Tiiren sind eindeutig mit einem Zeichen gemil Anlage N zu markieren.

Im Innern des Fahrzeugs ist die Position der Auflentiiren eindeutig durch einen kontrastierenden
FuBbodenbereich an der Tiirdffnung zu kennzeichnen.

Wenn die Tiren betitigt werden oder betétigt werden sollen, miissen fiir Personen innerhalb und
auBlerhalb des Zuges akustische und visuelle Signale horbar und sichtbar seinWird-eine Tirzum Offnen
el1gen aa! ein 1o e en e Pe non 1nnarh 4

Fir die Signalgebung bei Turbetétigung gilt:

- Wird eine Tir zum Offnen freigegeben, muss ein Tirdoffnungssignal gegeben werden. Dieses
Signal muss mindestens fiinf Sekunden andauern, es sei denn, die Tiir wird betéitigt. In diesem
Fall kann das Signal nach drei Sekunden abschalten;
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9)

10)

1)

12)

13)

14)

15)

- wenn eine Tur automatisch oder fernbedient vom Triebfahrzeugfiihrer oder einem anderen
Mitglied des Zugpersonals gedfthet wird, muss ein Turdffhungssignal gegeben werden. Es muss
mindestens drei Sekunden andauern, sobald die Tir anféngt, sich zu 6ffnen;

- kurz bevor eine Tir automatisch oder fernbedient geschlossen wird, muss ein Tirschlief3signal
gegeben werden. Das Signal muss mindestens zwei Sekunden vor Beginn des Schlie3vorgangs
ausldsen und bis zum Ende des SchlieBvorgangs andauern;

- wird eine Tir (durch einen Fahrgast oder das Zugpersonal) lokal geschlossen, so muss ein
TurschlieBsignal gegeben werden. Das Signal muss mit der Betitigung des Bedienelements
beginnen und bis zum Ende des Schliefvorgangs andauern.

Auf ein akustisches und visuelles Tiirschlie3signal kann verzichtet werden, wenn eine Tiir aus anderen
Griinden als der Abfahrt geschlossen wird, sofern ein Verletzungsrisiko fiir Reisende und Zugpersonal
durch alternative Moglichkeiten verringert wird. Die Bereitstellung akustischer und visueller
TurschlieBsignale oder alternativer Moglichkeiten muss in allen Mitgliedstaaten gleichermalien
akzeptiert werden.

Ein akustisches Turoffnungssignal fir Personen aullerhalb des Zuges ist nicht erforderlich, wenn ein
Turfindesignal vorhanden ist. Ein Turfindesignal muss kontinuierlich ertonen, solange die Tir

frelgegeben w1rd und/oder geoffnet werden kannléu%z—bever—em#m—au%em&&seh—eéer—fembed&em

Dle Schallquelle von Turs1gnalen muss swh in der Nihe der Bedienelemente der Tiir edersofernkeine
iroffung befinden.

Sofern keine Bedienelemente vorhanden sind, muss sich die Schallquelle von Tirsignalen neben der
Turdffnung befinden.

Wird eine separate Schallquelle fiir das TiirschlieBsignal verwendet, so kann es sich entweder in der
Néihe des Bedienelements oder neben der Tiuroffnung befinden.

Ist ein externes Tirfindesignal vorhanden, so muss sich dessen Schallquelle in der Nédhe des
Bedienelements und die Schallquelle fiir das Tiirschlie3signal neben der Tiur6ffnung befinden.

Dieas visuellen Signale mauss-miissen innerhalb und auBerhalb des Zuges sichtbar und so angebracht sein,

dass ein moglichst geringes Risiko besteht, von Reisenden im Fahrzeuginnenrauwm—LEingangsbereich
verdeckt zu werden. Visuelle Signale miissen der Spezifikation in Anlage A Index 19 entsprechen.

Akustische STFiirsignale fiir Fahrgasttiiren miissen der Spezifikation in Anlage G entsprechensiissen-der

i Anlace soorifkati oy

Die Aktivierung der Tiir muss entweder durch das Zugpersonal, halbautomatisch (d. h. durch Betétigen
einer Drucktaste durch den Fahrgast) oder automatisch erfolgen.

Die Bedienelemente der Tiir miissen sich entweder neben oder auf dem Tirblatt befinden.

Der Mittelpunkt von Vorrichtungen zum Offnen der AuBentiir, die vom Bahnsteig aus bedient werden
konnen, muss sich an allen Bahnsteigen, fiir die der Zug ausgelegt ist, in einer Hohe zwischen 800 mm
und 1 200 mm iiber dem Bahnsteig befinden. Ist der Zug nur fiir eine einzige Bahnsteighdhe ausgelegt,
so muss sich der Mittelpunkt der Offnungsvorrichtung der AuBentiir in einer Hohe zwischen 800 mm
und 1 100 mm iiber dem Bahnsteig befinden.
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16) Der Mittelpunkt innen angebrachter Vorrichtungen zum Offnen der AuBentiir muss sich in einer Hohe
zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber dem Boden des Fahrzeugs befinden.

4.2.2.3.3 Innentiiren

1)  Automatische und halbautomatische Innentiiren miissen Vorrichtungen besitzen, die verhindern, dass
Reisende wihrend des Betriebs der Tiiren eingeklemmt werden.

2)  Die Offnungen rollstuhlgerechter Innentiiren miissen eine nutzbare lichte Breite von mindestens 800 mm
haben.

3)  Der Kraftaufwand zum Offnen und SchlieBen manuell bedienter Tiiren darf nicht mehr als 60 N betragen.

4)  Der Mittelpunkt der Bedienelemente von Innentiiren muss sich in einer Hohe zwischen 800 mm und
1 100 mm iiber dem Boden des Fahrzeugs befinden.

5)  Bei automatischen aufeinanderfolgenden Verbindungstiiren zwischen Fahrzeugen miissen sich diese
entweder paarweise synchron bewegen, oder die zweite Tiir muss sich automatisch 6ffnen, sobald sich
eine Person auf sie zu bewegt.

6)  Bestehen mehr als 75 % der Tiiroberfliche aus einem transparenten Werkstoff, so ist die Tiir durch
deutlich sichtbare Markierungen zu kennzeichnen.

4.2.2.4 Beleuchtung

1)  Die Mindestwerte der durchschnittlichen Beleuchtungsstirke in den Fahrgastbereichen miissen den
| Werten der Spezifikation in Anlage A ZifferIndex 6 entsprechen. Die Anforderungen an die
Einheitlichkeit dieser Werte sind fiir die Konformitit mit der vorliegenden ETV nicht von Belang.

4.2.2.5 Toiletten

1) Sind in einem Zug Toiletten vorhanden, so muss auch eine Universaltoilette vorhanden sein, die vom
Rollstuhlplatz aus zugénglich ist.

2)  Die Standardtoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.3 entsprechen.
3)  Die Universaltoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.4 entsprechen.

4)  Sofern in einem Zug Toiletten vorhanden sind, muss ein Wickeltisch bereitgestellt werden. Sind keine
oder keine fiir Rollstuhlfahrer zugénglichen separaten Einrichtungen fiir die Versorgung von
Kleinstkindern vorhanden, muss in der Universaltoilette ein Wickeltisch vorhanden sein. Dieser muss
den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.5 entsprechen.

4.2.2.6 Lichte Rdume

1)  Ab dem Einstieg in das Fahrzeug muss der Querschnitt des lichten Raums folgender Bereiche den

Spezifikationen nach Anlage A Index 17felgenden-Anforderungen geniigen:
— durch das Fahrzeug:siche-Abmessungenin-Anlage JAbbildung H,
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— Wageniiberginge——Ubergiinge zwischen miteinander verbundenen
Triebzugs/ZugverbandsEahrzeugen—eines—Zugteils—siehe—Abmessungen—in—AnlageJ
Abbidung2,

— von/zu rollstuhlgerechten Tiiren, Rollstuhlpldtzen wund rollstuhlgerechten Bereichen,
einschlieBlich ~ Schlafgelegenheiten und Universaltoiletten, soweit vorhanden—-siche

2)  In folgenden Bereichen ist keine Uberpriifung der Mindesthhe erforderlich:
— alle Bereiche in Doppelstockwagen,
— Wageniibergénge und Tiirbereiche in einstdckigen Fahrzeugen.
Aufgrund baulicher Einschrinkungen (Begrenzungslinien, verfiigbarer Raum) darf die lichte Hohe in

diesen Bereichen geringer sein.

3)  Neben dem Rollstuhlplatz und in anderen Bereichen, in denen Rollstuhlfahrer unter Umstianden wenden
miissen, ist ein Wendebereich mit einem Durchmesser von mindestens 1 500 mm vorzusehen. Der
Rollstuhlplatz kann dabei in den erforderlichen Wendekreis eingerechnet werden.

4)  Muss der Rollstuhlfahrer seine Richtung &ndern, so muss die lichte Breite in beiden Géngen oder im

Gang und in der Tiir den Spezifikationen in Anlage A Index |7den—Werten—in-Anlage k—TFabele K}
e

4.2.2.7 Kundeninformationen

4.2.2.7.1 Allgemeines

1)  Essind folgende Informationen bereitzustellen:
— Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen,
— Akustische Sicherheitsanweisungen in Verbindung mit visuellen Signalen im Notfall,
— Warn-, Verbots- und Gebotszeichen,

— Informationen zum Zuglauf, einschlieBlich Angaben iiber Verspatungen und unplanmafige
Halte,

— Informationen zum Standort zugseitiger Einrichtungen.
2)  Visuelle Informationen nach Absatz | miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

3)  Die Schriftart, die fiir die unter Absatz | genannten Texte verwendet wird.Die—fiirFext—verwendete
Sehriftart muss gut lesbar sein.

4)  Fiir Uhrzeitangaben in Ziffern ist das 24-Stunden-System zu verwenden.
4.2.2.7.2 Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen

[} Sémtliche Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen miissen Piktogramme enthalten und gemaf
der in Anlage A ZifferIndex 7 genannten Spezifikation gestaltet sein.
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2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

Es diirfen nicht mehr als fiinf Piktogramme und ein Richtungspfeil, in eine Richtung weisend, gemeinsam
an einem Ort angebracht werden.

Die folgenden spezifischen Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol geméf Anlage N zu versehen:

— Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Einrichtungen,

Kennzeichnung der Position von rollstuhlgerechten Tiiren auflen am Zug,

Kennzeichnung von Rollstuhlpldtzen im Zug,
— Kennzeichnung der Universaltoiletten.
Diese Symbole diirfen mit anderen Symbolen (z. B. Wagennummer, Toiletten usw.) kombiniert werden.

Sind Induktionsschleifen installiert, miissen diese durch ein Piktogramm gemi3 Anlage N
gekennzeichnet sein.

Sind in Universaltoiletten klappbare Haltestangen vorhanden, so ist ein Piktogramm anzubringen, das
den Handlauf sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position zeigt.

Sind im Fahrzeug Sitzplatzreservierungen moglich, so ist die Nummer oder der Buchstabe des Fahrzeugs
(analog zur Verwendung im Reservierungssystem) auf oder neben jeder Einstiegstiir anzuzeigen. Die
Nummer oder der Buchstabe ist in mindestens 70 mm hohen Zeichen anzuzeigen und muss bei gedffneter
und bei geschlossener Tiir sichtbar sein.

Sind die Sitze durch Nummern oder Buchstaben gekennzeichnet, so muss die Nummer bzw. der
Buchstabe des Sitzes auf oder neben jedem Sitz durch mindestens 12 mm hohe Zeichen angezeigt
werden. Die Nummern und Buchstaben miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

Taktile Zeichen sind anzubringen in:

— Toiletten und rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten (gegebenenfalls Funktionsinformationen
und Hilferufvorrichtung)

— Fahrzeugen (Vorrichtungen zum Offnen/SchlieBen von fiir Reisende zugiinglichen Tiiren und
Hilferufvorrichtungen).

4.2.2.7.3  Dynamische visuelle Informationen

1)

2)

3)

4)

Der Zielbahnhof oder der Zuglauf ist auen am Zug auf Bahnsteigseite neben mindestens einer der
Einstiegstiiren fiir Reisende an mindestens jedem zweiten Fahrzeug des Zuges anzuzeigen.

Verkehren die Ziige in einem System, in dem auf den Bahnsteigen in Abstinden von maximal 50 m
dynamische visuelle Informationen angezeigt werden, und sind auBerdem Informationen iiber den
Zielbahnhof oder den Zuglauf an der Zugspitze vorhanden, so miissen an den Fahrzeugseiten keine
Informationen angezeigt werden.

Der Zielbahnhof oder der Zuglauf des Zuges muss in jedem Fahrzeug angezeigt werden.
AuBlerdem ist der ndchste Halt des Zuges so anzuzeigen, dass diese Information von mindestens 51 %

der Fahrgastsitzplitze in jedem Fahrzeug, einschlieflich 51 % der Vorrangsitze, sowie von allen
Rollstuhlpldtzen aus gelesen werden kann.
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5)

6)

7)

8)

9)

Das dynamische visuelle Informationssystem muss den nichsten Halt des ZugesDiese Informationmuss
mindestens zwei Minuten vor Ankunft des Zuges an diesemdemEintreffen-am-entsprechenden-Bahnhof
angezeigtanzeigen konnenwerden. Betrdgt die planméBige Reisezeit zum nichsten Bahnhof weniger als
zwei Minuten, muss dieser Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom vorangegangenen Bahnhof angezeigt
werden_konnen.

Die Anforderung nach Absatz 4; gilt nicht fiir Abteilwagen, deren Abteile maximal 8 Sitzplédtze haben
und von einem Gang aus erreicht werden. Diese Anzeige muss jedoch fiir Personen, die im Gang
aullerhalb eines Abteils stehen, sowie fiir Reisende auf einem Rollstuhlplatz sichtbar seindenZielbahnhof

5 €d G

Das dynamische visuelle Informationssystem darf den ndchsten Halt auf derselben Anzeige wie den

Zielbahnhof anzeigenDieInformationtiber-denndchstenHa ann-auf der oleichen Anzeicewie-de

Bei Verwendung eines automatischen Systems muss es moglich sein, falsche oder irrefithrende
Informationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

Innen- und AuBenanzeigen miissen den Anforderungen der Absdtze 10 bis 13 in—Absehnitt53-2.7
entsprechen. Unter ,,Anzeige” ist in diesem Zusammenhang jeder Trdger von dynamischen
Informationen zu verstehen.

Bahnhofsnamen bzw. Worter von Mitteilungen sind mindestens zwel Sekunden lang anzuzeigen;
Bahnhofsnamen diirfen auch abgekiirzt werden

Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstindige Wort mindestens zwel
Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale Durchlaufeeschwindigkeit darf im Durchschnitt
maximal sechs Zeichen pro Sekunde betragen.

Die Mindesthohe von Zeichen betriagt 70 mm fiir Anzeigen an der Zugspitze; fur seitlich angebrachte
Anzeigen gilt eine Mindesthohe von 35 mm.

Innenanzeigen sind fiir eine maximale Leseentfernung nach der Formel in Tabelle 5a auszulegen:

Tabelle 5a: Maximale Leseentfernung von Fahrzeug-Innenanzeigen

Leseentfernung Zeichenhohe
< 8750 mm (Leseentfernung/250) mm
8750 bis 10 000 mm 35 mm

> 10 000mm (Leseentfernung/285) mm
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4.2.2.7.4 Dynamische akustische Informationen

1y

2)

3)

4)

5)

Der Zug muss mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, die fiir Routine- oder Notfalldurchsagen
durch den Triebfahrzeugfiihrer oder ein anderes Mitglied des Personals mit besonderer Verantwortung
fiir die Reisenden zu verwenden ist.

Die Lautsprecheranlage kann manuell, automatisch oder vorprogrammiert betrieben werden. Bei
Verwendung einer automatischen Lautsprecheranlage muss es mdglich sein, falsche oder irrefithrende
Informationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

Die Lautsprecheranlage muss es erlauben, an jedem Halt oder bei der Abfahrt an jedem Halt den
Zielbahnhof sowie den nédchsten Halt des Zuges anzusagen.

Die Lautsprecheranlage muss es ermdglichen, den niachsten Halt des Zuges mindestens zwei Minuten
vor der Ankunft des Zuges an diesem Bahnhof anzusagen. Ist der néchste Bahnhof weniger als zwei
Minuten geplanter Reisezeit entfernt, muss dieser Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom
vorangegangenen Bahnhof angesagt werden.

Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemif3 der in Anlage A Ziffer-Index 5 genannten
Spezifikation mindestens 0,45 betragen. Die Anforderungen an die Lautsprecheranlage sind an jedem
Sitzplatz und jedem Rollstuhlplatz zu erfiillen.

4.2.2.8 Niveauwechsel

1y

2)

3)

4)

)

6)

Stufen im Innern des Zuges (mit Ausnahme der Stufen fiir den Einstieg von auflen) diirfen maximal
200 mm hoch und miissen mindestens 280 mm tief sein, gemessen auf der Mittelachse der Stufen. Bei
doppelstockigen Ziigen kann dieser Wert fiir die zum oberen und unteren Deck fithrenden Stufen auf
270 mm reduziert werden.

Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band mit-einer Fiefe-zwisehen
45-mmund-55-mm-zu kennzeichnen, das sich iiber die gesamte Breite der Stufen erstrecken muss und an
der Vorderseite und der Oberseite der Stufenkante anzubringen ist, und folgende Tiefe besitzt:

- 45 mm bis 55 mm an der Vorderseite,

- 45 mm bis 75 mm an der Oberseite.

Treppen mit mehr als drei Stufen sind auf beiden Seiten und auf zwei Hohen mit Handldufen
auszustatten. Der obere Handlauf ist in einer Hohe zwischen 850 mm und 1 000 mm {iber dem Boden
anzubringen. Der untere Handlauf ist in einer Héhe zwischen 500 mm und 750 mm iiber dem Boden
anzubringen.

Treppen mit einer, zwei oder drei Stufen sind auf beiden Seiten mit mindestens einem Handlauf oder
einer anderen Vorrichtung, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden kann, auszustatten.

Handl4ufe miissen den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 entsprechen.

Zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten AufBentiir, dem Rollstuhlplatz, einer
Universalschlatkabine und der Universaltoilette sind keine Stufen zuldssig, ausgenommen Tiirschwellen
bis zu einer Hohe von 15 mm, oder wenn ein Hublift zur Uberwindung der Stufe vorhanden ist. Der
Hublift muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.
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7)  Sind im Fahrzeug Rampen vorhanden, so diirfen folgende Neigungen nicht iiberschritten werden:

Tabelle 6: Maximale Neigung von Rampen in Fahrzeugen

Linge der Rampe Maximale Neigung Maximale Neigung
Lange der hampe . -
(in_ Grad) (in Prozent)

Ginge zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten Auflentiir, dem Rollstuhlplatz,
einer rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit und der Universaltoilette

bis 840 mm in einstockigen Wagen 6,84 12
bis 840 mm in Doppelstockwagen 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25

andere Bereiche im Zug

> 1000 mm 6,84 12
600 mm bis 1000 mm 8,5 15
unter 600 mm 10,2 18

Anmerkung: Die Neigung ist bei stillstehendem Fahrzeug auf ebenem, geradem Gleis zu messen.

4.2.2.9 Haltestangen

1)  InFahrzeugen angebrachte Haltestangen miissen einen runden Querschnitt und einen Auflendurchmesser
zwischen 30 mm und 40 mm haben. Der lichte Abstand zu angrenzenden Flachen mit Ausnahme der
Befestigungen muss mindestens 45 mm betragen.

2)  Ist die Haltestange gebogen, muss der Radius zur Innenfliche der Biegung mindestens 50 mm betragen.
3)  Alle Haltestangen miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

4)  AuBentiiren sind mit Haltestangen auf beiden Seiten der Tiir6ffnung auszustatten, die im Innern so dicht
wie moglich an die AuBenwand des Fahrzeugs reichen miissen. Ausnahmen auf einer Seite der
Tir6ffnung sind zuldssig, wenn auf dieser Seite Vorrichtungen, z. B. ein fahrzeugseitiger Hublift,
installiert sind.

5)  Fiir Haltestangen nach Absatz 4 gelten die folgenden Anforderungen:

— Bei allen AuBlentiiren miissen sich vertikale Haltestangen iiber einen Bereich zwischen 700 mm
und 1 200 mm iiber der Schwelle der ersten Stufe erstrecken.

— Bei Tiroffnungen mit mehr als zwei Einstiegsstufen miissen zusitzliche Handldufe in einer
Hohe zwischen 800 mm und 900 mm {iber der ersten beim Einstieg in den Zug nutzbaren Stufe



Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
5 ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 37 von 116

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 1 Original: EN | Datum: 24.02.2025

6)

7)

angebracht sein; die Handldufe sind parallel zur Verbindungslinie der Stufenkanten zu
montieren.

Von Reisenden genutzte Wageniibergénge mit einer lichten Breite unter 1 000 mm und einer Lénge iiber
2 000 mm miissen im oder angrenzend an den Wageniibergang iiber Haltestangen oder Haltegriffe
verfligen.

Bei Wageniibergidngen mit einer lichten Breite von 1000 mm oder mehr miissen innerhalb des
Ubergangs Haltestangen oder Haltegriffe vorhanden sein.

4.2.2.10 Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

)

2)

3)

4)

5)

0)

7)

8)

9

10)

Ist ein Zug mit Schlafgelegenheiten fiir Reisende ausgestattet, muss ein Fahrzeug vorhanden sein, das
iiber mindestens eine rollstuhlgerechte Schlafgelegenheit verfiigt.

Verfiigt ein Zug iliber mehrere Fahrzeuge mit Schlafgelegenheiten fiir Reisende, miissen im Zug
mindestens zwei rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden sein.

Sind in einem Fahrzeug rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden, so miissen die Auf3enseite der
entsprechenden Fahrzeugtiir und die Tir der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit mit einem Zeichen
gemdl Anlage N gekennzeichnet sein.

Bei den Abmessungen des Innenraums der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit sind die Anforderungen
in Abschnitt 4.2.2.6 beziiglich der erwarteten Handlungen von Rollstuhlfahrern zu beriicksichtigen.

Die Schlafgelegenheit muss iiber mindestens zwei Hilferufvorrichtungen verfiigen, die bei Betétigung
ein Signal an eine Person sendet, die geeignete MalBnahmen einleiten kann; eine
Kommunikationsverbindung muss dabei nicht hergestellt werden.

Die Bedienschnittstelle von Hilferufvorrichtungen muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6
entsprechen.

Eine der Hilferufvorrichtungen ist in maximal 450 mm Hohe liber dem Boden anzubringen, gemessen
von der FuBBbodenoberflache bis zur Mitte der Vorrichtung. Sie ist so anzubringen, dass sie von einer am
Boden liegenden Person erreicht werden kann.

Die andere Hilferufvorrichtung ist in einer Hohe zwischen 600 mm und 800 mm {iber dem Boden
anzubringen, gemessen von der FuBbodenoberfliche bis zur Mitte der Vorrichtung.

Die in den Absdtzen 7 und 8 beschriebenenberdenr— Hilferufvorrichtungen miissen sich an
unterschiedlichen vertikalen Flachen der Schlafgelegenheit befinden.

Die Hilferufvorrichtungen miissen sich von allen anderen Einrichtungen der Schlafgelegenheit
unterscheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

4.2.2.11 Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
4.2.2.11.1 Allgemeine Anforderungen

D

Es ist nachzuweisen, dass der Punkt in der Mitte der Vorderkante der Einstiegsstufe an jeder Einstiegstiir
auf beiden Seiten eines Fahrzeugs innerhalb der in Abbildung 1 als ,,Position der Stufe” angegebenen
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Flache liegt. Das Fahrzeug muss hierbei in betriebsbereitem Zustand und mit neuen Radern mittig auf
den Schienen stehen.

Abbildung 1
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2)  Die Werte fiir bqo, dn, v+ und d.. hingen von der Art der Bahnsteige ab, an denen das Fahrzeug planméBig
hilt. Dabei gilt Folgendes:

— bqo ist basierend auf der Begrenzungslinie der Strecke, auf der der Zug betrieben werden soll,
gemdl der in Anlage A Ziffer-Index 8 genannten Spezifikation zu berechnen.

Bei der Berechnung muss/miissen auch die | Die Begrenzungslinien sind in Abschnitt 4.2.3.1
Begrenzungslinie(n) der Strecke(n) | der TSI INF festgelegt.

beriicksichtig werden, auf der/denen das

Fahrzeug betrieben werden soll.

— Die Abmessungen 0p, dv+ und d.- sind in den Tabellen 7-9 festgelegt.

Tabelle 7 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifBig an Bahnsteigen mit einer Hohe von
550 mm halten:

Tabelle 7: Werte fiir oh, ov+ und ov- fiir Bahnsteige mit einer Héhe von 550 mm

On (mm) | v+ (mm) | Sy (mm)

auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
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auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 8 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmif}ig an Bahnsteigen mit einer Hohe von
760 mm halten:

Tabelle 8: Werte fiir oh, ov+ und ov- fiir Bahnsteige mit einer Hohe von 760 mm

On (mm) | Ov+ (mm) | &y. (mm)

auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160

auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 9 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmif}ig an Bahnsteigen mit einer Hohe von
760 mm und an Bahnsteigen mit einer Hohe von 550 mm halten und mindestens zwei
Einstiegsstufen haben.

Eine Stufe muss den Werten in obiger Tabelle 7 entsprechen, und fiir die néchste, in das Innere des
Fahrzeugs fiithrende Stufe gelten die folgenden Werte, basierend auf einer Bahnsteig-Nennhohe von
760 mm:

Tabelle 9: Werte fiir oh, ov+ und ov- fiir die zweite Stufe bei Bahnsteigen mit einer Hohe von 760 mm

Oh (mm) | dy+ (mm) | dy. (mm)

auf geradem, ebenem Gleis 380 230 160

auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 470 230 160

3) In den technischen Unterlagen nach Abschnitt4.2.12 der ETV LOC&PAS miissen folgende
Informationen angegeben sein:

ebenem Gleis zur Mitte der Vorderkante der niedrigsten Stufe des Fahrzeugs ein vertikaler Spalt
(6v+) von 230 mm und ein horizontaler Spalt (8x-) von 200 mm ergeben;

- Hohe und Abstand des theoretischen Bahnsteigs, bei denen sich auf geradem, ebenem Gleis zur
Mitte der Vorderkante der niedrigsten Stufe des Fahrzeugs ein vertikaler Spalt (6v-) von 160 mm
und ein horizontaler Spalt (6h) von 200 mm ergeben.

- _Hohe und Abstand des theoretischen Bahnsteigs angegeben sein, bei denen sich auf geradem,

4.2.2.11.2 Stufen zum Ein- und Ausstieg

1)  Alle Einstiegs- und Ausstiegsstufen miissen rutschfest sein und iiber eine nutzbare lichte Breite
entsprechend der Breite der Tiiroffnung verfiigen.

2) Stufen im Innern des Zuges fiir den Einstieg von auflen diirfen maximal 200 mm hoch und miissen
zwischen den vertikalen Kanten der Stufe mindestens 240 mm tief sein (Auftritt). Die Hohe jeder Stufe
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

kann auf maximal 230 mm erhdht werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass dadurch eine der
insgesamt erforderlichen Stufen eingespart wird.

Alle Stufen miissen dieselbe Steighohe haben.

Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band mit einer Breite zwischen
45 mm und 55 mm zu kennzeichnen, das sich iiber mindestens 80 % der Breite der Stufen erstrecken
muss und an der Oberseite der Stufenkante anzubringen ist. Die Vorderseite der letzten Einstiegsstufe ist
ebenfalls mit einem entsprechenden Band zu kennzeichnen.

AuBen liegende Stufen fiir den Einstieg diirfen eine maximale Héhe von 230 mm zwischen den Stufen
haben und miissen mindestens 150 mm tief sein (Auftritt), unabhingig davon, ob es sich um feste oder
bewegliche Trittstufen handelt.

Ist ein Trittbrett als Verldngerung einer Tiirschwelle auB3erhalb des Fahrzeugs montiert und besteht kein
Niveauwechsel zwischen dem Trittbrett und dem Boden des Fahrzeugs, so gilt dies nicht als Stufe im
Sinne dieser Spezifikation. Eine zur Fithrung und zum dichten SchlieBen der Tiir erforderliche
geringfiigige Verringerung der Hohe um maximal 60 mm zwischen dem Boden an der Tiirschwelle und
dem Boden auBerhalb des Fahrzeugs ist ebenfalls zuldssig und gilt nicht als Stufe.

Der Verraum-Eingangsbereich des Fahrzeugs muss iiber maximal vier Stufen zu erreichen sein, von
denen sich eine aulerhalb des Fahrzeugs befinden kanndarf.

Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifBlig an bereits vorhandenen Bahnsteigen mit einer Hohe unter
380 mm halten und deren Einstiegstiiren iiber dem Drehgestell angeordnet sind, miissen nicht den
Anforderungen der Nummern 2 und 5 entsprechen, wenn nachgewiesen werden kann, dass auf diese
Weise eine gleichmédBigere Stufenhohe erreicht wird.

4.2.2.12 Einstiegshilfen

)

2)

Es muss ein sicheres Verstauungssystem vorhanden sein, das so ausgelegt ist, dass Einstiegshilfen,
einschlieBlich mobiler Rampen, bei einem plotzlichen Halt weder den Rollstuhl oder die Mobilitatshilfe
eines Fahrgasts beschédigen noch eine Gefahr fiir die Fahrgéste darstellen.

Im Einklang mit den Bestimmungen in Abschnitt 4.4.3 diirfen folgende Arten von Einstiegshilfen in
Fahrzeugen mitgefiihrt werden:

4.2.2.12.1 Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

1y

2)

3)

Eine bewegliche Trittstufe ist eine in das Fahrzeug unterhalb der Tiirschwelle integrierte ausfahrbare
Vorrichtung, die vollautomatisch und in Verbindung mit dem Offnungs- und SchlieBvorgang der Tiir
aktiviert wird.

Eine Uberfahrbriicke ist eine ausfahrbare Vorrichtung, die so nah wie méglich an der Tiirschwelle in das
Fahrzeug integriert ist und die vollautomatisch und in Verbindung mit dem Offnungs- und
SchlieBvorgang der Tiir aktiviert wird.

(nicht verwendet)F
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4)

5)

Erst wenn die bewegliche Trittstufe oder die Uberfahrbriicke vollstindig ausgefahren sind, darf es fiir
die Reisenden moglich sein, diese durch die Tiir6ffnung zu passieren. Gleichermaf3en darf die Trittstufe
oder die Uberfahrbriicke erst eingefahren werden, wenn durch die Tiirdffnung ein Ein- und Aussteigen
der Reisenden nicht mehr moglich ist.

Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.8
entsprechen.

4.2.2.12.2 Fahrzeugseitige Rampen

1y

2)

Eine fahrzeugseitige Rampe ist eine Vorrichtung, die zwischen die Tiirschwelle des Fahrzeugs und den
Bahnsteig platziert wird. Zuldssig sind manuelle, halbautomatische oder automatische Rampen.

Fahrzeugseitige Rampen miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.9 entsprechen.

4.2.2.12.3 Fahrzeugseitige Hublifte

1)

2)

3)

4.3

Ein fahrzeugseitiger Hublift ist eine in den Tiirbereich ie—Firéffrung—eines Fahrzeugs integrierte
Vorrichtung, die es ermdglichen muss, den grofiten vorhandenen Hohenunterschied zwischen dem
Boden des Fahrzeugs und dem Bahnsteig, an dem es eingesetzt wird, zu liberbriicken.

Befindet sich der Hublift in verstautem Zustand, muss die nutzbare lichte Mindestbreite der Tiir6ffnung
den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.3.2 entsprechen.

Fahrzeugseitige Hublifte miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.

Funktionale und technische Spezifikationen der Schnittstellen

Die Tabellen in Abschnitt 4.3 haben ein 5-Spalten-
Layout. Die von links aus gesehen erste Spalte
erscheint nur in dieser ETV und nicht im EU-Recht;

sie erklart die rechtlichen Verweise im Rahmen des
COTIF.

4.3.1 Schnittstellen zum Teilsystem ,,Infrastruktur

Tabelle 10: Schnittstelle mit dem Teilsystem ,, Infrastruktur

Verweis auf die Schnittstelle zum Teilsystem ,,Infrastruktur*
COTIF-Vorschriften
ETV PRM ETV INF
Parameter Abschnitt | Parameter Abschnitt
Gemal Artikel 6 § 2 Position von Stufen zum | 4.2.2.11 Bahnsteige 429
ER ATMF und ETV Ein- und Ausstieg
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4.3.2

Verweis auf die
COTIF-Vorschriften

Schnittstelle zum Teilsystem ,,Infrastruktur“

ETV PRM ETV INF
Parameter Abschnitt | Parameter Abschnitt
PRM istes Aufgabe | g 1o pille beziiglich der | 7.3.2:6 | Sonderfille fiir 7.7
des Eisenbahnunter- .. .
. Position von Stufen zum Bahnsteige
nehmens, die Ein- und Ausstie
Kompatibilitét des £
Fahrzeugs mit der
Infrastruktur, auf der
es betrieben wird,
sicherzustellen.
Schnittstellen zum Teilsystem ,,Fahrzeuge*
Tabelle 11: Schnittstelle zum Teilsystem ,, Fahrzeuge
Verweis auf die Schnittstelle zum Teilsystem ,, Fahrzeuge*
COTIF-Vorschriften
ETV PRM ETV LOC&PAS
Parameter Abschnitt | Parameter Abschnitt
Beschrieben in der Teilsystem ,,Fahrzeuge* 422 Fahrgastspezifische | 4.2.5
ETV LOC&PAS Aspekte
(Abschnitt 4.2.5) und
in dieser ETV Fahrzeuge, die 4.2.2.1.2.1 | Allgemeine 4.2.12.2
ausschlieBlich mit einem Dokumentation
Sitzplatzreservierungs-
system betrieben werden
Hohe und Abstand der 4.2.2.11.1 | Allgemeine 4.2.12.2
theoretischen Bahnsteige Dokumentation
Bewegliche Trittstufen 4.2.2.12.1 | Tur-Traktionssperre 4.2.5.5.7

und Uberfahrbriicken
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Tabelle 12: Schnittstellen zum Teilsystem ,, Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr

4.3.3 Schnittstellen zum Teilsystem ,, Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr* (TAP)

«9

Verweis auf die Schnittstelle zum Teilsystem TAP
COTIF-Vorschriften
ETV PRM Telematikanwendungen
Parameter Abschnitt | Parameter
TAP ist in den Zuginglichkeit von 4.4.1 Handhabung von
funktionalen Bahnhofen Informationen tiber die
Tcilsyst01ncn der ETV Hilfeleistung beim Ein- Beforderung und
GEN-B enthalten, nd Ausstcigen Betreuung von Menschen
jedoch gibt es u 4 £ mit Behinderung und
- Tanerhalb der Menschen mit
COTIF gibtes keine eingeschrinkter Mobilitét
harmonisierten
Anforderungen fiir Hilfeleistung beim Ein- | 4.4.2 Verarbeitung von 4.2.6
Telematikanwendun- | und Aussteigen Informationen iiber die
gen fiir den Beforderung und
Personenverkehr. In Betreuung von Menschen
den Mitghicdsstanten mit Behinderung und
Vertragsstaaten Menschen mit
koénnen eingeschrinkter Mobilitét
Telematikanwendunge
n fiir Fahrgiste Zugang und | 4.4.2 Handhabung von
betreffende gesetzliche | Reservierung Verfiigbarkeits-
Bestimmungen gelten, /Buchungsanfragen
einschlieBlich der TSI
TAP in den Staaten, Visuelle Informationen | 4.2.1.10 Handhabung von
die EU-Recht bereitgestellten
anwenden. Es liegt in Informationen in
der Verantwortung des Bahnhofen
die Fahrzeuge
verwendenden Gesprochene 4.2.1.11 Handhabung von
Eisenbahnunternechme | Informationen bereitgestellten
ns, sicherzustellen, Informationen in
dass die Schnittstellen Bahnhofen
in Ubereinstimmung
mit den geltenden Kundeninformationen 4227 Handhabung von
Vorschriften bereitsgestellten
funktionieren. Informationen in den
Ziigen

9 TSI TAP bezeichnet die Verordnung (EU) Nr. 454/2011 der Kommission vom 5. Mai 2011, zuletzt gedndert durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/775 der Kommission vom 16. Mai 2019 iiber die Technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitdt zum Teilsystem ,Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr”. Die Verweise auf die TSI TAP sind in
Tabelle 12 der TSI PRM aufgefihrt.
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4.4

44.1

Betriebliche Regelungen

Bei der Verwendung von Fahrzeugen im
Anwendungsbereich dieser ETV im internationalen
Verkehr miissen die Eisenbahnunternehmen die in
dem betreffenden Staat geltenden Vorschriften
einhalten, einschlieBlich der in der rechten Spalte
wiedergegebenen EU-Vorschriften in Staaten, die
EU-Recht anwenden. Im Allgemeinen werden
betriebliche Regelungen im Anwendungsbereich
dieser ETV nicht harmonisiert, mit Ausnahme
derjenigen, die sich direkt auf die Fahrzeuge
beziehen und die fiir die sichere und korrekte
Verwendung von Fahrzeugen im internationalen
Verkehr unerldsslich sind.

Teilsystem ,,Infrastruktur

(fbleibt offen)}

Folgende betriebliche Regelungen sind nicht Teil
der Bewertung von Teilsystemen.

In dieser TSI sind keine betrieblichen
Regelungen fiir die Evakuierung in geféhrlichen
Situationen festgelegt, sondern lediglich die
relevanten technischen Anforderungen. Die
technischen Anforderungen an die Infrastruktur
und die Fahrzeuge dienen dazu, die Evakuierung
aller Personen, einschlielich Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter ~Mobilitit, zu erleichtern.
Folgende betriebliche Regelungen gelten fiir den
Betrieb der gesamten Teilsysteme .. Infrastruktur®
und ,.,Fahrzeuge®.

In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen
mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitit ergeben sich fiir das
Teilsystem JInfrastruktur unter
Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die folgenden
betrieblichen Regelungen:

— Allgemeines

Der Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber oder das
Fisenbahnunternehmen muss Uber eine

schriftlich festgehaltene Strategie verfiigen, die
sicherstellt, dass Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit zu
allen Betriebszeiten Zugang zur Infrastruktur fiir
Reisende gemdl den technischen Anforderungen
dieser TSI haben. AuBerdem muss die Strategie,
soweit erforderlich, mit der Strategie von
Eisenbahnunternehmen vereinbar sein, die die
Einrichtungen zu nutzen beabsichtigen (siche
Abschnitt 4.4.2). Zur Umsetzung der Strategie
sind fiir das Personal in ausreichendem Mafe
Informationen, Verfahren und Schulungen
bereitzustellen. Die Strategie fiir die Infrastruktur
muss betriebliche Regelungen unter anderem,
aber nicht nur, fiir folgende Bereiche umfassen:

— Zugénglichkeit des Bahnhofs

Es sind betriebliche Regelungen zu erstellen, die
gewihrleisten, dass fiir alle Bahnhofe
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Informationen zum Grad ihrer Zugénglichkeit
verfiigbar sind.

— Unbesetzte Bahnhofe — Fahrkartenverkauf
fiir sehbehinderte Reisende

Fir unbesetzte  Bahnhofe, auf denen
ausschlieBlich Fahrkartenverkaufsautomaten zur
Verfliigung stehen (sieche Abschnitt 4.2.1.8),
miissen schriftliche betriebliche Regelungen
festgelegt und umgesetzt werden.  Fiir
sehbehinderte Reisende muss in diesen Fillen
jederzeit eine alternative Moglichkeit zum
Fahrkartenkauf bestehen (z. B. im Zug oder am
Zielbahnhof).

— Fahrkartenkontrolle — Drehkreuze

Werden Drehkreuze zur Fahrkartenkontrolle
verwendet, miissen betriebliche Regelungen
umgesetzt werden, nach denen an solchen
Kontrollpunkten alternative Durchgédnge fiir
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitdt bereitzustellen sind.
Diese besonderen Durchginge miissen fiir
Rollstuhlfahrer geeignet sein; die Kontrolle kann
durch Personal oder automatisch erfolgen.

— Beleuchtung auf Bahnsteigen

Die Beleuchtung darf auf Bahnsteigen in den
Zeiten, in denen kein Zug erwartet wird,
ausgeschaltet werden.

— Ubereinstimmung visueller und
gesprochener Informationen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
die Kohidrenz zwischen wesentlichen visuellen
und gesprochenen Informationen gewihrleisten
(siche Abschnitte 4.2.1.10 und 4.2.1.11).
Bedienstete, die Ansagen machen, miissen sich
nach standardisierten Verfahren richten, um die
vollstindige Kohirenz wesentlicher
Informationen sicherzustellen.

Informationen zur Wegeleitung diirfen nicht mit
Werbung kombiniert werden.

Anmerkung: Allgemeine Informationen iiber
Offentliche Verkehrsdienste gelten nicht als
Werbung im Sinne dieses Abschnitts.

— System zum bedarfsgesteuerten Abruf
gesprochener Reiseinformationen
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Werden gesprochene Informationen auf einem
Bahnhof nicht iiber eine Lautsprecheranlage
verbreitet (siche Abschnitt 4.2.1.11), so sind
betriebliche Regelungen umzusetzen, die ein
alternatives Informationssystem vorsehen, iiber
das sich Reisende die gleichen Informationen auf
dem Bahnhof ansagen lassen kénnen (z. B. durch
Personal oder automatische
Telefoninformationsdienste)

— Bahnsteig — Betriebsbereich von
Einstiegshilfen fiir Rollstiihle

Das Eisenbahnunternehmen und der
Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber miissen gemeinsam den/die
Bereich(e) des Bahnsteigs festlegen, in dem die
Einstiegshilfe voraussichtlich genutzt wird,
wobei  Anderungen der Zugbildung zu
beriicksichtigen sind.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, um
den Haltepunkt der Ziige nach Mdoglichkeit an
diesem Bereich bzw. diesen Bereichen
auszurichten.

— Sicherheit von manuell und elektrisch
betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen beziiglich der
Bedienung von Einstiegshilfen durch das
Bahnhofspersonal umzusetzen (sieche Abschnitt
4.2.1.14).

Es ist eine betriebliche Regelung fiir die
Betitigung der an Hubliften (siehe Abschnitt

4.2.1.14) montierten beweglichen
Sicherheitsbarriere durch das Personal
umzusetzen.

Auflerdem sind Dbetriebliche Regelungen
umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das Personal
in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb
zu nehmen, zu befestigen, hochzufahren,
abzusenken und zu verstauen (siche Abschnitt
4.2.1.14).

— Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass das Personal sich dariiber im
Klaren ist, dass Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét
moglicherweise Hilfe beim Ein- und Aussteigen
benotigen. AuBBerdem miissen diese Regelungen
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gewdhrleisten, dass das Personal bei Bedarf diese
Hilfe leistet.

Die Voraussetzungen, unter denen Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitdt Hilfe zu leisten ist,
sind in der Verordnung (EU) Nr. 2021/782 des

Européischen Parlaments und des

Rates'"Verordnung—(EGY—Ne—1371/2007"

festgelegt.

— Beaufsichtigte schienengleiche
Bahniibergéinge

Sind beaufsichtigte schienengleiche

Bahniibergénge erlaubt, so miissen betriebliche
Regelungen erstellt werden, die gewihrleisten,
dass das Personal an  beaufsichtigten
schienengleichen Bahniibergingen Menschen
mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitdt angemessene Hilfe
leistet. Dazu gehort auch die Information, wann
der Ubergang sicher iiberquert werden kann.

4.4.2 Teilsystem , Fahrzeuge*

In Bezug auf die Zugénglichkeit fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrénkter
Mobilitdt gelten fiir das Teilsystem ,Fahrzeuge* unter Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Absehnitt-Kapitel 3 die folgenden betrieblichen Regelungen:

4.4.2.1 Allgemeines

(bleibt offen) Atlzememncs

Das Eisenbahnunternehmen muss iiber eine
schriftlich festgehaltene Strategie verfligen, die
sicherstellt, dass Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit zu
allen Betriebszeiten Zugang zu den Fahrzeugen
des Personenverkehrs im Sinne der technischen
Anforderungen dieser TSI haben.

AuBerdem muss die Strategie, soweit
erforderlich, mit der Strategie des
Infrastrukturbetreibers oder des
Bahnhofsbetreibers ~ vereinbar  sein  (siche
Abschnitt 4.4.1). Zur Umsetzung der Strategie
sind fiir das Personal in ausreichendem Malle

10 Verordnung (EU) 2021/782 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2021 {iber die Rechte und Pflichten
der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr.
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4.4.2.2. Vorrangsitze: Zugang und Reservierung

(bleibt offen)

4.4.2.3. Mitfithren von Begleithunden

(bleibt offen)

4.4.2.4. Rollstuhlplitze: Zugang und Reservierung

(bleibt offen)

Informationen, Verfahren und Schulungen
bereitzustellen. Die Strategie fiir Fahrzeuge muss
betriebliche Regelungen unter anderem, aber
nicht nur, fiir folgende Bereiche umfassen:

v e 7 IR .
Vorrangsitze lassen sich in zwei Kategorien
unterteilen: Vorrangsitze i) ohne Reservierung
und ii) mit Reservierung (siche Abschnitt
4.2.2.1.2). Im ersten Fall richten sich die
betrieblichen Regelungen an die anderen
Reisenden (Anbringung von Zeichen), die
gehalten sind, Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt, die
Anspruch auf einen Vorrangsitz haben, Vorrang
zu geben und besetzte Vorrangsitze bei Bedarf
frei zu machen. Im zweiten Fall muss das
Eisenbahnunternehmen betriebliche Regelungen
umsetzen, die  sicherstellen, dass das
Fahrkartenreservierungssystem den Bediirfnissen
von Menschen mit Behinderungen und Menschen
mit eingeschrinkter Mobilitdt gerecht wird. Mit
diesen Regelungen wird garantiert, dass
Vorrangsitze bis zu einem bestimmten Zeitpunkt
vor der Abfahrt nur von Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt reserviert werden
konnen. Nach diesem Zeitpunkt stehen die
Vorrangsitze allen Reisenden zur Verfiigung,
auch Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitét.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitét, die einen Begleithund
mitfiihren, keine zusétzlichen Entgelte entrichten
miissen.

Die Bestimmungen iiber den Zugang zu
Vorrangsitzen und deren Reservierung gelten
auch fiir Rollstuhlpldtze, mit der Ausnahme, dass
in diesem Fall ausschlieflich Rollstuhlfahrer
Vorrang erhalten. Die betrieblichen Regelungen
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4.4.2.5.

Universalschlaftkabinen: Zugang und Reservierung

miissen  auBerdem  Sitzplitze i) ohne
Reservierung oder ii) mit Reservierung fiir
Begleitpersonen (ohne
Mobilitétseinschrankungen) neben oder
gegeniiber dem Rollstuhlplatz vorsehen.

(bleibt offen) Die Bestimmungen iiber die Reservierung von

4.4.2.6.

Vorrangsitzen gelten auch fiir
Universalschlafkabinen (siehe
Abschnitt 4.2.2.10). Die betrieblichen
Regelungen miissen jedoch sicherstellen, dass
Universalschlafkabinen nur mit Reservierung
belegt werden konnen (d.h. obligatorische
Vorausbuchung).

Betitigung von Aullentiiren durch das Zugpersonal

4.4.2.7.

_ Betiti Sentiiren dureh das.Z |

Es sind betriebliche Regelungen fiir das Verfahren zur Betéitigung der Auflentiiren durch das
Zugpersonal umzusetzen, um die Sicherheit aller Reisenden, einschlieBlich Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitéit, zu gewéhrleisten (siche Abschnitt
4.2.2.3.2).

Hilferufvorrichtungen auf Rollstuhlpldtzen, in Universaltoiletten und rollstuhlgerechten

4.4.2.8.

Schlafgelegenheiten

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewdhrleisten, dass das Personal bei
Aktivierung der Hilfevorrichtung angemessen reagiert und geeignete Maflnahmen ergreift (siche
Abschnitte 4.2.2.2,4.2.2.5 und 4.2.2.10). Die Reaktion und die Mafinahmen kénnen je nach Ort,
an dem die Hilfevorrichtung aktiviert wurde, unterschiedlich sein.

Beleuchtung

4.4.2.9.

Ist jeder Fahrgastsitz mit einer individuellen Beleuchtung ausgestattet ist, so ist es zulédssig, die

Beleuchtung in der Einheit je nach Art des Betriebs (z. B. Nachtbetrieb, Fahrgastkomfort) zu
reduzieren. Die Anforderungen der in Anlage A Index 6 genannten Spezifikationen sind zu
erfiillen.

Akustische Sicherheitsanweisungen im Notfall

Es sind betriebliche Regelungen fiir die Ubertragung akustischer Sicherheitsanweisungen fiir
Reisende im Notfall umzusetzen (siche Abschnitt 4.2.2.7.4). In diesen Regelungen sind auch die
Art der Anweisungen und ihrer Ubertragung zu bestimmen.
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4.4.2.10. Visuelle und akustische Informationen — Werbebeschrinkung

(bleibt offen) e e
Werbebeschiink

Es sind genaue Informationen iiber den Zuglauf

oder das Netz, in dem der Zug verkehrt,

bereitzustellen (iiber die Art der Bereitstellung

dieser Informationen entscheidet das

Eisenbahnunternehmen).

Informationen zum Zuglauf diirfen nicht mit
Werbung kombiniert werden.

Anmerkung: Allgemeine Informationen iiber
offentliche Verkehrsdienste gelten nicht als
Werbung im Sinne dieses Abschnitts.

4.4.2.11. Automatische Informationssysteme — manuelle Korrektur unrichtiger oder irrefithrender
Informationen

(bleibt offen) e
S
il orInk . &

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass unrichtige automatische
Informationen vom Zugpersonal {iberpriift und
korrigiert werden kdnnen (siehe Abschnitt

4.2.2.7).
4.4.2.12. Regelungen fir die Ansage des Zielbahnhofs und des nichsten Halts
(bleibt offen) —Regelungenfiir die-Ansage-desZielbahnhofs
1 el al

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass der nichste Halt des Zuges
mindestens zwei Minuten vor der Ankunft am
betreffenden Bahnhof angesagt wird (siche
Abschnitt 4.2.2.7).

4.4.2.13. Regelungen fiir die Zugzusammenstellung, um Einstiegshilfen fiir Rollstithle an Bahnsteigen
nutzen zu kdnnen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, damit Verinderungen der Zusammenstellung von
Zigen beriicksichtigt und anhand ihrer Haltepunkte die sicheren Betriebsbereiche fiir
Einstiegshilfen bestimmt werden koénnen.

4.4.2.14. Sicherheit von manuell und elektrisch betriebenen Einstiegshilfen

i b bt
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Es sind betriebliche Regelungen fiir die Bedienung von Einstiegshilfen durch das Zug- und das
Bahnhofspersonal umzusetzen. Fiir manuelle Einrichtungen sind Verfahren vorzusehen, die
sicherstellen, dass der Kraftaufwand fiir das Personal mdglichst gering ist. Fiir elektrisch
betriebene Einrichtungen muss durch geeignete Verfahren die Ausfallsicherheit bei
unterbrochener Stromversorgung gewdhrleistet werden. Es ist eine betriebliche Regelung fiir die
Betitigung der an Hubliften montierten beweglichen Sicherheitsbarriere durch das Zug- oder
Bahnhofspersonal umzusetzen.

AuBlerdem sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das Zug- und
Bahnhofspersonal in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb zu nehmen, zu befestigen,
hochzufahren, abzusenken und zu verstauen.

4.4.2.15. Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen
Lilfelei beim B | .
Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewihrleisten, dass das Personal sich dariiber
im Klaren ist, dass Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitét
moglicherweise Hilfe beim Ein- und Aussteigen bendtigen. AuBlerdem miissen diese
Regelungen gewihrleisten, dass das Personal bei Bedarf diese Hilfe leistet.
Die Voraussetzungen, unter denen Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt Hilfe zu leisten ist,
sind in der Verordnung (EG) Nr.
2021/7824374/20067 festgelegt.
4.4.2.16. Bahnsteig — Betriebsbereich von Einstiegshilfen fiir Rollstiihle
(bleibt offen) . . .
—Bahasteig—Betrichsbercieh~von
Einstieeshilfen fir Rollstihl

Das Eisenbahnunternehmen und der
Infrastrukturbetreiber oder Bahnhofsbetreiber
miissen gemeinsam den Bereich des Bahnsteigs
festlegen, in dem die Einstiegshilfe
voraussichtlich genutzt wird, und dessen
Giiltigkeit nachweisen. Dieser Bereich muss mit
den vorhandenen Bahnsteigen, an denen der Zug
voraussichtlich hélt, kompatibel sein.

Infolgedessen-dieser Bestimmung muss der

Haltepunkt des Zuges in bestimmten Fillen so
angepasst werden, dass die Anforderung erfiillt
wird.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen,
damit Verdnderungen der Zusammenstellung von
Zigen (siche Abschnitt 4.2.1.12) beriicksichtigt
und anhand ihrer Haltepunkte die sicheren
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Betriebsbereiche fiir Einstiegshilfen bestimmt
werden konnen.

4.4.2.17. Verfahren fiir die Verwendung beweglicher Trittstufen im Notfall

Verfahren firdie e fsehor Trittstfon .

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewihrleisten, dass die Uberfahrbriicke auch
bei einem Stromausfall verstaut oder verwendet werden kann.

4.4.2.18. Zusammenstellungen aus TSI-konformen und anderen Fahrzeugen

e e e e U e Uomen e sl
sendlerenEeb e

Bei der Zusammenstellung von Ziigen, die nur
zum Teil aus TSI-konformen Fahrzeugen
bestehen, sind Betriebsverfahren anzuwenden,
die gewéhrleisten, dass im Zug mindestens zwei
Rollstuhlplidtze vorhanden sind, die dieser TSI
entsprechen. Sind im Zug Toiletten vorhanden, so
ist sicherzustellen, dass Rollstuhlfahrer Zugang
zu einer Universaltoilette haben.

Fir solche Fahrzeugkombinationen sind
Verfahren vorzusehen, die gewihrleisten, dass in
allen Fahrzeugen visuelle und akustische
Streckeninformationen verfiigbar sind.

Dabei wird akzeptiert, dass dynamische

Informationssysteme Rollstuhlpldtze
Universaltoiletten rollstuhlgerechte
Schlafeelegenheiten und——soewie

Hilferufvorrichtungen an—ReHstuhlplitzen,—in
. ol | lstub] |
Schlafeclegenheiten——————in solchen

Fahrzeugkombinationen unter Umstdnden nicht
den vollen Funktionsumfang aufweisen.

4.4.2.19. Zusammenstellungen aus TSI-konformen Einzelfahrzeugen

—Zusammenstelungen-aus-ETV -konformen-EinzeHahierensen
Bei Zugzusammenstellungen aus Fahrzeugen, die geméil Abschnitt 6.2.7 einzeln bewertet

wurden, sind Betriebsverfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass der vollstindige Zug den
Anforderungen in Abschnitt 4.2 dieser ETV entspricht.

4.4.2.20. Dienstleistungen an Bord von Ziigen

(bleibt offen) Werden Dienstleistungen fiir Fahrgéste in einem
bestimmten Bereich eines Zuges erbracht, der
nicht fir Rollstuhlfahrer zugénglich ist, so sind
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betriebliche Mittel vorzusehen, die
gewahrleisten, dass:

a) Rollstuhlfahrern unentgeltliche
Hilfeleistung zur Verfiigung steht, damit sie
die Dienstleistung erreichen konnen, oder

b) die Dienstleistung fiir Rollstuhlfahrer
unentgeltlich an den Rollstuhlplitzen
erbracht wird; es sei denn, diese Art der
Dienstleistung kann dort nicht erbracht

werden.
4.4.3 Bereitstellung von Einstiegshilfen und Hilfeleistung
(fbleibt offen)} Der Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber sowie das

Eisenbahnunternehmen miissen sich in Bezug auf
die Bereitstellung und das Management von
Einstiegshilfen sowie die Erbringung von
Hilfeleistung und alternativen
Beforderungsdiensten im Sinne der Verordnung
(EUG) Nr. 2021/7824371/2007dariiber einigen,
wer fiir die Bereitstellung von Einstiegshilfen und

die Durchfiihrung alternativer
Beforderungsdienste  zustdndig  ist.  Der
Infrastrukturbetreiber (oder der/die
Bahnhofsbetreiber) und das

Eisenbahnunternehmen miissen sicherstellen,
dass die vereinbarte Zustindigkeitsverteilung die
bestmogliche Gesamtldsung darstellt.

Diese Vereinbarungen miissen dem in den
Abschnitten 5.3.1.2, 5.3.1.3, 5.3.2.9 und 5.3.2.10
genannten Einsatzbereich von Einstiegshilfen
Rechnung tragen.

In den Vereinbarungen ist Folgendes festzulegen:

a) die Bahnsteige, an denen der
Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber die Einstiegshilfe zu
bedienen hat, sowie die Fahrzeuge, fiir die die
Einstiegshilfe verwendet wird;

b) die Bahnsteige, an denen das
Eisenbahnunternehmen die Einstiegshilfe zu
bedienen hat, sowie die Fahrzeuge, fiir die die
Einstiegshilfe verwendet wird;

c) die Fahrzeuge, in denen das
Eisenbahnunternehmen die FEinstiegshilfe
bereitzustellen und zu bedienen hat, sowie die
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4.5
4.5.1

4.5.2

Bahnsteige, an denen die FEinstiegshilfe
verwendet wird;

d) die Fahrzeuge, in denen die Einstiegshilfe
vom Eisenbahnunternehmen bereitzustellen
und vom Infrastrukturbetreiber oder vom
Bahnhofsbetreiber zu bedienen ist, sowie die
Bahnsteige, an denen die FEinstiegshilfe
verwendet wird;

e) ein freier Bereich (ohne Hindernisse) von
mindestens 150 cm fiur Einstiegshilfen auf
dem Bahnsteig zwischen dem Rand der
Einstiegshilfe und der FEinstiegs- bzw.
Ausstiegsstelle  fiir Rollstithle auf dem
Bahnsteig an derjenigen Stelle, an der diese
Einrichtungen voraussichtlich genutzt
werden;

¢)f)  die Bedingungen fiir die Durchfiihrung
alternativer Beforderungsdienste, wenn

— kein hindernisfreier Weg zum Bahnsteig
besteht, oder

— bei der Verwendung einer Einstiegshilfe
zwischen Bahnsteig und Fahrzeug keine
Hilfe geleistet werden kann.

Instandhaltungsvorschriften

Teilsystem ,,Infrastruktur

Die Anforderung dieses Abschnitts betrifft die
Betriebsleistung der Infrastruktur wéahrend der
Instandhaltung. Die Einhaltung dieses Abschnittes
wird den  Nicht-EU-Vertragsstaaten = zwar
empfohlen, ist jedoch aufgrund des nicht
verbindlichen Charakters dieser ETV auf das
Teilsystem ,,Infrastruktur* nicht verbindlich.

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber muss Verfahren vorsehen, die sicherstellen, dass
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt wéhrend Instandhaltungs-,
Austausch- oder Reparaturarbeiten an Einrichtungen, die von Menschen mit Behinderung und Menschen
mit eingeschrankter Mobilitdt genutzt werden, alternative Hilfeleistungen erhalten.

Teilsystem ,,Fahrzeuge*

Im Fall eines Defekts von Einrichtungen, die fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt installiert wurden (einschlieBlich taktiler ~Zeichen), hat das
Eisenbahnunternehmen Verfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass die betreffende Einrichtung
innerhalb von sechs Werktagen nach Meldung des Defekts repariert oder ausgetauscht wird.
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4.6

Berufliche Qualifikationen

Die Anforderungen dieses Abschnitts gelten fiir die
beruflichen Qualifikationen des Personals, dessen
Aufgaben den technischen Zustand der Fahrzeuge
und deren Verwendung beeinflussen koénnen. Die
Anwendung dieses Abschnitts ist im Rahmen der
Instandhaltung der Fahrzeuge verbindlich. Im
Rahmen des Betriebs der Fahrzeuge wird die
Anwendung dieses Abschnitts empfohlen.

Nachstehend werden die beruflichen Qualifikationen beschrieben, die in Bezug auf diese ETV fiir den
Betrieb und die Instandhaltung

des Teilsystemes ,,Fahrzeuge* | der Teilsysteme ,,Infrastruktur” und ,,Fahrzeuge*

im Sinne des technischen Anwendungsbereichs gemif3 Abschnitt 1.1 sowie im Sinne der betrieblichen
Regelungen in Abschnitt 4.4 erforderlich sind.

Die berufliche Ausbildung von Bediensteten, die
Zige begleiten, auf Bahnhdfen Dienst- und
Hilfeleistungen fiir Reisende erbringen oder
Fahrkarten verkaufen, muss eine Sensibilisierung
fiir Behinderten- und Gleichbehandlungsfragen,
einschlieBlich der besonderen Bediirfnisse von
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrénkter Mobilitét, beinhalten.

Die berufliche Ausbildung von Technikern und Betreibern, die fiir die Instandhaltung und den Betrieb
| Infrastruktur oder der Fahrzeuge

verantwortlich sind, muss eine Sensibilisierung fiir Behinderten- und Gleichbehandlungsfragen,
einschlieflich der besonderen Bediirfnisse von Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt, beinhalten.

4.7 Bedingungen fiir den Arbeitsschutz
Im Rahmen dieser ETV bestehen weder fiir das Personal, das fiir den Betrieb der Teilsysteme
LHInfrastruktur und ,,Fahrzeuge® erforderlich ist, noch fiir die Umsetzung der ETV spezifische
Arbeitsschutzbedingungen.

4 8—nfrastruktur—und-Fahrzeugregister
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5.1

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

Begriffsbestimmung

Interoperabilitidtskomponenten (IK) sind in Artikel 2
Buchst. g) ATMF beschrieben.

*;;“ EH.*e}.*mﬁ”*ﬂg;b;.S.;hl‘ﬂss 20HH633/ELder

Eine IK muss die technischen Spezifikationen dieses
Kapitels erfiillen, egal ob sie separat als IK bewertet
wird oder als integraler Bestandteil eines
Teilsystems.

obligatorische—separateBewertung—verlangen: ic
vom Teilsystem getrennte  Bewertung  der
Interoperabilitdtskomponenten muss gemill den
Spezifikationen in den Abschnitten 5.3 und 6.1
dieser ETV erfolgen.
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5.2

5.3

5.3.1

Bei einer Bewertung der IK als Teil eines
Teilsystems, gelten die Bewertungsverfahren fiir
Teilsysteme. Lo abosdemnecpind e loielon
wic-bei-cinerseparaten-Bewertung-der He-d-h—c s
gelten die Anforderungen der Abschnitte 5.3 und
6.1.

Innovative Losungen

Wie in Abschnitt 4.1 ausgefiihrt, kénnen innovative Lésungen unter Umstédnden neue Spezifikationen
und/oder neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Diese Spezifikationen und
Bewertungsmethoden sind nach dem in

der ETV LOC&PAS beschriebenen Verfahren zu | Artikel 6 der Verordnung beschriebenen
entwickeln. Verfahren zu entwickeln'’.

Liste und Merkmale der Komponenten

Die Interoperabilititskomponenten unterliegen den einschldgigen Bestimmungen der
APTU und ATMF | Richtlinie (EU) 2016/7972008/57/BG
und sind nachstehend aufgefiihrt.
Infrastruktur
Die Anwendung dieser ETV auf die Infrastruktur ist
nicht verbindlich. Folglich ist ihre Anwendung aueh
fiir Interoperabilitidtskomponenten der Infrastruktur

nicht verbindlich.

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilitdtskomponenten des Teilsystems ,,Infrastruktur:

5.3.1.1 Anzeigen(bleibt offen)

15 Diese Bestimmungen befinden sich in Artikel 6 der die TSI PRM in Kraft setzenden Verordnung.
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5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Rampen sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den vertikalen Spalt
bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % iiberbriickt werden kann (10.2°).

Rampen miissen fiir Rollstithle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen geeignet sein.

Rampen miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und {iber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Rampen, die iiber einen Antrieb verfiigen, miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben werden
konnen.

Die Rampenoberfliche muss rutschfest sein und feste Position mit einer nutzbaren lichte Breite von
mindestens 760 mm haben.

Rampen, deren lichte Breite weniger als 1 000 mm betrégt, miissen auf beiden Seiten erhdhte Kanten
haben, damit die Rdder von Mobilitdtshilfen nicht abrutschen konnen.

Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe miissen abgeschrigt und diirfen nicht hdher als 20 mm
sein. Auflerdem miissen sie mit deutlich kontrastierenden Warnbandern versehen sein.

Rampen miissen mit einer Arretierung ausgestattet sein, damit sie sich wahrend des Ein- oder
Aussteigens nicht verschieben konnen.

Rampen miissen iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.

5.3.1.3 Bahnsteigseitige Hublifte

D

2)

3)

4

5)

Hublifte sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximal
iiberbriickbaren vertikalen Spalt bestimmt ist.

Hublifte miissen fiir Rollstithle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen geeignet sein.

Hublifte miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und iiber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Die Oberfliche des Hublifts muss rutschfest sein.

Die Fldche des Hublifts muss eine lichte Breite von mindestens 800 mm und eine Lange von 1 200 mm
haben. Gemill Anlage M ist ab einer Hohe von 100 mm {iber dem Hubliftboden eine zuziigliche Linge
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

5.3.2

von 50 mm fiir die FiiBe vorzusehen, wobei der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in
Bahnsteigrichtung stehen kann.

Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen dem Bahnsteig und dem Boden des

Fahrzeugs muss eine feste Position haben und derPlattform-des Hubliftsund- dem Boden-des Eahrzeugs

muss mindestens 760 mm breit sein.

Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren und Verstauen des
Hublifts diirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen manuellen Druck durch den Bediener zu
betdtigen sein. AuBerdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgeméfe
Ablaufsteuerung moglich ist.

Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Stromausfall in Betrieb genommen, in
besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren und verstaut werden kann.

Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer Person schneller als
150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen darf sich kein Bestandteil schneller als
600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts 0,3 g nicht
iiberschreiten.

Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Réder eines Rollstuhls wéahrend des Betriebs
nicht von der Plattform rollen konnen.

Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss verhindert werden,
dass der Rollstuhl iiber die dem Fahrzeug zugewandte Kante rollen kann, bevor der Hublift vollstindig
hochgefahren ist.

Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position iiber das Fahrzeug hinausragt, muss mit einer
Barriere von mindestens 25 mm Hohe ausgestattet sein. Derartige Barrieren diirfen beim Bewegen des
Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein Hindernis darstellen.

Die Barriere der Ladekante (duflere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als Laderampe dient, muss in
hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen, um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl
die Barriere iiberfahrt, 6ffnet oder herunterklappt. Alternativ kann ein zuséitzliches System vorgesehen

werden, das dies verhindert.

Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in
Bahnsteigrichtung stehen kann.

Der Hublift muss iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.
Fahrzeuge

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilitdtskomponenten des Teilsystems ,,Fahrzeuge*:
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5.3.2.1 Bedienelemente von Tiiren

1y

2)

Die Bedienelemente von Tiiren oder der umgebende Bereich miissen bei freigegebener Tiir visuell
gekennzeichnet sein und mit der Handfldche mit einem Kraftaufwand von maximal 15 N betétigt werden
konnen.

Bedienelemente dieser Art miissen durch Berithrung identifizierbar sein (z. B. durch taktile
Markierungen), wobei auch die Funktion des Bedienelements deutlich werden muss.

5.3.2.2 Standard- und Universaltoiletten: Gemeinsame Parameter

1y

2)

3)

4)

5)

6)

-

8)

9

Die Mitte von Tiirgriffen, Schldssern oder Vorrichtungen zum Betétigen der Tiir innerhalb und au3erhalb
der Toilettenrdume muss sich in einer Hohe zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber der Schwelle der
Toilettentiir befinden.

Wenn eine Tiir verriegelt wurde, ist dies innerhalb und auBlerhalb der Toilette visuell und taktil (oder
akustisch) kenntlich zu machen.

Alle Bedienelemente von Tiiren und andere Einrichtungen im Toilettenraum (mit Ausnahme von
Wickeltischen und Hilferufvorrichtungen) miissen mit einem Kraftaufwand von maximal 20 N bedient

werden konnen.

Alle Bedienelemente, einschlieflich der Spiilvorrichtung, miissen in Kontrast zum Hintergrund stehen
und durch Beriihrung erkennbar sein.

Fiir alle Bedienelemente miissen eindeutige und verstédndliche Informationen unter Verwendung von
Piktogrammen und taktilen Zeichen vorhanden sein.

Sitz und Deckel der Toilette sowie alle Haltevorrichtungen miissen in Kontrast zum Hintergrund stehen.

Sind separate Bedienelemente zum Offnen und SchlieBen iibereinander angebracht, so muss sich die
Bedienung zum Offnen grundsitzlich iber der zum SchlieBen befinden.

Automatische und halbautomatische Tiiren miissen Vorrichtungen besitzen, die verhindern, dass
Reisende wihrend des Betriebs der Tiiren eingeklemmt werden.

Der Kraftaufwand zum Offnen und SchlieBen manuell bedienter Tiiren darf nicht mehr als 60 N betragen.

5.3.2.3 Standardtoilette

1)
2)

3)

Eine Standardtoilette ist eine Toilette, die nicht fiir eine rollstuhlgerechte Nutzung ausgelegt ist.
Die nutzbare Breite der Tiir muss mindestens 500 mm betragen.

Neben dem Toilettenbecken und dem Waschbecken muss eine feste vertikale und/oder horizontale
Haltevorrichtung gemaf3 Abschnitt 4.2.2.9 vorhanden sein.

5.3.2.4 Universaltoilette

1y

Eine Universaltoilette ist so ausgelegt, dass sie von allen Reisenden genutzt werden kann, einschlieBlich
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitét.
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2)  Der Einsatzbereich von Universaltoiletten ist durch das zu ihrer Bewertung verwendete Verfahren (A
oder B geméf Abschnitt 6.1.3.1) definiert.

3) Die Zugangstiir zur Toilette muss eine nutzbare lichte Breite von mindestens 800 mm haben.
Automatische und halbautomatische Tiiren miissen die Mdglichkeit bieten, nur zum Teil gedffnet zu
werden, damit die Begleitpersonen von Rollstuhlfahrern das Toilettenmodul verlassen und erneut
betreten konnen.

4)  Die AuBenseite der Tiir ist durch ein Zeichen gemél Anlage N zu markieren.

5)  Die GroBe des Toilettenraums ist so zu wihlen, dass ein Rollstuhl gemifl Anlage M in eine Position
bewegt werden kann, die es ermdglicht, dass Rollstuhlfahrer sowohl seitlich als auch diagonal zum
Toilettensitz gelangen konnen.

6)  Bis mindestens 700 mm vor dem Toilettensitz ist eine dem Sitzprofil folgende freie Fliche vorzusehen.

7)  Auf jeder Seite des Toilettensitzes muss eine horizontale Haltevorrichtung angebracht sein, die
mindestens bis an die Vorderkante des Toilettensitzes reicht und den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9
entspricht.

8) Die Haltestange an der fiir den Rollstuhl zugéinglichen Seite muss so einklappbar sein, dass
Rollstuhlfahrer sich ungehindert zwischen Rollstuhl und Toilettensitz bewegen konnen.

9)  Die Oberfliache des Toilettensitzes muss sich in heruntergeklappten Zustand in einer Hohe zwischen
450 mm und 500 mm iiber dem Boden befinden.

10) Alle Einrichtungen miissen fiir Rollstuhlfahrer leicht zugénglich sein.

11) Die Toilettenkabine ist mit mindestens zwei Hilferufvorrichtungen auszustatten, die bei Betétigung ein
Signal an eine Person sendet, die geeignete Mallnahmen einleiten kann; eine
Kommunikationsverbindung muss dabei nicht hergestellt werden.

12) Die Bedienschnittstelle von Hilferufvorrichtungen muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6
entsprechen.

13)  Eine der Hilferufvorrichtung ist in maximal 450 mm Hohe tiber dem Boden anzubringen, gemessen von
der Bodenoberflache bis zur Mitte des Bedienelementes. Sie ist so anzubringen, dass sie von einer am
Boden liegenden Person erreicht werden kann.

14) Die andere Hilferufvorrichtung ist in einer Héhe zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber dem Boden
anzubringen, gemessen von der Bodenoberflidche bis zur Mitte des Bedienelementes.

15) Die beiden Hilferufvorrichtungen miissen sich an unterschiedlichen vertikalen Flachen der
Toilettenkabine befinden, damit sie von mehreren Positionen aus erreicht werden konnen.

16) Das Bedienelement der Hilferufvorrichtung muss sich von allen anderen Bedienelementen in der
Toilettenkabine unterscheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

17)  Istein Wickeltisch vorhanden, so muss sich dessen Arbeitsfliche bei heruntergeklapptem Tisch zwischen

800 mm und 1 000 mm iiber dem Boden befinden.
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5.3.2.5 Wickeltisch

D
2)

3)

Die Arbeitsfliche des Wickeltisches muss mindestens 500 mm breit und 700 mm lang sein.

Der Wickeltisch muss so ausgelegt sein, dass ein Kleinstkind nicht versehentlich herunterrutschen kann.
Er darf keine scharfen Kanten haben und muss eine Last von mindestens 80 kg tragen konnen.

Der Wickeltisch muss einhdndig und mit einem Kraftaufwand von maximal 25 N eingeklappt werden
konnen.

5.3.2.6 Bedienung der Hilferufvorrichtung

D

2)
3)
4

5)

Hilferufvorrichtungen miissen

durch ein Zeichen auf grilnem oder gelbem Hintergrund mit einem in Kontrast stehenden schwarzen
Symbol (gn,maB du in Anlagu A lnde 10 gcnanntcn Spwlﬁkauon)égemaﬁ—éer—mﬂﬂag%%fffer—l-g

: i gekennzeichnet sein. Das
Ze}eheﬂ—Symbol kann swh auf der Taste oder der Emfassung oder auf einem separaten Piktogramm
befinden;

taktile Symbole haben;
ein visuelles und akustisches Signal aussenden als Hinweis darauf, dass die Einrichtung betitigt wurde;
gegebenenfalls weitere Informationen zur Bedienung enthalten;

mit der Handfldche mit einem Kraftaufwand von maximal 30 N betitigt werden kdnnen.

5.3.2.7 Innen—und-AuBenanzeigen(bleibt offen)
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5.3.2.8 Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

1y

2)

3)

4

5)

6)

Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten,
der durch die Breite der Tiir6ffnung, fiir die sie bestimmt sind, definiert ist.

Die mechanische Festigkeit der Vorrichtung muss der in Anlage A ZifferIndex 11 genannten
Spezifikation entsprechen.

Ein geeigneter Mechanismus muss installiert sein, der die Stabilitdt der Vorrichtung sowohl in
betriebsbereitem als auch in verstautem Zustand gewéhrleistet.

Die Oberfldache der Vorrichtung muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite entsprechend der
Breite der Tiir6ffnung haben.

Die Vorrichtung muss iiber eine Hinderniserkennung gemélB der in Anlage A Ziffer 11 genannten
Spezifikation verfligen.

Die Vorrichtung muss bei einem Stromausfall in Betrieb genommen oder verstaut werden kdnnen.

5.3.2.9 Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Rampen

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Rampen sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximalen vertikalen
Spalt bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % {iberbriickt werden kann_(10.2°).

Rampen miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und {iber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Einstiegsrampen miissen entweder manuell durch einen Bediensteten zu positionieren sein oder auf
mechanische Weise halbautomatisch durch einen Bediensteten oder den Fahrgast bedient werden
konnen.

Elektrisch betriebene Rampen miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben werden konnen.

Die Oberfliche der Rampe muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite von mindestens 760 mm
haben.

Rampen, deren lichte Breite weniger als 1 000 mm betrégt, miissen auf beiden Seiten erhohte Kanten
haben, damit die Rédder von Mobilititshilfen nicht abrutschen konnen.

Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe miissen abgeschriagt und diirfen nicht hoher als 20 mm
sein. AuBerdem miissen sie mit deutlich kontrastierenden Warnbandern versehen sein.

Wihrend ihrer Benutzung zum Ein- oder Aussteigen ist die Rampe so zu sichern, dass sie sich beim Be-
oder Entladen nicht verschieben kann.
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9

10)

Halbautomatische Rampen miissen iiber einen Mechanismus verfiigen, der die Bewegung unterbricht,
sobald die Vorderkante mit einem Gegenstand oder einer Person in Berithrung kommt.

Rampen miissen iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.

5.3.2.10 Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Hublifte

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

Hublifte sind fiir einen FEinsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximal
iiberbriickbaren vertikalen Spalt bestimmt ist.

Die Oberfldche des Hublifts muss rutschfest sein. Die Fliche des Hublifts muss eine lichte Breite von
mindestens 760mm und eine Linge von 1 200 mm haben. Gemi3 Anlage M ist ab einer Hohe von
100 mm iiber dem Hubliftboden eine zuziigliche Lange von 50 mm fiir die Fiile vorzusehen, wobei der
Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen der Plattform des Hublifts und dem Boden
des Fahrzeugs muss mindestens 720 mm breit sein.

Der Hublift muss fiir eine Traglast von mindestens 300 kg geeignet sein, die in der Mitte der Plattform
iiber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren und Verstauen des
Hublifts diirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen manuellen Druck zu betétigen sein.
AuBerdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgeméfe Ablaufsteuerung moglich
ist.

Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Ausfall seiner Stromversorgung in Betrieb
genommen, in besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren und verstaut werden
kann.

Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer Person schneller als
150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen darf sich kein Bestandteil schneller als
600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts 0,3 g nicht
iiberschreiten.

Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Réder eines Rollstuhls wihrend des Betriebs
nicht von der Plattform rollen kdnnen.

Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss verhindert werden,
dass der Rollstuhl iiber die dem Fahrzeug zugewandte Kante rollen kann, bevor der Hublift vollstindig
hochgefahren ist.

Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position iiber das Fahrzeug hinausragt, muss mit einer
mindestens 25 mm hohen Barriere ausgestattet sein. Derartige Barrieren diirfen beim Bewegen des
Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein Hindernis darstellen.

Die Barriere der Ladekante (duf3ere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als Laderampe dient, muss in
hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen, um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl
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die Barriere iiberfahrt, 6ffnet oder herunterklappt. Alternativ kann ein zusétzliches System vorgesehen

werden, das dies verhindert.

13)  Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Blickrichtung des Fahrzeugs als auch
in Blickrichtung aus dem Fahrzeug zum Bahnsteig stehen kann.
14)  Der Hublift muss iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.
6. BEWERTUNG DER KONFORMITAT UND/ODER GEBRAUCHSTAUGLICHKEIT
Die Module fiir die
Bewertungsverfahren  fiir die Priifung der | Verfahren zur Konformitéts- und
Bauelemente sind in der ETV GEN-D'® beschrieben. | Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie fiir die
EG-Priifung sind im Beschluss 2010/713/EU der
Kommission'” beschrieben.
6.1 Interoperabilititskomponenten (IK)
6.1.1 Konformititsbewertung
GemdB ETV GEN-D kann das in den | Der Hersteller einer
Vertragsstaaten geltende Recht eine vom Teilsystem | Interoperabilititskomponente oder sein in der
getrennte  Bewertung  der 1K  verlangenn | Union anséssiger Bevollméchtigter muss eine
Ubereinstimmung —mit—ETV—GEN-D—kann—ein | EG-Konformitts- oder EG-
Vertragsstaat-die-obligatorische-separate Bewertung | Gebrauchstauglichkeitserklarung gemifl Artikel
einer HC—verlangen—Wennnicht-vomVertragsstaat | Artikel 9 Absatz 2 und Artikel 10 Absatz 1 der
gefordertkann-die-separate Bewertung—venHcauf | Richtlinie (EU) 2016/797 3—Absatz—t+—und
frerwithigerBasis-erfoluen. AnhaneNderRichthinic 2008:574=G-ausstellen,
. N bevor die Interoperabilititskomponente in
o i 5 f e £ i £ 5 Verkehr gebracht wird.
S . . .
. halb sei gE' bereichs.
Im Falle einer separaten-vom Teilsystem getrennten | Die Konformititsbewertung einer
Bewertung der IK ist die Bewertung Interoperabilitdtskomponente ist
gemill dem/den fiir die betreffende Komponente vorgeschriebenen Modul(en) durchzufiihren (siehe
Abschnitt 6.1.2)-dieser EFV.
6.1.2 Anwendung von Modulen

In folgender Tabelle sind die

17 Beschluss der Kommission 2010/713/EU vom 9. November 2010 iber Module fiir die Verfahren der Konformitits- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Priifung, die in den gemaR Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates angenommenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat zu verwenden sind{Bekannt
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Module fiir die EG-Konformitétsbescheinigung
fiir Interoperabilitdtskomponenten

Bewertungsverfahren (Module) fiir die Priifung von
Bauelementen

aufgefiihrt:

Tabelle 14: Bewertungsverfahren (Module) fiir | Tabelle 14: Module fiir die EG-
die Priifung von Bauelementen Konformitdtsbescheinigung fiir
Interoperabilititskomponenten

Modul CA Interne Fertigungskontrolle

Modul CA1 Interne Fertigungskontrolle und Produktpriifung durch
Einzelbegutachtung

Modul CA2 Interne Fertigungskontrolle und Produktpriifung in unregelmifBigen
Absténden

Modul CB Baumusterpriifung EG-Baumusterpriifung

Modul CC Konformitit mit dem Baumuster auf Grundlage einer internen
Fertigungskontrolle

Modul CD Konformitit mit dem Baumusterauf Grundlage eines Qualitdtssystems

fiir den Produktionsprozess

Modul CF Konformitit mit dem Baumuster auf Grundlage einer Produktpriifung

Modul CH Konformitit auf Grundlage eines umfassenden
Qualitétssicherungssystems

Modul CH1 Konformitit auf Grundlage eines umfassenden
Qualitétssicherungssystems mit Entwurfspriifung

Modul CV Baumustervalidierung durch Betriebsbewihrung
(Gebrauchstauglichkeit)

Der Hersteller oder sein in der Union anséssiger
Bevollméchtigter muss

Im Falle einer separaten Bewertung der IK muss der
Hersteller

je nach zu bewertender Komponente eines der Module oder eine der Modulkombinationen wihlen, die
in folgender Tabelle aufgefiihrt sind:

Tabelle 15: Modulkombinationen fiir die

Bewertungsverfahren (Module) fiir die
Priifung von Bauelementen

EG-Konformitdtsbescheinigung fiir
Interoperabi-lititskomponenten
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Abschnitt Module
dieser ETV Zu bewertende
/ dieses Komponenten Modul | ol | yiqu | Modul | Medul | Medul | Modul
Anhangs ca |CAloder| qp.cc |CB+CD | CB+CF | CH* | CHI
CA2*
5.3.1.2 und | Bahnsteigseitige
53.1.3 Rampen und Hublifte X X X X X
5391 B?dlenelemente von % X %
Tiiren
5322,
5.3.2.3 und | Toilettenmodule X X X X X
5324
5325 Wickeltische X X X
53.2.6 Hilfefrufvorrichtungen X X X
Aullcnanzcigen
53.2.8to o .
53210 Einstiegsvorrichtungen X X X X X

®) Die Module CA1, CA2 oder CH diirfen nur fiir
Produkte verwendet werden, deren Herstellung ein
Entwurf zugrunde liegt, der bereits vor Anwendung
der einschldgigen TSI fiir das Inverkehrbringen von
Produkten entwickelt und verwendet wurde,
vorausgesetzt, der Hersteller weist der benannten
Stelle nach, dass filir vorherige Anwendungen unter
vergleichbaren Bedingungen eine Entwurfs- und
Baumusterpriifung durchgefiihrt wurde; und die den
Anforderungen  der——verhegendendicser TSI
entsprechencrfiillt werden. Dieser Nachweis ist zu
dokumentieren und hefert—ihm kommt dasselbe
dieselbe Beweisntvean-Beweiskraft zu wie Modul CB
oder einer Entwurfspriifung gemal Modul CH1.

18 Dje Module CA1, CA2 oder CH dirfen nur fiur Produkte verwendet werden, deren Herstellung ein Entwurf zugrunde liegt,
der bereits vor Anwendung der einschlagigen ETV fiir das Inverkehrbringen von Produkten entwickelt und verwendet wurde,
vorausgesetzt, der Hersteller weist derBewertungssteledem Priiforgan nach, dass fiir vorherige Anwendungen unter
vergleichbaren Bedingungen eine Entwurfs- und Baumusterprifung durchgefiihrt wurde und; die den-Anforderungen der
dieser vorliegenden-ETV entsprechenerflllt werden. Dieser Nachweis ist zu dokumentieren und tefert-ihm kommt dieselbe
dasselbe-Beweiskraft zuniveas wie Modul CB oder einer Entwurfsprifung gemaf Modul CH1.
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Bei der Bewertung anzuwendende Sonderverfahren sind in Abschnitt 6.1.3 spezifiziert.

6.1.3 Besondere Bewertungsverfahren

6.1.3.1 Universaltoilettenmodul
Die GroBe des Toilettenraums, die es ermoglicht, einen Rollstuhl gemifl Anlage M in eine Position zu
bewegen, von der aus Rollstuhlfahrer seitlich oder diagonal zum Toilettensitz gelangen kdnnen, ist nach

dem Verfahren A zu bewerten, das in der in Anlage A ZifferIndex 9 genannten Spezifikation
beschrieben ist.

Ist die Anwendung des Verfahrens A nicht mdglich, so kann alternativ das Verfahren B angewendet
werden, das in der in Anlage A Ziffer-Index 9 genannten Spezifikation beschrieben ist. Zuldssig ist dies
allerdings nur

— bei Fahrzeugen mit einer verfligbaren FuBBbodenbreite von weniger als 2 400 mm;

— bei Erneuerung oder Umriistung existierender Fahrzeuge.
6.1.3.2 Toilettenmodul und Universaltoilettenmodul

Werden Toilettenmodule oder Universaltoilettenmodule nicht als separate Kabinen hergestellt, so
konnen ihre Merkmale auf Ebene des Teilsystems bewertet werden.

6.2 Teilsysteme

6.2.1 Konformitiitsbewertung'

2.1 OTIE-Priifung (all in) EG-Priifung (al in

Das OTIF-Verfahren zur Ausstellung technischer | Die fiir Teilsysteme anzuwendenden EG-
Zertifikate ist in Artikel 10 ATMF beschrieben. Priifverfahren sind in Artikel 15 und Anhang IV
der Richtlinie (EU) 2016/797Astikel 18—und

I chtlinie 2008/57/EG
beschrieben.

Das ETV-Priifverfahren ist nach dem/den in Abschnitt 6.2.2 dieser ETV spezifizierten Modul(en)
durchzufiihren.

Teilsystem ,,Infrastruktur: kana-Wenn der Antragsteller nachweisten, dass die Tests oder Bewertungen
eines Teilsystems oder von Teilen eines Teilsystems mit denen vorheriger Anwendungen desselben
Entwurfs identisch sind oder erfolgreich durchgefiihrt wurden, so sind die Ergebnisse dieser Versuche
und Bewertungen vom Priiforgan im Rahmen der ETV-Priifung zu beriicksichtigen.

Ziel einer Prifung durch ein Priiforgan ist es, sicherzustellen, dass das Teilsystem .. Infrastruktur® die
Anforderungen der ETV erfiillt. Die Priifung ist als Augenscheinpriifung durchzufiihren; im
Zweifelsfalle kann das Priforgan den Antragsteller auffordern, zur Priiffung der Werte Messungen

19 Titel des Abschnitts 6.2.1 in der TSI: ,EG-Priifung (allgemein).
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durchzufiihren. Falls verschiedene Verfahren mdglich sind (z. B fiir den Kontrast), so ist das
Messverfahren des Antragstellers anzuwenden

Das Zulassungsverfahren und der Inhalt der Bewertung sind zwischen dem Antragsteller und einem
Priiforgan gemiB den Anforderungen dieser ETV sewie-in-Ubereinstimmung mit-den Bestimmungenin
Absehnitt 7-dieser EFV-festzulegen.

6.2.2 Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen (Module)

In folgender Tabelle sind die Module fiir die_ Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen

aufgefiihrt:
B fal . y Prish
Teil foefithrt:
Tabelle 16: Module fiir die Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen
Modul SB OTIF-Baumusterpriifung
Modul SD Qualitétssicherungssystems  fiir

den Produktionsprozess

Modul SF Priifung auf Grundlage -einer
Produktpriifung

Modul SG* (bleibt offen)

Modul SH1 Priifung auf Grundlage -eines
umfassenden
Qualitétssicherungssystems mit
Entwurfspriifung

Der Antragsteller muss eines der Module oder eine der Modulkombinationen wahlen, die in Tabelle 17

aufgefiihrt sind.
Table 17: Modulkombinationen fiir die Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen
Module
Zu bewertendes Teilsystem
Module Module Module Module
SB+SD SB+SF SG SH1
Teilsystem ,,Fahrzeuge* X X X
Teilsystem ,,Infrastruktur* X X

20 Die Anwendung dieser ETV auf das Teilsystem ,Infrastruktur” ist freiwillig, daher gibt es im COTIF kein Modul SG zur
Bewertungsmethode fir die Priifung des Teilsystems , Infrastruktur®.
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6.2.3

Die wihrend der einzelnen Phasen zu bewertenden Merkmale des Teilsystems sind Anlage E dieser ETV
zu entnehmen, (Tabelle E.1 fiir das Teilsystem ,,Infrastruktur und Tabelle E.2 fiir das Teilsystem
,Fahrzeuge®). Der Antragsteller muss bestétigen, dass

das Teilsystem ,,Fahrzeuge* (verbindlich) und/oder
HInfrastrukur (freiwillig)

jedes produzierte Teilsystem

mit dem Baumuster ibereinstimmt.

Besondere Bewertungsverfahren

6.2.3.1 Rollstuhl-Transfersitze

Bei der Bewertung der Vorschrift iiber die Bereitstellung von Transfersitzen ist lediglich zu {iberpriifen,
ob diese vorhanden und mit beweglichen Armlehnen ausgestattet sind. Insbesondere die Methode des
Transfers ist von dieser Bewertung ausgenommen.

6.2.3.2  Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

Die Validierung dieser Anforderung erfolgt durch Berechnung anhand der Nennwerte aus der
Konstruktionszeichnung des Fahrzeugs sowie der Nennwerte der Bahnsteige, an denen das Fahrzeug
planmiBig héilt. Die AuBenkante des FuBbodens an der Einstiegstiir gilt als Stufe.

6.2.3.3 Kontrastbewertung fiir das Teilsystem ,,Fahrzeuge*

6.2.4

Die Bewertung des Kontrasts fiir das Teilsystem .. Fahrzeuge® ist gemill der in Anlage A Index 18
genannten Spezifikation durchzufithren.

Technische Losungen, die in der Entwurfsphase eine Konformititsvermutung begriinden

Fiir die Zwecke dieser ETV kann das Teilsystem ,Infrastruktur als eine Zusammensetzung von
verschiedenen wiederkehrenden Teilen verstanden werden, darunter

— Parkplétze

— Tiiren und Eingénge, transparente Hindernisse und deren Kennzeichnung,

— taktile Bodenindikatoren, taktile Informationen auf hindernisfreien Wegen,

— mit Handlaufen versehene Rampen und Treppen,

— Aufbau und Hervorhebung von Einrichtungsgegenstianden,

— Fahrkarten-/Informationsschalter,

— Fahrkartenverkaufsautomaten und Fahrkartenkontrollgerite,

— visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme und dynamische Informationen,

— Bahnsteige, einschlieBlich der Bahnsteigenden und -kanten, Unterstellmdglichkeiten und
Wartebereiche, falls vorhanden,

— schienengleiche Bahniibergédnge.

Fiir diese Teilkomponenten des Teilsystems ,,Infrastruktur” kann die Konformititsvermutung bereits in
der Entwurfsphase vor und unabhéngig von spezifischen Projekten gepriift werden. In der Entwurfsphase




Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
) ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 71von 116

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 1 Original: EN | Datum: 24.02.2025

ist vom Priiforgan eine Zwischenpriifbescheinigung (Intermediate Statement of Verification, ISV)
auszustellen.

6.2.5 Bewertung der Instandhaltung

Der Antragsteller der Bewertung Gemill Artikel 15 Absatz4 der Richtlinie

(EU) 2016/797

PasPritforganist dafiir verantwortlich, das technische Dossier zu erstellen, das die fiir den Betrieb und
die Instandhaltung geforderten Unterlagen enthilt.

Das Priiforgan muss lediglich iiberpriifen, dass die fiir den Betrieb und die Instandhaltung geforderten
Unterlagen gemif3 Abschnitt 4.5 dieser ETV vorhanden sind. Die eigentlichen Informationen, die in den
vorgelegten Unterlagen enthalten sind, miissen vom Priiforgan nicht gepriift werden.

6.2.6 Bewertung betrieblicher Regelungen

Das Eisenbahnunternehmen ist flir den sicheren | Gemél den Artikeln 10 und 12 der Richtlinie
Betrieb seiner Ziige verantwortlich (Artikel 6 § 2 | (EU) 2016/798H—der—Richtlinie—2004/49/EG
ATMF), d. h. es hat sicherzustellen, dass jegliche | miissen Eisenbahnunternehmen und
Sicherheitsausriistung des Zuges sich in einem | Infrastrukturbetreiber bei Beantragung einer
funktionalen Zustand befindet und der Zug sicher | neuen oder der Anderung einer bestehenden
betrieben werden kann. Sicherheitsbescheinigung bzw.
Sicherheitsgenehmigung nachweisen, dass sie im
Rahmen ihres Sicherheitsmanagements die
betrieblichen Anforderungen dieser TSI erfiillen.

6.2.7 Bewertung von Einheiten, die fiir den Einsatz im allgemeinen Fahrbetrieb ausgelegt sind

Werden anstatt fester Zugeinheiten Einzelfahrzeuge bereitgestellt, so sind diese Fahrzeuge auf die
entsprechenden Abschnitte dieser ETV hin zu priifen. Dabei wird akzeptiert, dass mdglicherweise nicht
jedes Fahrzeug iiber Rollstuhlplitze, rollstuhlgerechte Einrichtungen oder eine Universaltoilette verfiigt.

Der Einsatzbereich im Hinblick auf die Art der Fahrzeuge, die an die zu bewertende Einheit gekuppelt
sind, damit der Zug die ETV vollstindig erfiillt, wird vom Priiforgannicht gepriift.

Nach  Genchmivung-dertnbetricbnahme-desFahercues

die zum internationalen Betrieb zugelassen wurde das Inverkehrbringen der FEinheit genehmigt
wurde,

muss das Eisenbahnunternehmen sicherstellen, dass bei der Zugbildung mit anderen kompatiblen
Fahrzeugen der gesamte Zugverband die Anforderungen in Abschnitt 4.2 dieser ETV

entsprechend den Bestimmungen in Abschnitt
4.2.2.5 (Zugbildung) der TSI OPE

erfullt.
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7. UMSETZUNG DER ETV

7.1 Anwendung dieser ETV auf neue Infrastruktur und Fahrzeuge

7.1.1 Neue Infrastruktur

Die Anwendung der ETV auf Parameter der

Infrastruktur ist freiwillig;wird-aberempfohlen.

Diese TSI gilt fiir alle neuen Bahnhofe, die in
ithren Anwendungsbereich fallen.

Diese TSI muss nicht fiir neue Bahnhofe
angewendet werden, die bei Inkrafttreten dieser
TSI bereits iiber eine Baugenehmigung verfiigen
oder Gegenstand eines bereits unterzeichneten
oder in der Endphase einer Ausschreibung
befindlichen Bauauftrags sind. Allerdings muss
eine frihere Fassung dieser TSI in ihrem
festgelegten Anwendungsbereich angewendet
werden. Ist die Teilanwendung bestimmter
Fassungen dieser TSI  auf  bestimmte
Bahnhofsbereiche beschrinkt, so muss der
Antragsteller nachweisen, dass die geltenden
Anforderungen kohérent sind, was wiederum von
der benannten Stelle zu bestétigen ist.

Die erneute Inbetriebnahme von Bahnhdéfen, die lange Zeit fiir den Personenverkehr geschlossen waren,
kann als eine Erneuerung oder Umriistung im Sinne von Abschnitt 7.2 betrachtet werden.
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Bei sdamtlichen Neubauvorhaben sollte sich der Bahnhofsbetreiber mit den fiir die Verwaltung des
umgebenden Geldndes zustindigen Stellen beraten, um sicherzustellen, dass die Anforderungen an die
Zuginglichkeit nicht nur innerhalb des Bahnhofs, sondern auch auf den Zugangswegen so weit wie
moglich erfiillt werden. Bei multimodalen Bahnhofen sollten in Bezug auf die Verbindungen zwischen
der Eisenbahn und den anderen Verkehrstridgern auch andere Verkehrsverwaltungen konsultiert werden,

7.1.2 Neue Fahrzeuge

7.2
7.2.1

Diese ETV gilt fiir alle Einheiten-an-Fahrzeugen im; | Diese TSI gilt fiir alle Fahrzeugeinheiten im
die—in—hren— Anwendungsbereich eder—denjenigen | Anwendungsbereich  dieser  TSIin——ihren
der ETV LOC&PAS fallen. oo m e Delone el e
nach dem 28. September 2023 in Verkehr
gebracht werden, sofern nicht Abschnitt 7.1.1.2
LJAnwendung auf laufende Projekte der TSI
LOC&PAS zur Anwendung kommt.ihrern

Die Einhaltung fritherer Fassungen der ETV PRM Die Einhaltung dieses Anhangs in seiner giltigen
Fassung vor dem 28. September 2023

oilt als gleichwertig mit der Einhaltung dieser ETV mit Ausnahme der in Anlage P aufgefiihrten
Anderungen.

Fir das Teilsystem ,,Fahrzeuge® und die dazugehorigen Interoperabilititskomponenten gelten fiir die
EG-Baumuster- oder Entwurfspriifbescheinigungen die in Abschnitt 7.1.3 der TSI LOC&PAS
genannten Vorschriften.

Anwendung dieser ETV auf bestehende Infrastruktur und Fahrzeuge

Etappen bis zum Erreichen des Zielsystems
Diese ETV gilt fiir alle Einheiten von Teilsystemen wenn diese erneuert oder umgeriistet werden.

Diese ETV ist nicht verbindlich fiir das Teilsystem | Diese TSI gilt nicht fiir Erneuerungen oder
LHInfrastruktur”. uwnd—end—sil—aveh—wenn—ste | Umriistungen ~ von  Bahnhdfen die  bei
angewendet—wird,—nichtfiir Hrneuwerungen—eoder | Inkrafttreten dieser TSI bereits tiber eine
Ymnriistangen—vonBahnhéfen;,-diebeir Inkrafttreten | Baugenehmigung verfiigen oder Gegenstand

dieser ETV eines bereits unterzeichneten oder in der
Endphase einer Ausschreibung befindlichen

Bauauftrags sind. B*ese—"PSl—g-x—l-t—mehi—fuf
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7.2.1.1 Bestandsregister — Infrastruktur

Diese ETV gilt nicht fiir erneuerte oder umgeriistete Fahrzeuge, die bei Inkrafttreten der ETV Gegenstand

eines bereits unterzeichneten oder in der Endphase einer Ausschreibung befindlichen Vertrags sind.

Wenn-ein-Vertragsstaat sieauf fretwilliger Basis-auf | Beziiglich der bereits vorhandenen Infrastruktur
das—Tetsystem—Indrastruktue—anwendet—besteht | und Fahercugebesteht

begiichich-der bere;

EahrzeugeBeziiglich der bereits vorhandenen

Fahrzeuge besteht das iibergeordnete Ziel der TSI darin, Konformitit mit der TSI herzustellen, indem
bestehende Zugangshindernisse identifiziert und schrittweise beseitigt werden.das—itbergeordneteZiel

darin Konformitit mit der
ETV | st

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass
Anlagenverzeichnisse erstellt werden, und
beschlieBen Umsetzungsplidne, um das Ziel dieser
Verordnung zu erreichen.

Die Anforderung in diesem Abschnitt und seinen
Unterabschnitten 7.2.1.1.1 bis 7.2.1.1.4,
einschlieBlich Anlage O, bezieht sich auf die
Festlegung der Merkmale des
Bestandsverzeichnisses, einschliefilich der
funktionalen und technischen Architektur, der
Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage sowie der
Regeln fiir die Selbstbewertung und die Benennung
der fiir die Datenbereitstellung zustéindigen Stellen.

Die Einhaltung dieses Abschnittes wird den Nicht-
EU-Vertragsstaaten zwar empfohlen, ist jedoch
aufgrund des nicht verbindlichen Charakters dieser
ETV auf das Teilsystem ,Infrastruktur nicht
verbindlich.

7.2.1.1.1 Funktionale und technische Architektur

Das Bestandsregister hat folgende Funktionen:
1) Feststellung der bestehenden Hindernisse und Barrieren der Zugénglichkeit,
2) Bereitstellung praktischer Informationen fiir die Nutzer,

3) Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der barrierefreien Zuginglichkeit.
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Das COTIF beinhaltet keine &dquivalenten | Die Architektur fiir den Austausch von
Bestimmungen, sodass Vertragsstaaten, die die EU- | Barrierefreiheitsdaten ist in der Verordnung (EU)
Verordnung nicht anwenden, die Umsetzung | Nr. 454/2011 (TSI TAP) festgelegt worden.
dquivalenter nationaler Vorschriften empfohlen

wird.

Die Spezifikationen in Anlage A Index 21 und Index 22 gelten fiir das Format und den Austausch von
Barrierefreiheitsdaten.

Fir den vorgesehenen besonderen Verwendungszweck wird ein harmonisiertes, spezifisches
Transmodel-Profil geméB den in Anlage O Index 1 genannten technischen Dokumenten verwendet.

7.2.1.1.2  Vorschriften fiir die Eingabe und Selbstbewertung von Barrierefreiheitsdaten

(fbleibt offen}) Fir die Eingabe und Selbstbewertung von
Barrierefreiheitsdaten gelten folgende
Vorschriften:

1) Stellen, die Barrierefreiheitsdaten {iber
Anlagen bzw. Einrichtungen erfassen,
brauchen nicht unabhingig von der
tiaglichen Verwaltung dieser Anlagen bzw.
Einrichtungen zu sein.

2) Bei der ersten Erfassung von
Barrierefreiheitsdaten nach dem
Inkrafttreten der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/772
der Kommission?? kann der Stand der
Konformitit der Bahnhofe mit dieser TSI
als ungepriift ausgewiesen werden.

3) Werden an einem Bahnhof oder Teilen
davon Umriistungen, Erneuerungen oder
sonstige Arbeiten durchgefiihrt, die in
einem nationalen Umsetzungsplan fiir
diese TSI vorgesehen sind, so werden
gegebenenfalls die betreffenden
Barrierefreiheitsdaten einschlieBlich des
Stands der Konformitit mit dieser TSI
aktualisiert.

22 Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/772 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.
1300/2014 bezlglich des Bestandsregisters im Hinblick auf die Feststellung von Zugédnglichkeitsbarrieren, die Information
der Nutzer und die Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der Zugénglichkeit-(ABk—-139}vem
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7.2.1.1.3 Vorschriften fiir die Datenabfrage

(fbleibt offen})

4) Der Stand der Konformitit mit dieser TSI

kann aufgrund einer
Zwischenpriifbescheinigung gemal
Abschnitt 6.2.4 dieser TSI aktualisiert
werden.

5) Die Betriebsfdhigkeit der Ausriistung
braucht nicht erfasst zu werden.

Ein Datenerfassungsinstrument, dessen
Funktionsweise in den technischen Dokumenten
gemil Anlage O Index 2 beschrieben ist, wird
von der Kommission zur Verfiigung gestellt.

Alternativ konnen strukturierte
Barrierefreiheitsdaten, falls sie vorhanden sind
und in das harmonisierte Profil konvertiert
werden konnen, nach ihrer Konvertierung
iibermittelt werden. Die Methodik fiir die
Konvertierung vorhandener
Barrierefreiheitsdaten und das
Kommunikationsprotokoll ~ sind in  den
technischen Dokumenten gemil Anlage O
Index 3 beschrieben.

Aus der ERSAD-Datenbank®:

1) Die Offentlichkeit kann von einer
offentlich zugénglichen Website der
Eisenbahnagentur der  Europiischen
Union auf Informationen zugreifen.

2) Die registrierten nationalen Behdrden
kénnen alle fir den Mitgliedstaat
relevanten Barrierefreiheitsdaten abrufen.

3) Die Kommission und die Agentur kdnnen
alle Barrierefreiheitsdaten abrufen.
. .
I bank_dac &9 | . ig ' |

7.2.1.1.4 Vorschriften fiir die Verwaltung von Riickmeldungen der Nutzer

(fbleibt offen})

23 European Railway Stations Accessibility Database (ERSAD).

Riickmeldungen der Nutzer sind in folgender
Form moglich:

1) Institutionelle = Riickmeldungen  von
Nutzerverbédnden, einschlieBlich
Organisationen, die Menschen mit
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Behinderungen vertreten: Bestehende
Strukturen konnen verwendet werden,
soweit sie Vertreter von Organisationen
von Personen mit Behinderungen und
Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
einschlieBen und die Situation auf einer
geeigneten Ebene — nicht unbedingt auf
nationaler Ebene — angemessen
widerspiegeln. Das  Verfahren  fiir
Riickmeldungen der Nutzer wird so
gestaltet, dass es die gleichberechtigte
Beteiligung  solcher  Organisationen
ermoglicht.;

2) Individuelle Riickmeldungen: Website-
Besucher bekommen die Moglichkeit,
fehlerhafte Informationen {iiber die
barrierefreie Zugénglichkeit eines
bestimmten Bahnhofs zu melden und
erhalten dafiir eine Eingangsbestitigung.

Die Riickmeldungen der Nutzer werden in beiden
Féillen von den fir Erfassung, Pflege und
Austausch der Daten zustindigen Stellen
angemessen berticksichtigt.

7.2.2 Anwendung dieser ETV auf bestehende Infrastruktur

Werden im Bereich der Infrastruktur Teile erneuert oder umgeriistet,

so ist die Einhaltung dieser ETV freiwillig.

so miissen diese der vorliegenden TSI
entsprechen._ In der TSI wird allerdings
eingerdumt, dass auferund der Merkmale des
bestehenden Eisenbahnsystems die Konformitét
der vorhandenen Infrastruktur auch durch eine
schrittweise Verbesserung der Zugidnglichkeit
hergestellt werden kann.

Neben diesem Stufenkonzept sind fiir das
Zielsystem in  Bezug auf die vorhandene
Infrastruktur folgende Ausnahmen zuléssig:

- Werden beim Bau eines hindernisfreien
Weges bereits vorhandene
FuBgingeriiberfithrungen, Treppen und
Unterfithrungen, einschlieflich Tiiren
Aufziigen und
Fahrkartenkontrollgeriten mit
einbezogen, so missen die fur diese
Elemente vorgeschriebenen Breiten nicht
eingehalten werden.

- An bestehenden Bahnhdfen muss die
Mindestbreite der Bahnsteige nicht
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eingehalten werden, wenn der Grund fir

die  Abweichung auf  bestimmte
Hindernisse (z. B. tragende Séulen,
Treppenschichte, Aufziige) oder
vorhandene Gleise, die sich nicht

versetzen lassen, zuriickzufiihren ist-
Sind bestehende Bahnhofe oder Teile
davon als historische Gebidude eingestuft
und durch nationale Gesetze geschiitzt,
so diirfen die Anforderungen dieser TSI
angepasst werden, um das betreffende
nationale Denkmalschutzgesetz nicht zu
verletzen.

7.2.3

Anwendung dieser

Fahrzeugtypenbestehende Fahrzeuge

ETV auf in

Betrieb  befindliche

Fahrzeuge oder bestehende

Werden an Fahrzeugen Teile erneuert oder umgeriistet, so sind im Hinblick auf die Konformitét mit der

vorliegenden ETV die Anforderungen in Anlage F anwendbar.

_1) Fiir die Verwaltung von Anderungen an in Betrieb befindlichen Fahrzeugen oder bestehenden
Fahrzeugtypen gelten die in Abschnitt 7.1.2 der ETV LOC&PAS und in Anlage F dieser ETV genannten
Vorschriften.

2) Fir die Erweiterung des Verwendungsgebietes eines | Fiir die Erweiterung des Verwendungsgebiets

bereits zum Betrieb zugelassenen Fahrzeugs hat der

von Fahrzeugen, die vor dem 19. Juli 2010 in

Antragsteller die Vorschriften geméll Punkt 7.1.4 der

Betrieb waren oder iiber eine Genehmigung

ETV LOC&PAS anzuwenden.

nach

der Richtlinie 2008/57/EG  verfligen,
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gelten die in Abschnitt 7.1.4 der TSI LOC&PAS
genannten Vorschriften.

7.3 Sonderfille
7.3.1 Allgemeines

Die in Abschnitt 7.3.2 aufgefiihrten Sonderfélle sehen spezielle Bestimmungen vor, die fiir bestimmte
Streckennetze der Vertragsstaaten erforderlich und zuldssig sind.

corderlich und sslissie sind. el rorderlich und pslissie sind.

Die fiir die Mitgliedstaaten der Europdischen Union
geltenden Sonderfille sind in der TSI PRM
enthalten.

Die-in-diesem-Abschniti_auigelisieion—Sonderiiille
i d.as;i e.tzld%s l‘ e.*ellmgf;; y‘elmg]*e*.e}*s lee. Ao
Zaﬂmiﬁ heinersie aut dor vollon Seitenbreite.

Diese Sonderfille gehdren den folgenden Kategorien an:
— ,,P“Fille: ,,permanente Fille;

— ,, T“Fille: ,temporire” Fille, bei denen vorgesehen ist, dass das Zielsystem zu einem spiteren
Zeitpunkt erreicht werden wird.

7.3.2 Liste der Sonderfille
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Sonderfall Vereinigtes Konigreich Grofibritannien (,,P*)

Aufgrund des eingeschrankten Lichtraumprofils, der Gleiskriimmung und der dadurch eingeschrénkten
Fahrzeugbreite ist es zulédssig, die Bestimmung in Abschnitt 4.2.2.6 (erster Gedankenstrich) nur auf den

Zugang zu den Vorrangsitzen zu beschrianken.

Sonderfall Vereinigtes Konigreich Grofibritannien (,,P*)

Fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiBig an Bahnsteigen mit einer Hohe von 915 mm halten.

Die Einstiegsstufen konnen so gestaltet sein, dass bei stillstehendem Fahrzeug an britischen Bahnsteigen
mit einer Nennhdhe von 915 mm die nachstehenden Werte eingehalten werden.

Die Werte von dp, &+ und 6,- entsprechen der folgenden Tabelle:

Tabelle 25: Werte von oy, 0v+ and d,— fiir den Sonderfall Vereinigtes Konigreich

On mm Ov+ Mmm oy- mm
auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 290 230 160

Alternativ kann die Position auch den zu diesem Zweck notifizierten nationalen technischen Vorschriften

entspreche.
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Anlage A: Normen oder Dokumente mit normativem Charakter,
auf die in dieser ETV verwiesen wird

Index Zu bewertende Merkmale ETV-Abschnitt %{ihche.
— - Normenabschnitte
11 EN 81-70:2021+A1:2022
Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige - Teil 70: Zuginglichkeit von Aufziigen fiir
Personen einschliefllich Personen mit Behinderungen
[1.1] Abmessungen der Aufziige 4.2.1.2.2(5) 5.3.1, Tabelle 3
[1.2] Taktile Zeichen 4.2.1.10 (7) Tabelle 4 Buchstaben (c),
(h), () und (k)
121 EN 115-1:2017
Sicherheit von Fahrtreppen und Fahrsteigen - Teil 1: Konstruktion und Einbau
[2.1] Bauweise von Fahrtreppen und Fahrsteigen 4.2.1.2.2 (6) 54.122.54.1.2.3,52.2
131 EN 12464-2:2014
Licht und Beleuchtung - Beleuchtung von Arbeitsstitten - Teil 2: Arbeitspléitze im Freien
[3.1] Beleuchtung auf Bahnsteigen 4.2.1.9 (3) Tabelle 5.12, auller den
Nummern 5.12.16
und 5.12.19
141 EN 12464-1:2021
Licht und Beleuchtung - Beleuchtung von Arbeitsstitten - Teil 1: Arbeitsstitten in Innenrdumen
[4.1] Beleuchtung auf Bahnsteigen 4.2.1.9 (3) 61.1.2
151 EN 60268-16:2020
Elektroakustische Geriite - Teil 16: Objektive Bewertung der Sprachverstindlichkeit durch den
Sprachiibertragungsindex
[5.1] Sprachiibertragungsindex, Bahnhofe 4.2.1.11 (1
Anhang B
[5.2] Sprachiibertragungsindex, Fahrzeuge 4.2.2.7.4(5)
[6] EN 13272-1:2019
Bahnanwendungen - Elektrische Beleuchtung in Schienenfahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs -
Teil 1: Vollbahnen
[6.1] Beleuchtung in Fahrzeugen 4.2.2.4 (1) 4.1.2
[6.2] Reduzierte Beleuchtung (betriebliche Regelung) 4.4.2.7 4.1.6,4.1.7
171 ISO 3864-1:2011
Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen - Teil 1: Gestaltungsgrundlagen
fiir Sicherheitszeichen und Sicherheitsmarkierungen
[7.1] Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen [4.2.2.7.2 (1) 6,7.8.9.10.11
181 EN 15273-1:2013+A1:2016/AC:2017
Bahnanwendungen - Begrenzungslinien - Teil 1: Gemeinsame Vorschriften fiir Infrastruktur
und Fahrzeuge
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[8.1] Berechnung von bqo 42.2.11.1(2) H.2.2

191 EN 16585-1:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Ausstattung und Bauteile in
Schienenfahrzeugen - Teil 1: Toiletten

[9.1] Bewertung des Universaltoilettenmoduls 6.1.3.1 Kapitel 6

[9.2] Bequeme Reichweite von Rollstuhlfahrern 4.2.2.2 (12 Abbildung B.2

[10] ISO 3864-4:2011
Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen - Teil 4: Farb- und
photometrische Eigenschaften von Trigermaterialien fiir Sicherheitszeichen

[10.1] | Farbdefinitionen 5.3.2.6(1) Kapitel 4

[11] EN 14752:2019+A1:2021
Bahnanwendungen - Seiteneinstiegssysteme fiir Schienenfahrzeuge

[11.1] | Mechanische Festigkeit der Einstiegsvorrichtung 5.3.2.8(2) 4.2.2

[11.2] | Hinderniserkennung 5.3.2.8 (5) 54

[12] ISO 7000:2019
Graphical symbols for use on equipment — Registered symbols

[12.1] | Symbol for sign which identify wheelchair Anlage N Symbol 0100
accessible areas Nummer N.3

[13] ISO 7001:2007/Amd 4:2017
Grafische Symbole zur Information der Offentlichkeit

[13.1] |Symbol fir die Kennzeichnung rollstuhlgerechter | Anlage N Symbol PIPF 006
Bereiche Nummer N.3

[14] ETSI EN 301 462:2000-03
Human Factors (HF); Symbols to identify telecommunications facilities for deaf and hard of
hearing people

[14.1] |Kennzeichnung von Induktionsschleifen Anlage N 43.1.2

Nummer N.3

[15] EN 15273-2:2013+A1:2016
Bahnanwendungen - Begrenzungslinien - Teil 2: Fahrzeugbegrenzungslinien

[15.1] |Sonderfall Finnland 7.3.2.6 Anlage F

[16] EN 16585-2:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Ausstattung und Bauteile in
Schienenfahrzeugen - Teil 2: Bauteile zum Sitzen, Stehen und Fortbewegen

[16.1] | Schematische Darstellung von Vorrangsitzen 4.2.2.1.2.1(7 Anhang A

42.2.1.2.1(8
[16.2] |Sitze in Reihenanordnung 4.2.2.1.2.2(1) Abbildung A.2
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[16.3] |Sitze in Vis-a-vis-Anordnung 4.2.2.1.2.3 (1) Abbildungen A.3und A.4

4.2.2.1.2.3 (2)

[16.4] | Schematische Darstellung von Rollstuhlplitzen 4.2.2.2(4) Abbildungen B1, B2, B3

[16.5] | Schematische Darstellung von Rollstuhlpldtzen Anlage F Abbildung 5

171 EN 16585-3:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Ausstattung und Bauteile in
Schienenfahrzeugen - Teil 3: Lichte Riume und Innentiiren

[17.1] |Lichte Rdume im Fahrzeuginnenraum 4.2.2.6 (1) Abbildung 2

[17.2] |Lichter Raum zwischen miteinander verbundenen [4.2.2.6 (1) Abbildung 3
Fahrzeugen eines Zugteils

[17.3] |Lichter Raum der Verbindungen zu den 4.2.2.6 (1) Abbildung 5
Rollstuhlpldtzen

[17.4] |Breiten fir lichte Rdume bei Richtungsinderungen |4.2.2.6 (4) Tabelle 3

[18] EN 16584-1:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Allsemeine Anforderungen -
Teil 1: Kontrast

[18.1] | Kontrastbewertung fiir das Teilsystem 6.2.3.3 Anhang A. Kapitel A.1
~Fahrzeuge*

[19] EN 16584-2:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Allgemeine Anforderungen - |
Teil 2: Informationen

[19.1] | Visuelle Tirsignale 4.2.2.3.2(11) 5.3.3.2 (g) und (h)

120] EN 17285:2020
Bahnanwendung - Akustik - Messung akustischer Tiirsignale

[20.1] | Messung von Tirsignalen im Fahrzeug Anl. G-G4 5,6,7

[20.2] | Messung von Tirsignalen auBerhalb des Fahrzeugs | Anl. G - G.4 5,6,7

[20.3] | Messung von Tiirfindesignalen Anl. G-G4 5,7

1211 QEN/TS 16614-1:2020
Offentlicher Verkehr - Netzwerk- und Fahrplan-Austausch (NeTEx) - Teil 1: Austauschformat
fiir Netzwerk-Topologie im offentlichen Verkehr

[21.1] |Formatierung und Austausch von 7.2.1.1.1 Gesamtes Dokument
Barrierefreiheitsdaten

122] EEN 12896-1:2016
Offentlicher Verkehr — Datenreferenzmodell — Gemeinsame Konzepte (Transmodel)

[22.1] |Formatierung und Austausch von 7.2.1.1.1 Gesamtes Dokument
Barrierefreiheitsdaten
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Anlage B: Befristete Vorrangregelung fiir die Umriistung/Erneuerung von Bahnhofen

(fbleibt offen)}

Werden bestehende

Bahnhofe mit einem

taglichen Fahrgastaufkommen von maximal
1 000 Personen (abreisende und ankommende
Fahrgiste zusammen, gemittelt iiber zwdolf
Monate) erneuert oder umgeriistet, miissen fiir
diese Bahnhofe keine Aufziige oder Rampen
vorgesehen werden, die andernfalls zur
Bereitstellung  eines  stufenfreien = Wegs
erforderlich wiren, sofern in einem anderen
Bahnhof im Umkreis von 50 km an derselben
Strecke ein hindernisfreier Weg vorhanden ist,
der den Anforderungen vollauf entspricht. In
solchen Fillen miissen die Bestimmungen fiir
die Bahnhofsgestaltung die  Moglichkeit
beinhalten, Aufziige und/oder Rampen zu einem
spateren Zeitpunkt nachzuriisten, um den
Bahnhof fiir Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitit
zugdnglich zu machen. Fiir die Abwicklung der
Beforderung von Menschen mit Behinderung
und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét
mit Hilfe eines zugénglichen Mittels zwischen
einem nicht zugénglichen Bahnhof und dem
néchsten zugénglichen Bahnhof an derselben
Strecke sind die nationalen Vorschriften
anzuwenden.
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Anlage C:—lepoesebpicbenedneabepimpatopalensetzuneplan

Nicht verwendet

fbleibt-offent Keontext
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—Sonstige Ressoureen
Foleemabnahmen-und-Feedback
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Anlage D: Bewertung von Interoperabilititskomponenten

D.1 INHALT

In dieser Anlage werden die Konformitits- und die Gebrauchstauglichkeitsbewertung von
Interoperabilititskomponenten behandelt.

D.2 MERKMALE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Interoperabilitdtskomponenten zu
bewertenden Merkmale sind in Tabelle D.1 mit ,,X* gekennzeichnet.

Tabelle D.1: Bewertung von Interoperabilititskomponenten

1 2 3 4 5
Bewertung in folgender Phase:
Entwurfs- und Entwicklungphase Produktions-
phase

Entwurfs- Priifun Priifung der

Zu bewertende Review & Konformitat
e des Her- Baumuste- | .
Interoperabilitdtskomponenten und und/oder stellunes- | priifun mit dem
Merkmale Entwurfs- ung prutung Baumuster
N prozesses

priifung
5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen X X X
5.3.1.3 Bahnsteigseitige Hublifte X X X
5.3.2.1 Bedienelemente von Tiiren X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.3 Standardtoiletten X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.4 Universaltoiletten X X X
5.3.2.5 Wickeltische X X X
5.3.2.6 Hilferufvorrichtungen X X X
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1 2 3 4 5
Bewertung in folgender Phase:
Entwurfs- und Entwicklungphase Produktions-
phase

Entwurfs- Priifun Priifung der

Zu bewertende Review g Konformitat
e des Her- Baumuste- | .
Interoperabilitdtskomponenten und und/oder stellunes- | priifun mit dem
Merkmale Entwurfs- ung pruiung Baumuster
N prozesses

priifung
5.3.2.8 Bewegliche Trittstufen und
Uberfahrbriicken X X X
5.3.2.9 Fahrzeugseitige Rampen X X X
5.3.2.10 Fahrzeugseitige Hublifte X X X
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Anlage E: Bewertung der Teilsysteme

E.1 INHALT

Gegenstand dieser Anlage ist die Konformitdtsbewertung der Teilsysteme.

E.2 MERKMALE UND MODULE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Teilsystemen zu bewertenden Merkmale
sind in Tabelle E.1 (Infrastruktur) und in Tabelle E.2 (Fahrzeuge) mit ,, X gekennzeichnet.

Tabelle E.1: Bewertung des Teilsystems ,, Infrastruktur (als einzelne Einheit gebaut und geliefert)

1 2 3
Entwurfs- und Bauphase
Entwicklungsphase P
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review
und/oder Priifung-ver-Ort
Entwurfspriifung

Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderung X Xyt
und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit
Hindernisfreie Wege X £X3E
Kennzeichnung der Wege X £Xx
Tiiren und Eingénge X X3x
FuBBboden X X%
Transparente Hindernisse X Xx
Toiletten X £X3E
Einrichtungsgegenstidnde und frei stehende Objekte X €X*
Fahrkartenschalter/Fahrkartenautomaten,
Informationsschalter, Fahrkartenkontrollgerite, X X%
Drehkreuze, Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung X X
Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme X Xy
und dynamische Informationen
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1 2 3
Entwurfs- und Bauphase
Entwicklungsphase P
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review
und/oder Priifung-ver-Ort
Entwurfspriifung
Gesprochene Informationen X X
Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante X £X3E
Bahnsteigende X €XyE
Schienengleiche Bahniibergéinge in Bahnhofen X X%

Tabelle E.2: Bewertung des Teilsystems ,, Fahrzeuge* (als Serienprodukte gebaut und geliefert)

1 2 3 4
Entwurfs- und Entwicklungs- | Produktions-
phase phase
Zu bewertende Merkmale .
Entwurfs-Review .
Baumuster Serien-
und/oder riifun riifun
Entwurfspriifung P g P g
Sitze
Allgemeines X X
Vorrangsitze allgemein X
Sitze in Reihenanordnung X X
Sitze in Vis-a-vis-Anordnung X X
Rollstuhlplétze X X
Tlren
Allgemeines X X
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1 2 3 4
Entwurfs- und Entwicklungs- | Produktions-
phase phase
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review '
und/oder Baulnuster Seflen-
Entwurfspriifung priifung priifung

AuBentiiren X X

Innentiiren X X

Beleuchtung X

Toiletten X

Lichte Rdume X

Kundeninformationen

Allgemeines X X

Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen X X

Dynamische visuelle Informationen X X

Dynamische akustische Informationen X X

Niveauwechsel X

Handlaufe X X

Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten X X

Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

Allgemeine Anforderungen X

Stufen zum Ein- und Ausstieg X X

Einstiegshilfen X X X
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Anlage F: Erneuerung oder Umriistung von Fahrzeugen

Bei der Erneuerung oder Umriistung von Teilen eines Fahrzeugesa miissen diese mit der vorliegenden
ETV in Einklang gebracht werden. In folgenden Féllen ist die Einhaltung der ETV jedoch nicht
vorgeschrieben:

Fahrzeugstruktur

Die Konformitit ist nicht vorgeschrieben, wenn die Arbeiten strukturelle Anderungen an Tiirportalen
(innen oder auBlen), Drehgestellen, Fahrzeugsidulen, Wagenkisten und Uberfahrschutzvorrichtungen oder
generell eine erneute Priifung der strukturellen Integritét des Fahrzeugs erfordern wiirden.

Sitze

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.1 in Bezug auf Haltegriffe an der Riickseite von Sitzen sind nur
dann zu erfiillen, wenn im gesamten Fahrzeug die Sitzgestelle erneuert oder umgeriistet werden.

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.2 in Bezug auf die Abmessungen von Vorrangsitzen und deren
Umgebung sind nur dann zu erfiillen, wenn im gesamten Zug die Sitzanordnung geéndert wird und
dadurch die bestehende Kapazitét des Zuges nicht verringert werden muss. In letzterem-diesem Fall ist die

Hochstanzahl von Vorrangsitzen bereitzustellen;-ehne-die-bestehendekapazititzu-veriindern.

Die Anforderungen an die lichte Hohe iiber den Vorrangsitzen miissen nicht erfiillt werden, wenn die
lichte Hohe durch Gepéckablagen, die im Rahmen der Erneuerung/Umriistung strukturell nicht verandert
werden, begrenzt wird.

Rollstuhlplétze

Die Bereitstellung von Rollstuhlpldtze sind nur dann gefordert, wenn im gesamten Zug die
Sitzplatzanordnung geéndert wird. Ist es jedoch nicht moglich, die Einstiegstiir oder die lichten Raume
rollstuhlgerecht anzupassen, so muss bei einer Anderung der Sitzanordnung kein Rollstuhlplatz
vorgesehen werden. In vorhandenen Fahrzeugen geschaffene Rollstuhlpldtze diirfen gemdfl Anlage A

Index 1 6F-AbbHdungt4 angeordnet werden.

Hilferufvorrichtungen an Rollstuhlplédtzen sind nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug iiber kein
elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden
kann.

Die Bereitstellung eines Transfersitzes ist nur dann vorgeschrieben, wenn die Anordnung eines
vorhandenen Rollstuhlplatzes dadurch nicht verdndert werden muss.

Aullentiiren

Die Vorschrift, die Position von AuBentiiren im Fahrzeuginnern durch eine kontrastierende
Bodenmarkierung zu kennzeichnen, ist nur dann zu erfiillen, wenn der Fulbodenbelag erneuert oder
umgeriistet wird.

Die Anforderungen an die Signalgebung beim Offnen und SchlieBen von Tiiren sind nur dann zu erfiillen,
wenn die Tirsteuerungsanlage erneuert oder umgeriistet wird.

Die Anforderungen an die Position und die Beleuchtung von Tiirbedienelementen sind nur dann
vollstindig zu erfiillen, wenn die Tiirsteuerungsanlage erneuert oder umgeriistet wird und die
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Bedienelemente ohne Verdnderung des Fahrzeugrahmens oder der Tiir neu positioniert werden konnen.
Allerdings sind in diesem Fall die erneuerten oder umgeriisteten Bedienelemente so nah wie méglich an
der vorgeschriebenen Stelle anzubringen.

Innentiiren

Die Anforderungen beziiglich des Kraftaufwands zum Betétigen der Tiirbedienelemente und beziiglich
ihrer Position sind nur dann zu erfiillen, wenn die Tir und der Tirmechanismus und/oder die
Tiirbedienelemente erneuert oder umgeriistet werden.

Beleuchtung

Die Anforderungen miissen nicht erfiillt werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass die Kapazitit der
elektrischen Anlage zur Aufnahme einer zusitzlichen Last nicht ausreicht oder dass die Beleuchtung nur
durch bauliche Verdnderungen (Tir6ffnungen usw.) realisiert werden kann.

Toiletten

Die Anforderungen an die Bereitstellung einer vollstindig konformen Universaltoilette sind nur dann zu
erfiillen, wenn vorhandene Toiletten vollstindig erneuert oder umgeriistet werden, ein Rollstuhlplatz
vorhanden ist und eine konforme Universaltoilette ohne bauliche Verinderungen des Wagenkastens
installiert werden kann.

Eine Hilferufvorrichtung in Universaltoiletten ist nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug iiber kein
elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden
kann.

Lichte Rdume

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.6 sind nur dann zu erfiillen, wenn im gesamten Fahrzeug die
Sitzanordnung geéndert wird und ein Rollstuhlplatz vorhanden ist.

Die Anforderungen in Bezug auf die lichten Rdume zwischen miteinander verbundenen Fahrzeugen sind
nur dann zu erfiillen, wenn der Wageniibergang erneuert oder umgeriistet wird.

Informationen

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.7 in Bezug auf Streckeninformationen miissen bei Erneuerungs-
oder UmriistungsmaBnahmen nicht erfiillt werden. Wird im Rahmen eines Erneuerungs- oder
Umriistungsprogramms jedoch ein automatisches Streckeninformationssystem installiert, so muss dieses
den Anforderungen des genannten Abschnitts entsprechen.

Die {ibrigen Anforderungen des Abschnitts4.2.2.7 sind zu erfiillen, wenn Zeichen oder
Inneneinrichtungen erneuert oder umgertiistet werden.

Niveauwechsel

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.8 miissen bei Erneuerungs- oder UmriistungsmalBBnahmen nicht
erfiillt werden.—mit-derAusnahme—dass-bBei der Erneuerung oder Umrliistung von Stufenbeldgen sind
jedoch die Stufenkanten mit kentrastierenden-in Kontrast stehenden Warnbandern zu versehen sind.
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Handlaufe

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 sind nur dann zu erfiillen, wenn bereits vorhandene Handl4ufe
erneuert oder umgeriistet werden.

Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

Die Anforderungen an die Bereitstellung rollstuhlgerechter Schlafgelegenheiten sind nur dann zu erfiillen,
wenn bereits vorhandene Schlafgelegenheiten erneuert oder umgeriistet werden.

Hilferufvorrichtungen in rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten sind nicht vorgeschrieben, wenn das
Fahrzeug iiber kein elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung
angepasst werden kann.

Stufenposition, Stufen und Einstiegshilfen

Die Anforderungen in den Abschnitten4.2.2.11 und 4.2.2.12 miissen bei Erneuerungs- oder
UmriistungsmalBnahmen nicht erfiillt werden.; mit—der—Ausnahme,—dass—bBeim Einbau beweglicher
Trittstufen oder anderer integrierter Einstiegshilfen miissen diese jedoch den einschligigen

Bestimmungenjewetigen Unterabsehnitten-der genannten Abschnitte entsprechen miissen.

Wird im Rahmen der Erneuerung oder Umriistung jedoch ein Rollstuhlplatz gemdl Abschnitt 4.2.2.3
eingerichtet, so muss eine den Anforderungen in Abschnitt 4.4.3 entsprechende Einstiegshilfe
bereitgestellt werden.
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Anlage G: Akustische Warnsignale-fiir Fahrgast-Auflentiiren

G.1 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fiir diese Anlage gelten folgende Begriffsbestimmungen:

fsiena__= Frequenz des anregenden Tons

Ls = Schalldruckpegel, gemessen als LAFmax der maximale Schallpegel mit ,,A*-
Frequenzgewichtung und Zeitgewichtung ,.Fast“ (,,schnell) wihrend des Messzeitraums.

Lsmax = maximaler Larmax

Lsmin = minimaler Lapmax

Ly= Umgebungsschallpegel, gemessen wie folgt:

a) Frequenzbereich: energetische Summe von drei Oktavbéindern

Ly Ly L3
Lp=2 (10E + 1070 4+ 10ﬁ)

Dabei ist:

L= Loct.500 Hz
L= Loct.1000 Hz
L;= Loct2000 He

b) Schalldruckpegel gemessen als energiedquivalenter Pegel von 20 s (Laeq20)

G.2  TUROFFNUNGS- UND TURSCHLIESSSIGNALE

G.2.1 Turoffnungssignal

Merkmale Langsam pulsierender (bis zu zwei Impulse pro Sekunde) Mehrklangton aus zwei
aufeinanderfolgenden Tonen

Frequenzen fiignann = 2200 Hz + 100 Hz
fsignain = 1760 Hz + 100 Hz
Schalldruckpegel anpassungsfihige Warneinrichtung
- Ls>In+5dB

- LSm'lx - 70 dB (Jr 6 /* O dB)
nicht anpassungsfihige Warneinrichtung
- Ls=70dB (+6/-0dB)

G.2.2 TirschlieBsignal

Merkmale Schnell pulsierender Ton (sechs bis zehn Impulse pro Sekunde)
Frequenz fignat = 1900 Hz &+ 100 Hz

Schalldruckpegel anpassungsfihige Warneinrichtung
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= Ls>In+5dB
Lsmax =70 dB (+ 6/~ 0dB)
nicht anpassungsfahige Warneinrichtung

- Ls=70dB(+6/-0dB)

G.3 TURFINDESIGNALE

Das Tirfindesignal kann ein Einzelton-Signal (geméfl Abschnitt G.3.1) oder ein Doppelton-Signal (geméaf3
Abschnitt G.3.2) sein. Beide Signalarten miissen in allen Vertragsstaaten gleichermallen akzeptiert
werden.

G.3.1 Einzelton-Signal

Merkmale Tonintervall (Rechteck), kein Ein- und Ausblenden

- Signalimpulsdauer =5 ms + 1 ms ,.an* (reiner Tonimpuls)

- Signalzeitmuster von 3 bis 5 Impulsen pro Sekunde

Frequenz fignat = 630 Hz + 50 Hz
Schalldruckpegel anpassungsfihige Warneinrichtung
- Lg>In+5dB

- Lsmin=45dB (x2 dB)
- Lsmax=065dB (£2 dB)

nicht anpassungsfiahige Warneinrichtung
- _Ls=60dB

G.3.2 Doppelton-Signal

Merkmale Tonintervall (Signaldefinition)

- 100 ms Schalldruckpegel einblenden
- 100 ms Schall erster Ton 550 Hz + 50 Hz
- 100 ms Schalldruckpegel ausblenden

- 200 ms aus

- 100 ms Schalldruckpegel einblenden

- 100 ms Schall zweiter Ton 750 Hz + 50 Hz
- 100 ms Schalldruckpegel ausblenden

- 900 ms aus
- Signalwiederholzeit = 1700 ms

Frequenz fiignatt = 550 Hz + 50 Hz
fsienaiz = 750 Hz & 50 Hz
Schalldruckpegel anpassungsfihige Warneinrichtung
- Ls>In+5dB

- Lsmin=50dB (=2 dB)
- Lsmax=70dB (£ 2 dB)

nicht anpassungsfihige Warneinrichtung
- _Ls=70dB
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G4 MESSPUNKTE

Die Mikrofonposition fiir die Messung akustischer Tiirsignale muss den Spezifikationen nach Anlage A
Index 20 geniigen. Die Spezifikation ist ebenfalls fiir die Position des Mikrofons des Tirfindesignals
anzuwenden, wenngleich das Tirfindesignal in der Spezifikation unberiicksichtigt bleibt.

Die Messungen fiir den Konformitidtsnachweis miissen an drei verschiedenen Tiiren im Zug durchgefiihrt
werden. Fir den SchlieBversuch muss die Tir vollstindig gedffnet und fir den Offnungsversuch
vollstiandig geschlossen sein.
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Anlage H: Schematische Darstellunc ven Verrangsitzen

Nicht verwendet
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Anlage I:- Schematische Darstelluns ven Rellstuhlplitzen

Nicht verwendet

1 Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 Verderkante-des Fahrgastsitzpolsters
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TECH-25004 Anhang 1

st Zwei Vis-dvis-Rollstublpli
1 Aufbau hinter dem Rellstuhlplatz
i : b iron 250

Status: VORSCHLAG
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Anlage J:Schematische Darstellune derlichten Riume

Nicht verwendet
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Anlage K: Gangbreite-inrelstullgerechtenFahrzeugbereichen
Nicht verwendet
Fabelle-Rt
Lichte-Gangbreite-(mn) 1260 ++00 1000 900 850 800
Querganges(mm)
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Anlage L: Reichweite-von Rollstuhlfahrern

Nicht verwendet
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Anlage M: Im Zug transportierbare Rollstiihle

M.1  INHALT

Diese Anlage enthélt die Grenzwerte fiir die technische Ausfiihrung im Zug transportierbarerRollstiihle.
Diese Grenzwerte sind fiir die Gestaltung und die Bewertung der Fahrzeuge (Architektur, Tragwerk
Anordnung) und deren Bauteile (Einstiegstiiren, Innentiiren, Sitze, Toiletten usw.) heranzuziehen.
Uberschreiten die Merkmale eines Rollstuhls diese Grenzwerte, so kann der Rollstuhlfahrer das Fahrzeug
gegebenenfalls nur eingeschrinkt nutzen (beispielsweise kein Zugang zu Rollstuhlbereichen). Werden
bestimmte Grenzwerte uiberschritten, kann dies den Rollstuhlfahrer am Einstieg in das Fahrzeug hindern.

Diese  Grenzwerte werden von jedem
Eisenbahnunternechmen nach Mallgabe von
Abschnitt 4.2.6.1 des Anhangs der Verordnung
(EU) Nr. 454/2011 festgelegt..

M.2 MERKMALE
Folgende Werte gelten als GrenzwerteTechnische Mindestanforderungen:

Grundlegende Abmessungen

— Breite 700 mm zuziiglich 50 mm an jeder Seite fiir die Hinde bei Fortbewegung
— Léange 1 200 mm zuziiglich 50 mm fiir die Fii3e
Réder

Das kleinste Rad muss einen Spalt mit 75 mm horizontaler und 50 mm vertikaler Abmessung
iiberwinden konnen.

Hohe

Hochstens 1 450 mm einschlieBlich eines ménnlichen Rollstuhlfahrers (95. Perzentil)
Wendekreis

1 500 mm
Gewicht

— Elektro-Rollstiihle, die ohne Schiebehilfe eine Einstiegshilfe iiberqueren kdnnen: Hochstgewicht
300 kg fiir Rollstuhl mit Rollstuhlfahrer (einschlieBlich Gepack)

— Handrollstiihle: Hochstgewicht 200 kg filir Rollstuhl mit Rollstuhlfahrer (einschlieBlich Gepack)-
Uberwindbare Hindernishohe und Bodenfreiheit
— Maximal {iberwindbare Hindernish6he: 50 mm

— Bei einem Steigungswinkel von 10° (17 %) muss die Bodenfreiheit fiir die Vorwértsfahrt am Ende der
Steigung mindestens 60 mm (unter der FuBstiitze) betragen-

Maximaler Neigungswinkel, bei dem der Rollstuhl stabil bleibt
— Dynamische Stabilitét in allen Richtungen bei einem Winkel von 6 Grad (10 %)
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— Statische Stabilitét in allen Richtungen (auch bei angezogener Bremse) bei einem Winkel von 9 Grad
16 %)=
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Anlage N: Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitit

N.1 INHALT

In dieser Anlage werden die spezifischen Zeichen festgelegt, die sowohl im Bereich der Infrastruktur wie
auch in den Fahrzeugen zu verwenden sind.

N.2 ABMESSUNGEN DER ZEICHEN

Infrastruktur-Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt sind
nach folgender Formel zu bemessen:

Leseabstand in mm geteilt durch 250, multipliziert mit 1,25 = Rahmengrdéfe in mm, sofern ein
Rahmen verwendet wird.

Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit im Fahrzeuginnern
miissen eine Kantenldnge von mindestens 60 mm haben. Davon ausgenommen sind Zeichen fiir Toiletten-
oder Kleinstkindversorgungseinrichtungen, die kleiner sein diirfen.

Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt an der
Fahrzeugaufenseite miissen eine Kantenlédnge von mindestens 85 mm haben.

N.3 AUF DEN ZEICHEN ZU VERWENDENDE SYMBOLE

Internationales Rollstuhlzeichen

Das Zeichen zur Markierung rollstuhlgerechter Bereiche muss ein Symbol gemiB der in Anlage A
Ziffer-Index 12 oder Index 13 genannten Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Induktionsschleifen

Das Zeichen, das die Lage von Induktionsschleifen anzeigt, muss ein Symbol gemdl der in Anlage A
Zitfer-Index 143 genannten Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Vorrangsitzen

Das Zeichen, das die Lage von Vorrangsitzen anzeigt, muss auch die in Abbildung N1 gezeigten Symbole
enthalten.
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Abb. N1: Symbole fiir Vorrangsitze

N.4 FARBE DER ZEICHEN

Die Darstellung der in dieser Anlage genannten spezifischen Zeichen ist weill auf nachtblauem
Hintergrund. Werden die Zeichen auf einer nachtblauen Tafel angebracht, so diirfen die Farben invertiert
werden, d. h. nachtblaues Symbol auf weilem Hintergrund.
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Anlage O: Liste-der-technischen-Dokumente

fbleitbt-offeniNicht verwendet
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Anlage P: Anderungen der Anforderungen und Ubergangsregelungen

Mit Ausnahme der in Tabelle P.1 und Tabelle P.2

Fir andere als die in den Tabellen P.1 und P.2

aufgefiihrten Punkte bedeutet die Erfiillung der ETV

aufgefithrten = TSI-Abschnitte  bedeutet  die

PRM 2022 die Erfiillung der vorliegenden ETV.

Erfillung der Anforderungen der ..bisherigen

Anderungen, fiir die eine allsemeine Ubergangsre

TSI (d. h. dieser Verordnung in der durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der
Kommission® gesinderten Fassung) die Erfiillung
der Anforderungen dieser TSI, in der ab dem
28. September 2023 geltenden Fassung.

oelung von sieben Jahren gilt:

Fiir die in Tabelle P.1 aufgefiihrten Punkte bedeutet | Fiir _die in Tabelle P.1 aufgefiihrten TSI-
die Erfillung der ETV PRM 2022 (oder einer | Abschnitte  bedeutet die  Erfullung  der
fritheren Fassung) nicht, dass auch die vorliegende | Anforderungen der bisherigen TSI nicht, dass
ETV erfiillt wird. auch die  Anforderungen der ab dem

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits in
der  Entwurfsphase  befanden, miissen die
Anforderungen dieser ETV ab dem 28. September

28. September 2023 geltenden Fassung dieser
TSI erfillt werden.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits

2030 erfillen.

Projekte in der Produktionsphase und in Betrieb
befindliche Einheiten sind von den in Tabelle P.1
aufgefiihrten ETV-Anforderungen nicht betroffen.

in der Entwurfsphase befinden, miissen die
Anforderungen dieser TSI ab dem 28. September
2030 erfiillen.

Projekte in der Produktionsphase und in Betrieb

befindliche Fahrzeuge sind von den in
Tabelle P.1 aufeefithrten TSI-Anforderungen

nicht betroffen.

Tabelle P.1 — Ubergangsregelung von sieben Jahren

ETV-Absc

hnitt(e) in der

ETV-Abschnitt(e)

bisherigen ETV

Erliuterung der ETV-Anderung

42.2.1.1(1a) Keine Anforderung Neue Anforderung mit Angabe der
prazisen Position des Griffs

4.2.2.2 (8) 4.2.2.2 (8) Préizisere Formulierung der An-
forderung

4.2.2.3.2(8) Keine Anforderung Neue Anforderung

Wird eine Tiir (durch einen Fahrgast oder
das Zugpersonal) lokal geschlossen, so muss
ein TirschlieBsignal gegeben werden. Das
Signal muss mit der Betdtigung des

28 Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.

1300/2014 beziglich des Bestandsregisters im Hinblick auf die Feststellung von Zugénglichkeitsbarrieren, die Information
der Nutzer und die Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der Zuganglichkeit.
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Bedienelements beginnen und bis zum Ende
des Schlielvorgangs andauern.
42.232(11) Keine Anforderung Neue Anforderung
42.2.11.1 (3) Keine Anforderung Neue Anforderung

In der technischen Dokumentation nach
Abschnitt 4.2.12 der TSI LOC&PAS
miissen Hohe und Abstand des theoretischen

Bahnsteigs angegeben werden, bei denen

sich auf geradem, ebenem Gleis zur Mitte
der Vorderkante der niedrigsten Stufe des
Fahrzeugs ein vertikaler Spalt (dv-) von
160 mm und ein horizontaler Spalt (3h) von

200 mm ergeben.

53.2.6(1) 53.2.6(1) Einschriankung der Moglichkeiten

5.3.2.8 53.2.8 Neue Anforderung in der in
Anlage A Index 11 genannten
Spezifikation

6.2.3.3 Keine Anforderung Neue Anforderung verweist auf

einen bestimmten Standard fiir den
Kontrast

Anlage G — Tur6ffnungs- und
TiirschlieBsignale

Anlage G —
Tiir6ffnungs- und
TiirschlieBsignale

Anderung der Messmethode

Anderungen, fiir die eine besondere Ubergangsregelung gilt:

Fur die in Tabelle P.2 aufgefithrten Punkte bedeutet

Bei den in Tabelle P.2 aufgefiihrten TSI-

die Erfiillung der ETV PRM 2022 nicht, dass auch

Abschnitten gilt die Ubereinstimmung mit der

die vorliegende ETV erfiillt wird.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits in
der Entwurfsphase befanden, Projekte in der

bisherigen TSI nicht als Ubereinstimmung mit
dieser TSI, die ab dem 28. September 2023 gilt.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits

Produktionsphase und in Betrieb befindliche

in der Entwurfsphase befinden, Projekte in der

Einheiten miissen ab dem 1. Januar 2026 die

Produktionsphase und in Betrieb befindliche

Anforderungen dieser ETV gemil3 der jeweiligen

Fahrzeuge sind ab 28. September 2023 von den in

Ubergangsregelung in Tabelle P.2 erfiillen.

Tabelle P.2 aufeefithrten TSI-Anforderungen
entsprechencll. der in jener Tabelle genannten
besonderen Ubergangsregelung betroffen.

Tabelle P.2 — Besondere Ubergangsregelung

ETV- Ubergangsregelung
ETV- Abschnitt(e) Erliuterung
. in der der ETV- Entwurfs- . In Betrieb
._. CEE—— _ - [2 L
Abschnitt(e bisherigen Anderung Entwurfs- phase hat :Sr;)duktlons h befindliche
ETV phase hat begonnen — Fahrzeuge
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noch nicht
begonnen

Nicht zutreffend
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0.1

1y

2)

Einheitliche Rechtsvorschriften APTU (Anhang F zum COTIF 1999)

Einheitliche technische Vorschrift zur

Zuganglichkeit des Eisenbahnsystems fur Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit

(ETV PRM)

Diese ETV wurde in Ubereinstimmung mit dem COTIF 1999, zuletzt geéindert am 1. November 2023 und
insbesondere mit den Artikeln 3, 4, 6, 7, 7a und 8 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU (Anhang F

zum COTIF) entwickelt.

Fiir Begriffsbestimmungen siehe auch Artikel 2 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU und Artikel 2
der Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF (Anhang G zum COTIF).

FuBnoten sind nicht Teil der Rechtsvorschriften. Sie enthalten sowohl erlduternde Informationen als auch

Verweise auf andere Rechtsvorschriften.

AQUIVALENZ UND ANWENDUNG
Aquivalenz

Nach ihrer Annahme durch den Fachausschuss fiir
technische Fragen entsprechen die OTIF-
Bestimmungen fiir das Teilsystem ,,Fahrzeuge* in
dieser ETV gemiB Artikel 13 § 4 Buchstabe b) ER
APTU und Artikel 3a ER ATMF den entsprechenden
Vorschriften der Européischen Union, insbesondere

— der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der
Kommission vom 18. November 2014,
zuletzt gedndert durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/1694
der Kommission vom 10. August 2023,
nachstehend als TSI PRM bezeichnet.

Die Aquivalenz ist auf den in den Kapiteln 1 und 2
dieser ETV definierten Umfang beschrénkt.

Ziel dieser ETV ist es, die Anforderungen an die
Zuginglichkeit zu im internationalen Verkehr
verwendeten Fahrzeugen fiir Menschen mit
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Behinderung und Menschen mit eingeschrénkter
Mobilitét erschdpfend vorzuschreiben.

Unbeschadet von Sonderfillen diirfen die
Vertragsstaaten fiir die Verwendung von
Fahrzeugen in ihrem Netz keine widerspriichlichen
Anforderungen festlegen.

Uber die Anforderungen dieser ETV hinausgehende
Vorschriften diirfen nur in Form von nationalen
technischen Anforderungen gemilB3 Artikel 12 der
ER APTU erlassen werden.

Fiir Fahrzeuge, die ausschlieflich im nationalen
Verkehr  eingesetzt werden, konnen  die
Vertragsstaaten zusdtzliche oder abweichende
Anforderungen an die Zugénglichkeit festlegen.

3) Diese ETV  enthdlt keine  verbindlichen
Bestimmungen fiir Infrastruktur, betriebliche
Aspekte oder Telematik.Um die Zugénglichkeit fiir
Personen mit eingeschrinkter Mobilitit zu
erleichtern, sollten die Vertragsstaaten jedoch die
Schnittstellen zwischen diesen Teilsystemen und
dieser ETV entsprechenden Fahrzeugen
beriicksichtigen.

4)  Die Ziele und der Anwendungsbereich des COTIF
und des Eisenbahnrechts der EU sind nicht
identisch, weshalb fiir Begriffe, die eine dhnliche,
nicht aber identische Bedeutung haben, eine
unterschiedliche Terminologie verwendet werden
musste. Die folgende Tabelle enthélt eine Auflistung
der in dieser ETV sowie der entsprechenden in der
TSI PRM verwendeten Begriffe:

Diese ETV EU-Recht
einheitliche technische technische Spezifikation
Vorschrift (ETV) fiir die Interoperabilitit

(TSI)
ETV-Priifverfahren EG-Priifverfahren
Priiforgan benannte Stelle

Bewertungsverfahren fiir | EG-Priifverfahren fiir
die Priifung von Teilsysteme (Module)
Teilsystemen (Module)

Vertragsstaat Mitgliedstaat
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3)

1.1

EG-Baumuster- oder
Konstruktionspriif-
bescheinigung

Baumuster- oder
Konstruktionsp-
riifbescheinigung

An allen Stellen, an denen sich die Bestimmungen
dieser ETV von denen der TSI PRM inhaltlich
unterscheiden, wird der jeweilige Text im
Zweispaltenformat dargestellt. Der Text der ETV
erscheint in der linken Spalte oder auf voller
Seitenbreite; der TSI-Text der Europdischen Union
in der rechten Spalte. Die Liste der Sonderfille in
Abschnitt 7.2 flir Vertragsstaaten, die nicht
Mitglieder der Europdischen Union sind, ist in voller
Breite dargestellt.

Der Text in der rechten Spalte dient lediglich der
Information. Fiir das EU-Recht siche Amtsblatt der
Européischen Union.

Wenn die Unterschiede zwischen dieser ETV und
der TSI PRM der Européischen Union redaktionell
oder nicht wesentlich sind oder die obige Liste von
Begriffen betreffen, wird der Text der TSI PRM im
Allgemeinen nicht wiedergegeben. Aus Griinden
der Klarheit und Lesbarkeit kann er an manchen
Stellen jedoch trotzdem aufgenommen werden.

EINLEITUNG

Diese ETV legt harmonisierte Anforderungen an die
Zuginglichkeit zu im internationalen Verkehr
eingesetzten Reisezugwagen fest.

Nationale technische Anforderungen diirfen nur
vorgeschrieben werden, wenn sie gemal Artikel 12
ER APTU mitgeteilt werden.

Technischer Anwendungsbereich

Diese ETV betrifft das in Abschnitt 2 der ETV GEN-
B und Abschnitt 2.1.2 dieser ETV beschriebene
Teilsystem ,,Fahrzeuge®.

Die Anwendung dieser ETV auf das Teilsystem
,Fahrzeuge® ist fiir Personenfahrzeuge, die gemaf3
den ER ATMF zum internationalen Verkehr
zugelassen sind, unter Beriicksichtigung der
Durchfiihrungsbestimmungen in Kapitel 7 dieser
ETV verbindlich.

Ziel dieser TSI ist es, die Zuginglichkeit zum
Eisenbahnverkehr fiir Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitit zu verbessern.

Der technische Anwendungsbereich dieser TSI
ist in Artikel2 Absatz1 der Verordnung
festgelegt.
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1.2

2.1

2.1.1

Diese ETV  betrifft zudem das Teilsystem
HInfrastruktur gemaf Punkt 2.1.1 dieser ETV.

Die Anwendung dieser ETV auf das Teilsystem
Infrastruktur ist freiwillig.

Geografischer Anwendungsbereich
Der geografische Anwendungsbereich dieser

ETV wird durch die Strecken definiert, die gemal3
den ER ATMF fiir den internationalen Verkehr
gedftnet sind oder fiir diesen genutzt werden.

Diese ETV betrifft Reisezugwagen, die im
internationalen Verkehr auf diesen Strecken
eingesetzt werden, sowie Bahnhofe entlang dieser
Strecken, die zum Ein- und Aussteigen aus diesen
Fahrzeugen genutzt werden.

TSI ist in Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung
festgelegt.

ANWENDUNGSBEREICH DER TEILSYSTEME UND BEGRIFFS BESTIMMUNGEN

Anwendungsbereich der Teilsysteme

Diese ETV enthélt Anforderungen fiir mehrere der in
der ETV GEN-B beschriebenen Teilsysteme,
insbesondere L.JInfrastruktur®, »Fahrzeuge*,
,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung® und
,»Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr*.
Der Anwendungsbereich dieser ETV in Bezug auf
diese Teilsysteme wird in den folgenden Punkten
definiert.

Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Infrastruktur

Gemaiall ETV GEN-A Abschnitt 2.1 und ETV GEN-
B Abschnitt 2.1 umfasst das COTIF die Infrastruktur

nur insoweit, als sie Schnittstellen zu den
Fahrzeugen betrifft.
Die in dieser ETV enthaltenen Schnittstellen

zwischen den Teilsystemen ,Fahrzeuge“ und
HInfrastruktur® beschrianken sich auf die Liicke
zwischen  Bahnsteig und  Fahrzeugeinstieg
(Abschnitt 4.3.1 dieser ETV PRM). Die
bahnsteigbezogenen Anforderungen beziiglich des
Spalts zwischen Bahnsteig und Fahrzeug sind in der
ETV INF festgelegt. Die fahrzeugbezogenen
Anforderungen beziiglich des Spalts zwischen

Diese TSI gilt fiir alle 6ffentlich zuginglichen,
der Beforderung von Reisenden dienenden
Bahnhofsbereiche, die der Verantwortung des
Eisenbahnunternehmens, des
Infrastrukturbetreibers oder des
Bahnhofsbetreibers unterliegen. Dies umfasst
auch die Bereitstellung von Informationen, den
Kauf und gegebenenfalls die Entwertung von
Fahrkarten sowie die Moglichkeit, auf den Zug zu
warten.
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Bahnsteig und Fahrzeug sind in der ETV PRM
festgelegt.

Folglich enthdlt diese ETV PRM keine
verbindlichen Anforderungen an das Teilsystem
Infrastruktur.

Die Bestimmungen in dieser ETV PRM beziiglich
offentlicher Bereiche in Bahnhdfen sind optional.
Diese Bestimmungen sind als Referenz und zur
Ermdéglichung  ihrer freiwilligen Anwendung
enthalten. Thre Anwendung kann zu einheitlichen
Ansdtzen fiir die Zuginglichkeit in Bahnhdfen
beitragen und wird daher empfohlen.

2.1.2 Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Fahrzeuge“

Diese ETV gilt fiir alle der Beforderung von Reisenden dienenden Fahrzeuge im Anwendungsbereich
der ETV LOC&PAS.

Diese ETV gilt nicht fiir Fahrzeuge, die fiir andere Zwecke als zur Beférderung von Reisenden bestimmt
sind. Personen, die einen Giiterzug begleiten oder mit anderen als fiir die Beférderung von Reisenden
bestimmten Schienenfahrzeugen fahren, unterliegen den von dem Eisenbahnunternehmen

oder der =zustindigen Behorde festgelegten | Festgelegten und auf dessen  Website
Bedingungen. verdffentlichten Bedingungen.

2.1.3 Anwendungsbereich des Teilsystems ,,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Die betrieblichen Verfahren zur Unterstiitzung von | Diese TSI gilt fiir die Verfahren, die einen
Fahrgisten mit Behinderung oder eingeschriankter | kohdrenten Betrieb der Teilsysteme
Mobilitdt an Bahnhofen und in Ziigen fallen nicht in | ,,Infrastruktur und ,,Fahrzeuge* ermoglichen,
den Anwendungsbereich dieser ETV. Diese | wenn es sich bei den Reisenden um Menschen
Verfahren sollten jedoch mit den dieser ETV | mit Behinderung und  Menschen  mit
entsprechenden Fahrzeugen kompatibel sein. eingeschrinkter Mobilitit handelt.

2.1.4 Anwendungsbereich des Teilsystems ,, Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr*

2.2

Diese ETV gilt fiir in
| Bahnhéfen und
Fahrzeugen befindliche Systeme fiir visuelle und akustische Fahrgastinformationen.

Ihre Anwendung auf visuelle und akustische
Fahrgastinformationen in Bahnhofen ist freiwillig.

Bestimmung des Begriffs ,, Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitéit«

,Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt® sind Personen mit
dauerhaften oder voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen
Beeintriachtigungen, die in Wechselwirkung mit verschiedenen Barrieren der vollen, effektiven und
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2.3

gleichberechtigten Benutzung von Beforderungsmitteln entgegenstehen konnen, oder Personen, die
aufgrund ihres Alters bei der Benutzung von Beforderungsmitteln nur eingeschrinkt mobil sind.

Die Beforderung iibergroBer Gegensténde (beispielsweise Fahrrdader und sperriges Gepéck) féllt nicht in
den Anwendungsbereich dieser ETV.

Sonstige Begriffsbestimmungen
Fiir Begriffsbestimmungen im Zusammenhang mit Fahrzeugen sieche ETV LOC&PAS Abschnitt 2.2.
Barrierefreiheitsdaten

Barrierefreiheitsdaten umfassen Informationen {iiber die barrierefreie Zugénglichkeit von
Personenbahnhéfen, die erfasst, gepflegt und ausgetauscht werden miissen, d. h. eine Beschreibung der
Beschaffenheit und Ausriistung der Personenbahnhéfe. Diese Beschreibung wird gegebenenfalls durch
die Angaben zum Stand der Konformitit der Bahnhofe mit dieser ETV ergénzt.

Hindernisfreie Wege

,Hindernisfreie Wege* bilden eine Verbindung zwischen zwei oder mehreren o6ffentlich zugénglichen,
der Beforderung von Reisenden dienenden Bereichen geméfl der Beschreibung in Abschnitt 2.1.1. Auf
solchen Wegen konnen sich Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit
uneingeschrankt bewegen. Um dies zu gewiahrleisten, diirfen die Wege unterteilt werden, damit den
Bediirfnissen von Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt besser

Rechnung getragen werden kann. Zusammen bilden die einzelnen Teile des hindernisfreien Weges den
fiir alle Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit zugidnglichen Weg.

Stufenfreie Wege

Ein , stufenfreier Weg™ ist ein Teil eines hindernisfreien Weges, der den Bediirfnissen von Menschen mit
eingeschrankter Mobilitét entspricht. Niveauwechsel werden vermieden oder, sofern dies nicht moglich
ist, durch Rampen oder Aufziige liberbriickt.

., Taktile Zeichen* und ,,taktile Bedienelemente*

,,Taktile Zeichen“ und ,.taktile Bedienelemente* sind Zeichen oder Bedienelemente, welche erhabene
Piktogramme, erhabene Schrifteichen oder Braille-Beschriftungen beinhalten.

Bahnhofsbetreiber

Der ,,Bahnhofsbetreiber* ist eine Stelle in einem Vertragsstaat, der die Verantwortung fiir die Leitung
eines Bahnhofes libertragen wurde und bei der es sich um den Infrastrukturbetreiber handeln kann.

Sicherheitsanweisungen

,.Sicherheitsanweisungenn® sind Anweisungen, die den Reisenden bei Eintreten eines Notfalls zu erteilen
sind, damit sie verstehen, wie sie sich zu verhalten haben..

Niveaugleicher Einstieg
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Ein ,niveaugleicher Einstieg™ ist ein Zugang zwischen dem Bahnsteig und der Tiirdffnung eines
Fahrzeugs, fiir den Folgendes nachgewiesen werden kann:

— Der Spalt zwischen der Kante der Tiirschwelle (oder des ausgefahrenen Schiebetritts) dieser
Tirdffnung und dem Bahnsteig betrégt horizontal nicht mehr als 75 mm und vertikal nicht mehr
als 50 mm und

— zwischen Tiirschwelle und Fahrzeugvorraum ist keine Stufe vorhanden.
Im Zug transportierbarer interoperabler Rollstuhl
Im Zug transportierbarer interoperabler Rollstuhl Ein im Zug transportierbarer interoperabler Rollstuhl
ist ein Rollstuhl, dessen Merkmale eine uneingeschriankte Nutzung aller Funktionen von Fahrzeugen, die
fiir Rollstuhlfahrer ausgelegt sind, zulassen. Die Merkmale eines im Zug transportierbaren interoperablen
Rollstuhls halten die in Anlage M genannten Grenzwerte ein.

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

In den folgenden Tabellen sind die grundlegenden Anforderungen gemaf3

der ETV GEN-A aufgefiihrt, Anhang III der Richtlinie (EU)2016/797 des
Européischen Parlaments und des
Rates aufgefiihrt,’

die fiir den Anwendungsbereich dieser ETV durch die Spezifikationen in Kapitel 4 erfiillt werden.

Nicht aufgefiihrte grundlegende Anforderungen sind fiir den Anwendungsbereich dieser ETV ohne
Belang.

Tabelle 1. Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,, Infrastruktur

Infrastruktur Bezug zu den grundlegenden Anforderungen
in ETV GEN-A

Abschnitt in

ETV-Element dieser ETV

Zuverlissigkeit und
Betriebsbereitschaft

Sicherheit
Gesundheit
Umweltschutz
Technische
Kompatibilitit
Zuginglichkeit

Parkmoglichkeiten fiir 4.2.1.1 *
Menschen mit Behinderung und

Menschen mit eingeschriankter
Mobilitét

L Richtlinie (EU) 2016/797 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iber die Interoperabilitit des

Eisenbahnsystems in der Europaischen Union.
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Hindernisfreie Wege 4212 * *
Tiiren und Eingénge 4213 1.11 *

%
FuB3bodenoberfldchen 42.14 * *
Kennzeichnung transparenter 42.1.5 * *
Hindernisse
Toiletten und Wickeltische 42.1.6 1.1.5 *
%

Einrichtungsgegenstinde und 42.1.7 * *
frei stehende Objekte
Fahrkartenschalter, 42.1.8 * 2.7.3 2.7.1
Informations- und
Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung 42.19 * *
Visuelle Informationen: 4.2.1.10 2.7.1
Wegweiser, Piktogramme,
gedruckte oder dynamische
Informationen
Gesprochene Informationen 42.1.11 * 2.7.3 2.7.1

*
Breite des Bahnsteigs und 42.1.12 * *
Bahnsteigkante
Bahnsteigende 4.2.1.13 * *
Einstiegshilfen auf Bahnsteigen | 4.2.1.14 1.1.1 *
Schienengleiche Bahniibergédnge | 4.2.1.15 * *
in Bahnhofen

Zellen in Tabelle 1, die mit einem Sternchen (*)
gekennzeichnet sind, haben eine entsprechende
grundlegende Anforderung im EU-Recht, die in der
ETV GEN-A des COTIF nicht existiert.
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Tabelle 2: Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,, Fahrzeuge “

Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in
Fahrzeuge ETV GEN-A
T E
Abschnitt in 2% *E < E
ETV-Element dieser ETV 5 %ﬂ g g § % _§ .§
= = 2 = = 2z )
5 52| E g Ss| &
£ | 25 & | E|sE| &
@ Nea| O =) = N
Sitze 4221 1.3.1 2.4.5
Rollstuhlplétze 4222 2.4.1 2.4.5
Tiiren 4223 1.1.1 |12 24.5
1.1.5
24.1
Beleuchtung 4224 24.1 24.5
Toiletten 4225 241 2.4.5
Lichte Rdume 42.2.6 1.3.1 2.4.5
Kundeninformationen 4227 2.4.1 2.7.3 2.7.1 2.4.5
%
Hohendnderungen 4228 1.1.5 2.4.5
Handlaufe 4229 1.15 2.4.5
Rollstuhlgerechte 4.2.2.10 24.1 24.5
Schlafgelegenheiten
Position von Stufen zum Ein- und | 4.2.2.11 1.11 2.4.2 1.5 24.5
Ausstieg 243
Einstiegshilfen 42212 1.11 1.5 2.4.5
24.3

Die Zelle in Tabelle 2, die mit einem Sternchen (*)
gekennzeichnet ist, hat eine entsprechende
grundlegende Anforderung im EU-Recht,. Die
Zuginglichkeit in Bezug auf Fahrzeuge wird in den
Punkten 1.6.1 und 1.6.2 der ETV GEN-A behandelt.
Die Zuginglichkeit in Bezug auf Betrieb und
Telematik ist keine grundlegende Anforderung im
COTIF.
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4. BESCHREIBUNG DER TEILSYSTEME

4.1 Einleitung

1)  GemiB Artikel 8 ER APTU gelten die ETV fiir | Das Eisenbahnsystem der Europdischen Union,
Teilsysteme. Die Teilsysteme sind in der ETV GEN- | das Gegenstand der Richtlinie (EU) 2016/797 ist
B definiert. Thre Einheitlichkeit muss iiberpriift | und die einzelnen Teilsysteme als Bestandteile
werden. umfasst, ist ein integriertes System, dessen

Einheitlichkeit iiberpriift werden muss.

Diese Einheitlichkeit ist insbesondere mit Blick auf die Spezifikationen der einzelnen Teilsysteme, ihrer
Schnittstellen zu dem System, in das sie integriert sind, sowie auf die fiir Betrieb und Instandhaltung
geltenden Vorschriften zu tiberpriifen.

2)  Die in den Abschnitten 4.2 und 4.3 beschriebenen funktionalen und technischen Spezifikationen der

Teilsysteme und ihrer Schnittstellen schreiben keine bestimmten Technologien oder technischen
Losungen vor, es sei denn, dies ist fiir die Interoperabilitét

der im internationalen Verkehr -eingesetzten | des Eisenbahnnetzes der Union
Fahrzeuge

zwingend erforderlich. Innovative Losungen fiir die Interoperabilitit konnen allerdings neue
Spezifikationen und/oder neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Um technische Innovationen
zu ermdglichen, sind solche Spezifikationen und Bewertungsmethoden

auf koordinierte Weise und unter Einbeziehung des | nach dem in Artikel6 der Verordnung
Fachausschusses fiir technische Fragen zu | beschriebenen Verfahren zu entwickeln.

entwickeln. @

Das fiir die Anwendung innovativer Losungen fiir | /. Der technische Fortschritt kann innovative
das Teilsystem Fahrzeuge zu befolgende Verfahren Losungen erforderlich machen, welche den
ist in der ETV LOC&PAS definiert. Spezifikationen im Anhang nicht entsprechen

oder auf welche die Bewertungsmethoden im
Anhang nicht angewandt werden kénnen.

2. Innovative Lésungen konnen die Teilsysteme
s Infrastruktur und ,, Fahrzeuge * mit deren
Teilen und Interoperabilitdtskomponenten

betreffen.

3. Wenn eine innovative Losung vorgeschlagen
wird, muss der Hersteller oder sein in der
Union ansdssiger Bevollmdchtigter angeben,
inwiefern sie von den jeweiligen Vorgaben
der TSI im Anhang abweicht, und sie der
Kommission zur Priifung vorlegen. Die
Kommission  kann die  Agentur  zur
Stellungnahme zu der vorgeschlagenen
innovativen — Losung  auffordern — und
gegebenenfalls einschldgige
Interessenvertreter anhoren.

2 Diese Bestimmungen befinden sich in Artikel 6 der TSI PRM.
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4. Die Kommission gibt zu der vorgeschlagenen
innovativen Lésung eine Stellungnahme ab.
Fdllt diese Stellungnahme positiv aus, werden
die geeigneten funktionalen Spezifikationen
und Schnittstellenspezifikationen sowie die
Bewertungsmethode, die in der TSI benétigt
werden, um die Verwendung dieser
innovativen  Lésung zu  ermdglichen,
ausgearbeitet und dann im Zuge des
Uberarbeitsverfahrens — in  die TSI
aufgenommen. Fdllt die Stellungnahme
negativ aus, darf die innovative Losung nicht
angewandt werden.

5. Bis zur Uberarbeitung der TSI wird die
positive Stellungnahme der Kommission als
hinreichender Nachweis der Erfiillung der
grundlegenden Anforderungen der
Richtlinie 2008/57/EG betrachtet und kann
als  Grundlage fiir die Priifung von
Teilsystemen und Vorhaben verwendet
werden.

3)  Unter Beriicksichtigung aller geltenden grundlegenden Anforderungen sind die Eckwerte in Bezug auf
die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét fiir
die Teilsysteme ,,Infrastruktur und ,,Fahrzeuge* in Abschnitt 4.2 dieser ETV aufgefiihrt. Die den Betrieb
betreffenden Anforderungen und Verantwortlichkeiten sind

fiir die Unterstiitzung von Fahrgésten gelten als auf | sind in  der  Durchfithrungsverordnung
nationaler Ebene geregelt. (EU)2019/773 der Kommission® (TSI OPE)
sowie in Abschnitt 4.4 dieser TSI festgelegt.

4.2 Funktionale und technische Spezifikationen

4.2.1 Teilsystem ,Infrastruktur

1) Die Anwendung aller Bestimmungen in Abschnitt
42.1 und den Unterabschnitten ist trotz der

verbindlichen Formulierung der Anforderungen
optional.

In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter
Mobilitdt gelten fiir das Teilsystem ,Infrastruktur unter Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die wie folgt eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

— Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét

— hindernisfreie Wege

3 TSI OPE bezeichnet die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/773 der Kommission vom 16. Mai 2019 {iber die technische
Spezifikation flr die Interoperabilitdt des Teilsystems , Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung” des Eisenbahnsystems in
der Européischen Union und zur Aufhebung des Beschlusses 2012/757/EU.
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Tiiren und Eingénge

FuBbodenoberflichen

Kennzeichnung transparenter Hindernisse

Toiletten und Wickeltische

Einrichtungsgegenstinde und frei stechende Objekte
Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung

Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische Informationen
Gesprochene Informationen

Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

Bahnsteigende

Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

Schienengleiche Bahniibergénge

2)  Diein den Abschnitten 4.2.1.1 bis 4.2.1.15 genannten Eckwerte beziehen sich auf die in Abschnitt 2.1.1
genannten Bereiche des Teilsystems ,,Infrastruktur® und lassen sich in zwei Kategorien einteilen:

Eckwerte, die technische Angaben erfordern, beispielsweise Parameter, die die Bahnsteige und
deren Zuginglichkeit betreffen. In diesem Fall werden die Eckwerte spezifiziert und die zur
Erfiillung der Anforderungen notwendigen technischen Merkmale angegeben.

Eckwerte, die nicht spezifiziert werden miissen, beispielsweise die Parameter/Eigenschaften von
Rampen oder Parkplédtzen. In diesem Fall wird der Eckwert in Form einer funktionalen
Anforderung festgelegt, die durch mehrere technische Losungen erfiillt werden kann.

In nachstehender Tabelle 3 sind die Eckwerte und ihre jeweilige Kategorie aufgefiihrt.

Tabelle 3: Eckwerte und ihre Kategorie

Eckwert

Technische Angaben

Nur funktionale Anforderung

Parkmoglichkeiten fiir
Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschrénkter
Mobilitdt

gesamter Abschnitt 4.2.1.1

Hindernisfreie Wege

Lage der Wege

Breite der hindernisfreien Wege
Schwellen

Doppelte Handldufe

Aufzugtyp

detaillierte Merkmale
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Eckwert

Technische Angaben

Nur funktionale Anforderung

Hohe der Braille-
Beschriftungen

Tiiren und Eingénge 4.2.1.3 (2): Tiirbreite 4.2.1.3(1)
4.2.1.3 (4): Hohe der 42.1.3(3)
Tiirbedienelemente

FuB3bodenoberflichen 4.2.1.4(2): 4.2.1.4 (1): Rutschfestigkeit
FuBbodenunebenheiten

Kennzeichnung transparenter
Hindernisse

gesamter Abschnitt 4.2.1.5

Toiletten und Wickeltische

gesamter Abschnitt 4.2.1.6

Einrichtungsgegenstinde und
frei stehende Objekte

gesamter Abschnitt 4.2.1.7

Fahrkartenschalter,
Informations- und
Kundenbetreuungsschalter

4.2.1.8 (5): Durchgénge an
Fahrkartenkontrollgeriten

4.2.1.8 (1) bis (4)
4.2.1.8(6)

Beleuchtung

4.2.1.9 (3): Beleuchtung auf
Bahnsteigen

42.19(1),42.1.9(),4.2.19
(4): Beleuchtung an anderen
Orten

Visuelle Informationen:
Wegweiser, Piktogramme,
gedruckte oder dynamische
Informationen

anzugebende Informationen im
Einzelnen

Ort der Informationen

genaue Merkmale der visuellen
Informationen

Gesprochene Informationen

gesamter Abschnitt 4.2.1.11

Breite des Bahnsteigs und

4.2.1.12 (2) bis (5)

4.2.1.12 (1)

Vorrichtungen

Bahnsteigkante 42.1.12 (6) to (9): 4.2.1.12 (6) bis (9): Merkmale
Vorhandensein der betreffend Kontrast und visuelle
Vorrichtungen und taktile Markierungen

Bahnsteigende 4.2.1.13: Vorhandensein der 4.2.1.13: Merkmale betreffend

Kontrast und visuelle und
taktile Markierungen

Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

gesamter Abschnitt 4.2.1.14

Schienengleiche
Bahniibergénge in Bahnhofen

gesamter Abschnitt 4.2.1.15
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4.2.1.1 Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrénkter Mobilitét

1y

Wenn ein Parkplatz zum Bahnhof gehort, sind genligend geeignete Stellpldtze fiir Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt zu reservieren, die iiber eine
Nutzungsberechtigung fiir Behindertenparkpldtze verfiigen. Diese Stellplitze miissen sich auf dem
Parkplatz moglichst nahe an einem zuginglichen Eingang befinden.

4.2.1.2 Hindernisfreie Wege

1)

2)

3)

Folgende offentliche Bereiche der Infrastruktur miissen, soweit vorhanden, iiber hindernisfreie Wege
miteinander verbunden sein:

— Haltestellen fiir andere Beforderungsanbindungen innerhalb der Bahnhofsgrenzen (z. B. Taxi,
Bus, Stralenbahn, U-Bahn, Fahre)

— Parkpldtze
— zugéngliche Ein- und Ausgénge
— Informationsschalter
— Systeme fiir visuelle und akustische Informationen
— Einrichtungen fiir Fahrkarten
— Kundenbetreuung
— Wartebereiche
— Toiletteneinrichtungen
— Bahnsteige
Die lichte Breite von hindernisfreien Wegen, FuBBgingeriiber- und -unterfithrungen muss mindestens

160 cm betragen, aufler in den Bereichen geméfl den Abschnitten 4.2.1.2.2 (3a) (Rampen), 4.2.1.3 (2)
(Tiiren), 4.2.1.12 (3) (Bahnsteige) und 4.2.1.15 (2) (schienengleiche Bahniibergénge).

Die FuBlboden- und Bodenoberfldchen hindernisfreier Wege miissen gering reflektierende Eigenschaften
besitzen.

4.2.1.2.1 Horizontale Erschlieffung

1))

Sind auf dem Weg Schwellen vorhanden, so miissen diese in Kontrast zum umgebenden Fu3boden stehen
und diirfen nicht hoher als 2,5 cm sein.

4.2.1.2.2 Vertikale Erschlieffung

)

2)

2a)

Sind auf einem hindernisfreien Weg Niveauunterschiede zu iiberwinden, so ist als Alternative zur Treppe
ein stufenfreier Weg flir Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt vorzusehen.

Stufen und Treppen auf hindernisfreien Wegen miissen, gemessen zwischen den Handldufen, eine
Mindestbreite von 160 cm haben.

Mindestens die erste und die letzte Stufe einer Treppe sind durch ein kontrastierendes Band zu
kennzeichnen. Diese Anforderung gilt bereits fiir eine einzelne Stufe.




Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
5 ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 16 von 96

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 2 Original: EN | Datum: 24.02.2025
2b) Zumindest vor der ersten Stufenkante einer Treppe nach unten mit drei oder mehr Stufen sind taktile
Bodenindikatoren anzubringen.

3)  Sind keine Aufziige vorhanden, so miissen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt, die keine Treppen benutzen kdnnen, Rampen mit moderater Neigung
installiert werden. Stark geneigte Rampen sind nur fiir kurze Entfernungen zuldssig.

3a) Wenn sie Treppen ergidnzen, konnen Rampen eine Breite von 120 cm, gemessen in Hohe der
Bodenoberfliche, haben.

4)  Treppen mit drei oder mehr Stufen und Rampen sind auf beiden Seiten und auf zwei Ebenen mit
Handl4ufen auszustatten.

5)  Sind keine Rampen vorhanden, miissen Aufziige bereitgestellt werden, die mindestens Typ 2 gemil der
in Anlage A Index 1 genannten Spezifikation entsprechen. Aufziige vom Typ 1 sind nur in Bahnhofen
zuldssig, die erneuert oder umgeriistet werden.

6)  Fahrtreppen und Fahrsteige sind geméal3 der in Anlage A Index 2 genannten Spezifikation zu gestalten.

7 Schienengleiche Bahniibergiinge konnen Teil eines hindernisfreien Weges sein, wenn sie den

Anforderungen in Abschnitt 4.2.1.15 entsprechen.

4.2.1.2.3 Kennzeichnung der Wege

)

2)

2a)

2b)

3)

4)

Hindernisfreie Wege sind eindeutig durch visuelle Informationen gemi3 Abschnitt4.2.1.10 zu
kennzeichnen.

Fiir sehbehinderte Personen sind die Informationen auf dem hindernisfreien Weg zumindest durch taktile
und kontrastierende Bodenindikatoren bereitzustellen. Dieser Absatz gilt nicht fiir hindernisfreie Wege
zu Parkplétzen.

Ist eine bestimmte Art eines Offentlichen Bereichs mehrmals vorhanden, so ist der Weg zu mindestens
einem davon durch taktile und kontrastierende Bodenindikatoren zu kennzeichnen.

Auf taktile Bodenindikatoren kann verzichtet werden, wenn der Weg eindeutig gestaltet oder mit
natiirlichen Elementen angelegt ist, wie Kanten und Oberfléchen, die sich taktil und visuell verfolgen
lassen.

Zusitzlich oder als Alternative sind auch technische Losungen zuldssig, bei denen ferngesteuerte
akustische Einrichtungen oder Telekommunikationsanwendungen eingesetzt werden. Losungen dieser
Art, die als Alternative verwendet werden sollen, sind als innovative Lésungen zu behandeln.

Sind entlang des hindernisfreien Weges zum Bahnsteig Handldufe oder Wiande in Reichweite, so miissen
Kurzinformationen (z. B. Nummer des Bahnsteigs oder Richtungsinformationen) angebracht sein. Diese
Informationen miissen in Braille-Schrift oder in prismatischen Buchstaben bzw. Zahlen angebracht sein.
Sie sind auf dem Handlauf oder an der Wand auf einer Hohe zwischen 145 cm und 165 cm anzubringen.
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4.2.1.3 Tiiren und Eingédnge

1y

2)

3)

4)

Dieser Abschnitt gilt fiir alle Tiiren und Eingédnge auf hindernisfreien Wegen, mit Ausnahme von Tiiren
zu Toiletten, die nicht fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét
bestimmt sind.

Tiren miissen eine nutzbare lichte Breite von mindestens 90 cm haben und von Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt benutzt werden kdnnen.

Zuldssig sind manuell bediente, halbautomatische oder automatische Tiiren.

Die Tiirbedienelemente miissen in einer Hohe zwischen 80 cm und 110 cm angebracht sein.

4.2.1.4 FuBbodenoberflichen

)
2)

Alle Bodenbelédge, Oberflichen und Trittflichen von Stufen miissen rutschfest sein.

Innerhalb der Bahnhofsgebdude diirfen die Boden von FuBwegen keine Unebenheiten von mehr als
0,5 cm aufweisen. Ausgenommen sind Schwellen, Entwisserungsrinnen und taktile Bodenindikatoren.

4.2.1.5 Kennzeichnung transparenter Hindernisse

1y

Transparente Hindernisse in Form von Glastiiren oder transparenten Wénden auf oder entlang den von
Reisenden genutzten Wegen sind zu kennzeichnen. Die transparenten Hindernisse miissen durch diese
Kennzeichnungen deutlich hervorgehoben werden. Eine Kennzeichnung ist nicht erforderlich, wenn die
Reisenden durch andere Objekte vor einem Aufprall geschiitzt sind, beispielsweise durch Handldufe oder
durchgehende Sitzbénke.

4.2.1.6 Toiletten und Wickeltische

)

2)

Sofern in einem Bahnhof Toiletten verfiigbar sind, muss mindestens eine rollstuhlgerechte
geschlechtsneutrale Toilettenkabine vorhanden sein.

Werden in einem Bahnhof Wickeltische bereitgestellt, so muss mindestens ein Wickeltisch sowohl fiir
weibliche als auch méannliche Rollstuhlfahrer zugénglich sein.

4.2.1.7 Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte

1y

2)

3)

4)

Alle Einrichtungsgegenstinde und frei stehenden Objekte in Bahnhofen miissen in Kontrast zu ihrem
Hintergrund stehen und abgerundete Kanten haben.

Innerhalb der Bahnhofsgrenzen sind Einrichtungsgegenstéinde und frei stehende Objekte (einschlieBlich
vorspringender und héngender Gegenstinde) so zu positionieren, dass sie blinde oder sehbehinderte
Personen nicht beeintréchtigen, oder sie miissen mit einem langen Stock ertastet werden kdnnen.

Aufjedem Bahnsteig, auf dem Reisenden das Warten auf Ziige gestattet ist, sowie in jedem Wartebereich
ist mindestens ein Bereich mit Sitzmdglichkeiten und einem Rollstuhlplatz bereitzustellen.

Handelt es sich dabei um einen wettergeschiitzten Bereich, so muss dieser fiir Rollstuhlfahrer zugénglich
sein.
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4.2.1.8 Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter

1y

2)

3)

4)

5)

6)

Sind besetzte Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter vorhanden, so muss
mindestens ein Schalter fiir Rollstuhlfahrer und kleinwiichsige Menschen zuginglich sein und
mindestens ein Schalter iiber eine Induktionsschleife fiir Horhilfen verfiigen.

Befindet sich eine Glastrennwand zwischen dem Reisenden und dem Verkaufsmitarbeiter am
Fahrkartenschalter, so muss entweder die Trennwand entfernt werden konnen oder es muss eine
Sprechanlage installiert sein. Glastrennwénde dieser Art miissen aus klarem Glas bestehen.

Sind elektronische Gerdte zur Anzeige von Preisinformationen fiir den Verkaufsmitarbeiter vorhanden,
so miissen diese so angebracht sein, dass der Preis auch fiir den Kaufer der Fahrkarte sichtbar ist.

Sind in einem Bahnhof Fahrkartenverkaufsautomaten verfiigbar, so miissen die Bedienelemente
mindestens eines dieser Automaten von Rollstuhlfahrern und kleinwiichsigen Menschen erreicht werden
konnen. Diese Anforderung gilt fiir jeden Fahrkartenverkdufer, der Fahrkartenverkaufsautomaten im
Bahnhof bereitstellt.

Sind Gerite zur Fahrkartenkontrolle aufgestellt, muss mindestens eines dieser Gerite iiber einen freien
Durchgang mit einer Breite von mindestens 90 cm verfliigen und die Durchfahrt eines besetzten
Rollstuhls mit bis zu 1250 mm Lénge ermdglichen. Bei Erneuerung oder Umriistung ist eine
Mindestbreite von 80 cm zulidssig.

Werden Drehkreuze verwendet, so muss wahrend der Betriebszeiten ein alternativer Durchgangspunkt
fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt zur Verfiigung stehen.

4.2.1.9 Beleuchtung

1y

2)

3)

4)

Die AuBlenbereiche von Bahnhdfen miissen so ausreichend beleuchtet sein, dass die Orientierung
erleichtert wird und Niveauwechsel, Tiiren und Eingénge hervorgehoben sind.

Die Beleuchtung entlang hindernisfreier Wege muss der visuellen Erfordernis der Reisenden angepasst
sein. Besonders zu beachten sind dabei Niveauwechsel, Fahrkartenverkaufsstellen und -automaten sowie
Informationsschalter und Informationsanzeigen.

Die Beleuchtung der Bahnsteige muss den in Anlage A Index 3 und Index 4 genannten Spezifikationen
entsprechen.

Die Notbeleuchtung muss hinreichende Sichtverhédltnisse schaffen, um Evakuierungen durchfiihren
sowie Feuerloschgerdte und Sicherheitsausriistungen erkennen zu kénnen.

4.2.1.10 Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische Informationen

1y

Folgende Informationen miissen vorhanden sein:
— Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen;
— Warn-, Verbots- und Gebotszeichen;
— Informationen iiber die Abfahrt von Ziigen;

— Kennzeichnung von Bahnhofseinrichtungen, sofern vorhanden, und Zugangswegen zu diesen
Einrichtungen.
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2)  Die fiir visuelle Informationen verwendeten Schriftarten, Symbole und Piktogramme miissen in Kontrast
zu ihrem Hintergrund stehen.

3)  Wegweiser sind an allen Stellen, an denen Reisende entscheiden miissen, welchen Weg sie wéhlen, sowie
in bestimmten Abstinden entlang dem Weg anzubringen. Zeichen, Symbole und Piktogramme sind {iber
den gesamten Weg hinweg einheitlich zu verwenden.

4)  Informationen iiber die Abfahrt von Ziigen (u. a. Zielbahnhof, Zwischenhalte, Nummer des Bahnsteigs
und Abfahrtszeit) miissen an mindestens einer Stelle im Bahnhof auf einer Hohe von 160 cm aus lesbar
angebracht sein.

5)  Die fiir Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.

6) Alle Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen miissen Piktogramme enthalten.

7)  An folgenden Orten sind taktile Zeichen anzubringen:

— Toiletten (gegebenenfalls Funktionsinformationen und Hilferufinformationen);
— Aufziigen gemiB der in Anlage A Index 1 genannten Spezifikation.

8)  Fiir Uhrzeitangaben in Ziffern muss das 24-Stunden-System verwendet werden.

9)  Die folgenden spezifischen grafischen Symbole und Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol gemaf3
Anlage N zu versehen:

— Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Wege;
— Kennzeichnung von rollstuhlgerechten Toiletten und sonstigen Einrichtungen, soweit
vorhanden;
— bei Verfiigbarkeit von Wagenstandsanzeigern am Bahnsteig Kennzeichnung der Einstiege fiir
Rollstuhlfahrer.
Diese Symbole diirfen mit anderen Symbolen (z. B. Aufzug, Toiletten) kombiniert werden.

10) Sind Induktionsschleifen installiert, miissen diese durch ein Zeichen gemiB Anlage N gekennzeichnet
sein.

11)  Sind in rollstuhlgerechten Toiletten klappbare Haltestangen vorhanden, so ist ein grafisches Symbol
anzubringen, das die Haltestange sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position zeigt.

12) Es diirfen nicht mehr als fiinf Piktogramme zusétzlich zu einem Richtungspfeil, in eine Richtung
weisend, gemeinsam an einem Ort angebracht werden.

13) Anzeigen miissen so bemessen sein, dass einzelne Bahnhofsnamen (die abgekiirzt werden diirfen) oder
kurze Mitteilungen in einzelnen Wortern angezeigt werden konnen. Bahnhofsnamen oder kurze
Mitteilungen in einzelnen Wortern miissen mindestens zwei Sekunden lang sichtbar sein. Unter
~Anzeige* ist jeder Triger von dynamischen Informationen zu verstehen.

14) Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstindige Wort mindestens zwei

Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale Durchlaufgeschwindigkeit darf maximal sechs
Zeichen pro Sekunde betragen.
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15)

Anzeigen sind fiir eine maximale Leseentfernung nach folgender Formel auszulegen:
Leseentfernung in mm dividiert durch 250 = Zeichenhdhe (Beispiel: 10 000 mm/250 =40 mm).

4.2.1.11 Gesprochene Informationen

1y

Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemil der in Anlage A Ziffer 5 genannten
Spezifikation mindestens 0,45 betragen.

4.2.1.12 Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Der Gefahrenbereich eines Bahnsteigs beginnt an der den Gleisen zugewandten Bahnsteigkante und ist
als der Bereich definiert, in dem Reisende sich bei der Durchfahrt oder Einfahrt von Ziigen nicht
aufhalten diirfen.

Die Bahnsteigbreite darf {iber die gesamte Lange des Bahnsteigs variieren.

Die Mindestbreite des Bahnsteigs ohne Hindernisse muss der Breite des Gefahrenbereichs zuziiglich der
Breite einer Gehspur/Freifliche pro Seite von je 80 cm (insgesamt 160 cm) entsprechen. Eine
Verjlingung dieser Abmessung an den Bahnsteigenden auf 90 cm ist zuléssig.

Innerhalb dieser Gehspur/Freifliche von 160 cm diirfen sich Hindernisse befinden. Fiir das Signalsystem
erforderliche Ausriistungen sowie Sicherheitsausriistungen gelten in diesem Zusammenhang nicht als
Hindernisse. Der Mindestabstand zwischen den Hindernissen und dem Gefahrenbereich muss den
Angaben in folgender Tabelle entsprechen:

Tabelle 4: Mindestabstand zwischen Hindernissen und Gefahrenbereich

Lange der Hindernisse Mindestabstand zum Gefahrenbereich
(parallel zur Bahnsteigkante gemessen)

<1 m (siche Anm. 1) — kleine Hindernisse 80 cm

1 m bis < 10 m — grof3e Hindernisse 120 cm

Anmerkung 1: Betrdgt der Abstand zwischen zwei kleinen Hindernissen weniger als 2,4 m (parallel zur
Bahnsteigkante gemessen), so gelten beide Hindernisse als ein grofies Hindernis.

Anmerkung 2: Innerhalb des Mindestabstands zwischen einem groen Hindernis und dem Gefahrenbereich diirfen
sich weitere kleine Hindernisse befinden, sofern die fiir kleine Hindernisse geltenden Anforderungen
(Mindestabstand zum Gefahrenbereich und Mindestabstand zum néchsten kleinen Hindernis) erfiillt sind.

[bleibt offen]

Der den Gleisen abgewandte Rand des Gefahrenbereichs muss durch visuelle Markierungen und taktile
Bodenindikatoren gekennzeichnet sein.

Die visuelle Markierung muss aus einer mindestens 10 cm breiten, mit dem Hintergrund kontrastierenden
rutschfesten Warnlinie bestehen.
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8)  Taktile Bodenindikatoren konnen auf zweierlei Art ausgefiihrt sein:
— ein Aufmerksamkeitsfeld, das am Rand des Gefahrenbereichs auf eine Gefahr hinweist,

— ein Leitstreifen zur Anzeige der Gehrichtung auf der sicheren Seite des Bahnsteigs.

9)  Der Werkstoff an der den Schienen zugewandten Bahnsteigkante muss in Kontrast zu dem dunklen Spalt
zwischen Bahnsteigkante und Fahrzeug stehen.

4.2.1.13 Bahnsteigende

1)  Das Bahnsteigende ist entweder durch eine Absperrung gegen Offentlichen Zutritt abzugrenzen oder
durch eine visuelle Markierung und taktile Bodenindikatoren mit einem Aufmerksamkeitsfeld zu
kennzeichnen.

4.2.1.14 Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

1)  Bei Verwendung bahnsteigseitiger Rampen miissen diese den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.2
entsprechen.

2)  Bei Verwendung bahnsteigseitiger Hublifte miissen diese den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.3
entsprechen.

3)  Bei der Aufbewahrung von Einstiegshilfen, einschlieBlich mobiler Rampen, muss gewdhrleistet sein,
dass sie in verstautem Zustand auf dem Bahnsteig kein Hindernis und keine Gefahr fiir die Reisenden
darstellen.

4.2.1.15 Schienengleiche Bahniibergénge in Bahnhofen

1)  Schienengleiche Bahniiberginge diirfen Teil eines stufenfreien Weges oder eines hindernisfreien Weges
sein.

2)  Wenn schienengleiche Bahniibergidnge Teile von stufenfreien Wegen sind, die zusétzlich zu anderen
Wegen genutzt werden, so miissen sie

— eine Mindestbreite von 120 cm (bei einer Lange unter 10 m) bzw. 160 cm (ab einer Lénge von
10 m) haben;

— eine moderate Neigung haben; starke Neigungen sind nur fiir Rampen iiber kurze Entfernungen
zuldssig;
— so gestaltet sein, dass das kleinste Rad eines Rollstuhls geméfl Anlage M nicht zwischen der

Oberfliche des Ubergangs und der Schiene stecken bleiben kann;

— sind vor schienengleichen Bahniibergdngen Umlaufsperren aufgestellt, um unbeabsichtigtes oder
unkontrolliertes Uberqueren der Gleise zu verhindern, so darf die Mindestbreite auf dem
Ubergang und in der Umlaufsperre weniger als 120 cm, aber nicht weniger als 90 cm betragen;
Rollstuhlfahrer miissen ungehindert mandvrieren kdnnen.

3)  Wenn schienengleiche Bahniibergidnge Teile von hindernisfreien Wegen sind,die von allen Reisenden
benutzt werden miissen, so miissen sie

— allen obigen Spezifikationen entsprechen,
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— ber visuelle und taktile Markierungen zur Erkennung von Anfang und Ende der Oberflidche des
Bahniibergangs verfiigen,

— bewacht sein; andernfalls miissen unter Beachtung der nationalen Vorschriften Ausriistungen
vorhanden sein, die blinden oder sehbehinderten Menschen das sichere Uberqueren ermdglichen,
und/oder die niveaugleichen Uberginge miissen so betriecben werden, dass sie von
sehbehinderten Menschen sicher iiberquert werden konnen.

4)  Kann eine dieser Anforderungen nicht erfiillt werden, so darf der schienengleiche Bahniibergang nicht
als Teil eines stufenfreien Weges oder eines hindernisfreien Weges betrachtet werden.

4.2.2 Teilsystem , Fahrzeuge“

1)  In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter
Mobilitdt gelten fiir das Teilsystem ,Fahrzeuge* unter Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die wie folgt eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

—  Sitze

— Rollstuhlplitze

— Turen

— Beleuchtung

— Toiletten

— Lichte Rdume

— Kundeninformationen

— Niveauwechsel

— Handlaufe

— Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

— Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

4.2.2.1 Sitze
4.2.2.1.1 Allgemeines

1)  An allen gangseitigen Sitzen miissen Haltegriffe oder vertikale Haltestangen oder andere Vorrichtungen
angebracht sein, die im Gang fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen, es sei denn, der Sitz
befindet sich in aufrechter Stellung nicht mehr als 200 mm entfernt von

— der Riickenlehne eines anderen Sitzes, der in die entgegengesetzte Richtung zeigt und an der
Gangseite mit einem Haltegriff, einer vertikalen Haltestange oder anderen Vorrichtungen
ausgestattet ist, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen;

— einer Haltestange oder einer Trennwand an der Gangseite des Sitzes.

2)  Haltegriffe oder andere Vorrichtungen, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen, sind in einer
Hohe zwischen 800 mm und 1 200 mm (gemessen von der Mitte des nutzbaren Teils des Haltegriffs)
iiber dem Boden anzubringen, diirfen nicht in den lichten Raum hineinragen und miissen mit dem Sitz
kontrastieren.
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3)

4)

In Sitzplatzbereichen mit festen Sitzen parallel zur Seitenwand sind fiir einen sicheren Halt Haltestangen
anzubringen. Diese Haltestangen miissen mit einem Abstand von maximal 2 000 mm zueinander und in
einer Hohe zwischen 800 mm und 1 200 mm {iber dem Boden angebracht sein und mit der Umgebung
im Innern des Zuges kontrastieren.

Haltegriffe und andere Vorrichtungen diirfen keine scharfen Kanten haben.

4.2.2.1.2 Vorrangsitze
4.2.2.1.2.1 Allgemeines

1y

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

Mindestens 10 % der Sitzpldtze je Triebzug/Reisezugwagen und je Klasse sind als Vorrangsitze fiir
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét zu kennzeichnen.

Die Vorrangsitze und die Fahrzeuge, in denen sie sich befinden, sind durch Zeichen gemiBl Anlage N zu
kennzeichnen. Die Sitzplétze sind mit einem Hinweis zu versehen, der besagt, dass andere Reisende diese
Sitze fiir berechtigte Personen bei Bedarf freimachen miissen. Diese Kennzeichnung ist nicht fiir
Einheiten erforderlich, die ausschlieBlich mit einem Sitzplatzreservierungssystem betrieben werden: dies
ist in der technischen Dokumentation geméf Abschnitt 4.2.12 der ETV LOC&PAS anzugeben.

Die Vorrangsitze miissen sich im Fahrgastraum und in der Nédhe der AuBentliren befinden. In
doppelstdckigen Wagen oder Ziigen konnen auf beiden Decks Vorrangsitze vorhanden sein.

Vorrangsitze miissen mindestens iiber dieselbe Ausstattung verfiigen wie normale Sitze desselben Typs.

Sind Sitze eines bestimmten Typs mit Armlehnen ausgestattet, so miissen die Armlehnen der
Vorrangsitze dieses Typs beweglich sein, mit Ausnahme der Armlehnen, die sich unmittelbar an den
AuBlenwinden des Fahrzeugs oder, im Fall von Abteilwagen, an den Trennwinden befinden. Bewegliche
Armlehnen miissen in eine Position parallel zur Riickenlehne geklappt werden koénnen, um den
uneingeschrinkten Zugang zum Sitz oder zu angrenzenden Vorrangsitzen zu ermoglichen.

Vorrangsitze diirfen keine Klappsitze sein.

Jeder Vorrangsitz und der fiir den Benutzer verfiigbare Raum muss der in Anlage A Index 16 genannten
Spezifikation entsprechen.

Die gesamte nutzbare Sitzfliche des Vorrangsitzes muss mindestens 450 mm breit sein (siche
Spezifikation in Anlage A Index 16).

Die Oberseite des Sitzpolsters eines Vorrangsitzes muss sich an der vorderen Sitzkante in einer Hohe
zwischen 430 mm und 500 mm iiber dem Boden befinden.

Die lichte Hohe iiber jedem Sitz muss vom Boden aus gemessen mindestens 1 680 mm betragen, au3er
in Doppelstockwagen, in denen iiber den Sitzen Gepédckablagen angebracht sind. In solchen Féllen ist
fiir Vorrangsitze unter den Gepéackablagen eine geringere lichte Hohe von 1 520 mm zuléssig, sofern bei
mindestens 50 % der Vorrangsitze ist eine lichte Hohe von 1 680 mm gegeben ist.

Wenn Sitze mit verstellbarer Riickenlehne vorhanden sind, ist die Messung bei vollstindig aufrechter
Stellung der Riickenlehne durchzufiihren.
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4.2.2.1.2.2 Sitze in Reihenanordnung

1y

2)

3)

Bei in Reihe angeordneten Vorrangsitzen muss der freie Raum vor jedem Sitz der in Anlage A Index 16
genannten Spezifikation.

Der Abstand zwischen der Vorderfliche der Riickenlehne und der senkrechten Ebene durch den am
weitesten nach hinten ragenden Teil des davor angeordneten Sitzes muss mindestens 680 mm betragen.
Dabei ist zu beachten, dass der erforderliche Sitzabstand in der Mitte des Sitzes in einer Hohe von 70 mm
iiber dem Schnittpunkt zwischen Sitzpolster und Riickenlehne gemessen wird.

AuBerdem muss ein freier Raum zwischen der Vorderkante des Sitzpolsters und der gleichen senkrechten
Ebene des vorderen Sitzes von mindestens 230 mm vorhanden sein.

4.2.2.1.2.3 Sitze in Vis-a-vis-Anordnung

1y

2)

Bei gegeniiberliegend (vis-a-vis) angeordneten Vorrangsitzen muss der Abstand zwischen den
Vorderkanten der Sitzpolster mindestens 600 mm betragen (sieche Spezifikation in Anlage A Index 16).
Dieser Abstand muss auch dann gegeben sein, wenn einer dieser Sitze kein Vorrangsitz ist.

Bei gegeniiberliegend angeordneten Vorrangsitzen mit Tisch muss zwischen der Vorderkante des
Sitzpolsters und der am nichsten liegenden Kante des Tischs ein Abstand von mindestens 230 mm
vorhanden sein (siche Spezifikationen in Anlage A Index 16). Ist einer dieser Sitze kein Vorrangsitz, so
kann dessen Abstand zum Tisch geringer sein, sofern zwischen den Vorderkanten der Sitzpolster
weiterhin ein Mindestabstand von 600 mm gegeben ist. An den Seitenwinden befestigte Tische, die nicht
iber die Mittelinie des Fenstersitzes hinausragen, sind von den Bestimmungen dieses Absatzes
ausgenommen.

4.2.2.2 Rollstuhlplitze

1y

2)

3)

Je nach Liange muss in einer Einheit, ohne Beriicksichtigung der Lokomotive oder des Triebkopfs,
mindestens die in der folgenden Tabelle angegebene Anzahl von Rollstuhlplidtzen vorhanden sein:

Tabelle 5: Mindestanzahl von Rollstuhlpldtzen nach Linge der Einheit

Lénge der Einheit Anzahl der Rollstuhlplitze pro Einheit
unter 30 m 1 Rollstuhlplatz
30 m bis 205 m 2 Rollstuhlplétze
iiber 205 m bis 300 m 3 Rollstuhlplétze
iiber 300 m 4 Rollstuhlplitze

Zur Gewihrleistung der Standfestigkeit muss der Rollstuhlplatz so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl
entweder in Fahrtrichtung oder entgegengesetzt der Fahrtrichtung platziert werden kann.

Rollstuhlpldtze miissen auf ihrer gesamten Lénge eine Breite von 700 mm und mindestens eine Hohe
von 1 450 mm ab FuBbodenoberkante erfiillen.. In der Hohe zwischen 400 mm und 800 mm {iber
FuBBbodenoberkannte sind auf jeder an Hindernisse (z. B. Winde oder Aufbauten) angrenzenden Seite
50 mm an zuséitzlicher Breite vorzusehen als zusitzlicher Bewegungsfreiraum fiir die Hénde des
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4

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Rollstuhlbenutzers (bei Rollstithlen, die auf der Gangseite abgestellt sind, sind fiir die betreffende
Gangseite keine zusétzlichen 50 mm erforderlich, da es sich bereits um einen freien Bereich handelt).

Der Mindestabstand in der Léngsebene zwischen der Riickseite des Rollstuhlplatzes und der
angrenzenden néchstgelegenen Flache muss den Abmessungen in Anlage A Index 16 entsprechen.

Im vorgesehenen Bereich darf sich zwischen dem Boden und der Decke des Fahrzeugs kein Hindernis
befinden, mit Ausnahme einer Gepéckablage, eines gemdfl den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 an
der Wand oder der Decke des Fahrzeugs montierten horizontalen Handlaufs oder eines Tisches.

An der Riickseite des Rollstuhlplatzes muss ein Aufbau oder eine andere geeignete Vorrichtung mit einer
Breite von mindestens 700 mm vorhanden sein. Die Hohe des Aufbaus oder der Vorrichtung muss so
gewdhlt werden, dass ein Rollstuhl, der mit der Riickseite zum Aufbau oder zur Vorrichtung steht, nicht
nach hinten umkippen kann.

Am Rollstuhlplatz kénnen Klappsitze angebracht sein, die allerdings in eingeklappter Position nicht in
den geforderten Freiraum des Rollstuhlplatzes hineinragen diirfen..

Innerhalb von Rollstuhlpldtzen oder unmittelbar davor diirfen keine Ausriistungen wie Fahrradhaken
oder Skihalterungen montiert werden.

Direkt neben oder gegeniiber jedem Rollstuhlplatz muss mindestens ein Sitz fiir eine Begleitperson des
Rollstuhlfahrers vorgesehen sein. Dieser Sitz muss den gleichen Komfort bieten wie die anderen
Fahrgastsitze und kann auch auf der gegeniiberliegenden Seite des Ganges angebracht sein.

In Ziigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von mehr als 250 km/h, mit Ausnahme von
doppelstockigen Ziigen, miissen Rollstuhlfahrer die Mdglichkeit haben, von einem Rollstuhlplatz auf
einen Fahrgastsitz, der mit einer beweglichen Armlehne ausgestattet sein muss, zu wechseln. Der
Wechsel muss vom Rollstuhlfahrer selbstindig durchgefiihrt werden konnen. In diesem Fall ist es
zuldssig, den Sitz fiir die Begleitperson in eine andere Sitzreihe zu verlegen. Diese Anforderung gilt fiir
die Anzahl der nach Tabelle 5 pro Einheit vorzusehenden Rollstuhlplétze.

Der Rollstuhlplatz muss mit einer Hilferufvorrichtung ausgestattet sein, die es dem Rollstuhlfahrer
ermoglicht, bei Gefahr mit einer Person in Kontakt zu treten, die geeignete MaBBnahmen einleiten kann.

Die Hilferufvorrichtung muss sich in dem in Anlage A Index 9 spezifizierten Bereich befinden, der vom
Rollstuhlfahrer miihelos erreicht werden kann.

Die Hilferufvorrichtung darf nicht in einer engen Vertiefung angebracht sein, die die unmittelbare
Bedienung mit der Handfldche verhindert; eine Schutzvorrichtung gegen unbeabsichtigten Gebrauch ist
allerdings zuldssig.

Die Bedienschnittstelle der Hilferufvorrichtung muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6
entsprechen.

Unmittelbar neben oder auf dem Rollstuhlplatz ist ein Zeichen gemi Anlage N anzubringen, das den
Bereich als Rollstuhlplatz kennzeichnet.
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4.2.2.3 Tiiren
4.2.2.3.1 Allgemeines

1)

2)

3)

4)

5)

Diese Anforderungen betreffen ausschlieBlich Tiiren zwischen 6ffentlich zuginglichen Bereichen des
Zuges, mit Ausnahme von Toilettentiiren.

Zum Offnen oder SchlieBen manuell bedienter Tiiren, die von den Reisenden benutzt werden, muss der
Mechanismus zum Offnen und SchlieBen mit der Handfldche und mit einer Kraft von nicht mehr als
20 N betdtigt werden konnen.

Vorrichtungen zum Betdtigen von Tiiren, unabhéngig davon, ob es sich um manuell zu betétigende
Vorrichtungen, Drucktasten oder andere Bedienelemente handelt, miissen mit der Flache kontrastieren,
an der sie angebracht sind.

Die Bedienschnittstelle muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.1 entsprechen.

Sind separate Bedienelemente zum Offnen und SchlieBen iibereinander angebracht, so muss sich die
Bedienung zum Offnen grundsitzlich iiber der zum SchlieBen befinden.

4.2.2.3.2  Aufentiiren

1y

2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

Tiiren fiir den Einstieg von Reisenden von auBlen miissen in gedffnetem Zustand eine nutzbare lichte
Breite von mindestens 800 mm haben.

In Ziigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von weniger als 250 km/h miissen
rollstuhlgerechte Tiiren mit niveaugleichem Zugang gemaf3 Abschnitt 2.3 in gedffnetem Zustand eine
nutzbare lichte Breite von mindestens 1 000 mm haben.

AuBentiiren sind an ihrer AuBlenseite so zu kennzeichnen, dass sie mit dem sie umgebenden Wagenkasten
kontrastieren.

Bei den als rollstuhlgerecht ausgewiesenen AuBlentiiren muss es sich um die Tiiren handeln, die den als
solche gekennzeichneten Rollstuhlpldtzen am néchsten liegen.

Rollstuhlgerechte Tiiren sind eindeutig mit einem Zeichen gemil Anlage N zu markieren.

Im Innern des Fahrzeugs ist die Position der Auflentiiren eindeutig durch einen kontrastierenden
FuBbodenbereich an der Tiirdffnung zu kennzeichnen.

Wenn die Tiiren betdtigt werden oder betidtigt werden sollen, miissen fiir Personen innerhalb und
auBlerhalb des Zuges akustische und visuelle Signale horbar und sichtbar sein.

Fiir die Signalgebung bei Tiirbetitigung gilt:

—  Wird eine Tiir zum Offnen freigegeben, muss ein Tiiréffnungssignal gegeben werden. Dieses
Signal muss mindestens fiinf Sekunden andauern, es sei denn, die Tiir wird betétigt. In diesem
Fall kann das Signal nach drei Sekunden abschalten;

— wenn eine Tiir automatisch oder fernbedient vom Triebfahrzeugfiihrer oder einem anderen
Mitglied des Zugpersonals gedffnet wird, muss ein Tilir6ffnungssignal gegeben werden. Es muss
mindestens drei Sekunden andauern, sobald die Tiir anfangt, sich zu 6ffnen;
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

— kurz bevor eine Tiir automatisch oder fernbedient geschlossen wird, muss ein Tiirschliesignal
gegeben werden. Das Signal muss mindestens zwei Sekunden vor Beginn des SchlieBvorgangs
auslosen und bis zum Ende des SchlieBvorgangs andauern;

— wird eine Tiir (durch einen Fahrgast oder das Zugpersonal) lokal geschlossen, so muss ein
TiirschlieBsignal gegeben werden. Das Signal muss mit der Betétigung des Bedienelements
beginnen und bis zum Ende des SchlieBvorgangs andauern.

Auf ein akustisches und visuelles TiirschlieBsignal kann verzichtet werden, wenn eine Tiir aus anderen
Griinden als der Abfahrt geschlossen wird, sofern ein Verletzungsrisiko fiir Reisende und Zugpersonal
durch alternative Moglichkeiten verringert wird. Die Bereitstellung akustischer und visueller
TiirschlieBsignale oder alternativer Moglichkeiten muss in allen Mitgliedstaaten gleichermalB3en
akzeptiert werden.

Ein akustisches Tiirdffnungssignal fiir Personen auBlerhalb des Zuges ist nicht erforderlich, wenn ein
Tiirfindesignal vorhanden ist. Ein Tiirfindesignal muss kontinuierlich ertdonen, solange die Tiir
freigegeben wird und/oder ge6ffnet werden kann.

Die Schallquelle von Tiirsignalen muss sich in der Néhe der Bedienelemente der Tiir befinden.

Sofern keine Bedienelemente vorhanden sind, muss sich die Schallquelle von Tiirsignalen neben der
Tiir6ffnung befinden.

Wird eine separate Schallquelle fiir das TiirschlieBsignal verwendet, so kann es sich entweder in der
Nihe des Bedienelements oder neben der Tiirdffnung befinden.

Ist ein externes Tiirfindesignal vorhanden, so muss sich dessen Schallquelle in der Néhe des
Bedienelements und die Schallquelle fiir das TiirschlieBsignal neben der Tiir6ffnung befinden.

Die visuellen Signale miissen innerhalb und auflerhalb des Zuges sichtbar und so angebracht sein, dass
ein moglichst geringes Risiko besteht, von Reisenden im Eingangsbereich verdeckt zu werden. Visuelle
Signale miissen der Spezifikation in Anlage A Index 19 entsprechen.

Akustische Signale fiir Fahrgasttiiren miissen der Spezifikation in Anlage G entsprechen.

Die Aktivierung der Tiir muss entweder durch das Zugpersonal, halbautomatisch (d. h. durch Betétigen
einer Drucktaste durch den Fahrgast) oder automatisch erfolgen.

Die Bedienelemente der Tiir miissen sich entweder neben oder auf dem Tirblatt befinden.

Der Mittelpunkt von Vorrichtungen zum Offnen der AuBentiir, die vom Bahnsteig aus bedient werden
konnen, muss sich an allen Bahnsteigen, fiir die der Zug ausgelegt ist, in einer Hohe zwischen 800 mm
und 1 200 mm iiber dem Bahnsteig befinden. Ist der Zug nur fiir eine einzige Bahnsteighdhe ausgelegt,
so muss sich der Mittelpunkt der Offnungsvorrichtung der AuBentiir in einer Hohe zwischen 800 mm
und 1 100 mm iiber dem Bahnsteig befinden.

Der Mittelpunkt innen angebrachter Vorrichtungen zum Offnen der AuBentiir muss sich in einer Hohe
zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber dem Boden des Fahrzeugs befinden.

4.2.2.3.3 Innentiiren

1)

Automatische und halbautomatische Innentiiren miissen Vorrichtungen besitzen, die verhindern, dass
Reisende wihrend des Betriebs der Tiiren eingeklemmt werden.
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2)  Die Offnungen rollstuhlgerechter Innentiiren miissen eine nutzbare lichte Breite von mindestens 800 mm
haben.

3)  DerKraftaufwand zum Offnen und SchlieBen manuell bedienter Tiiren darf nicht mehr als 60 N betragen.

4)  Der Mittelpunkt der Bedienelemente von Innentiiren muss sich in einer Hohe zwischen 800 mm und
1 100 mm iiber dem Boden des Fahrzeugs befinden.

5)  Bei automatischen aufeinanderfolgenden Verbindungstiiren zwischen Fahrzeugen miissen sich diese
entweder paarweise synchron bewegen, oder die zweite Tiir muss sich automatisch 6ffnen, sobald sich
eine Person auf sie zu bewegt.

6)  Bestehen mehr als 75 % der Tiiroberfliche aus einem transparenten Werkstoff, so ist die Tiir durch
deutlich sichtbare Markierungen zu kennzeichnen.

4.2.2.4 Beleuchtung

1)  Die Mindestwerte der durchschnittlichen Beleuchtungsstirke in den Fahrgastbereichen miissen den
Werten der Spezifikation in Anlage A Index 6 entsprechen. Die Anforderungen an die Einheitlichkeit
dieser Werte sind fiir die Konformitét mit der vorliegenden ETV nicht von Belang.

4.2.2.5 Toiletten

1) Sind in einem Zug Toiletten vorhanden, so muss auch eine Universaltoilette vorhanden sein, die vom
Rollstuhlplatz aus zugénglich ist.

2)  Die Standardtoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.3 entsprechen.
3)  Die Universaltoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.4 entsprechen.

4)  Sofern in einem Zug Toiletten vorhanden sind, muss ein Wickeltisch bereitgestellt werden. Sind keine
oder keine fiir Rollstuhlfahrer zugénglichen separaten Einrichtungen fiir die Versorgung von
Kleinstkindern vorhanden, muss in der Universaltoilette ein Wickeltisch vorhanden sein. Dieser muss
den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.5 entsprechen.

4.2.2.6 Lichte Rdume

1)  Ab dem Einstieg in das Fahrzeug muss der Querschnitt des lichten Raums folgender Bereiche den
Spezifikationen nach Anlage A Index 17 geniigen:

— durch das Fahrzeug,
—  Uberginge zwischen miteinander verbundenen Triebzugs/Zugverbands,

— von/zu rollstuhlgerechten Tiiren, Rollstuhlpldtzen wund rollstuhlgerechten Bereichen,
einschlieBlich Schlafgelegenheiten und Universaltoiletten, soweit vorhanden.

2)  In folgenden Bereichen ist keine Uberpriifung der Mindesthhe erforderlich:
— alle Bereiche in Doppelstockwagen,

— Wageniibergidnge und Tiirbereiche in einstockigen Fahrzeugen.
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Aufgrund baulicher Einschrinkungen (Begrenzungslinien, verfiigbarer Raum) darf die lichte Hohe in
diesen Bereichen geringer sein.

3)  Neben dem Rollstuhlplatz und in anderen Bereichen, in denen Rollstuhlfahrer unter Umstdnden wenden
miissen, ist ein Wendebereich mit einem Durchmesser von mindestens 1 500 mm vorzusehen. Der
Rollstuhlplatz kann dabei in den erforderlichen Wendekreis eingerechnet werden.

4)  Muss der Rollstuhlfahrer seine Richtung dndern, so muss die lichte Breite in beiden Géngen oder im
Gang und in der Tiir den Spezifikationen in Anlage A Index 17.

4.2.2.7 Kundeninformationen

4.2.2.7.1 Allgemeines

1)  Essind folgende Informationen bereitzustellen:
— Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen,
— Akustische Sicherheitsanweisungen in Verbindung mit visuellen Signalen im Notfall,
—  Warn-, Verbots- und Gebotszeichen,

— Informationen zum Zuglauf, einschlieBlich Angaben {iber Verspitungen und unplanméiBige
Halte,

— Informationen zum Standort zugseitiger Einrichtungen.
2)  Visuelle Informationen nach Absatz 1 miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.
3)  Die Schriftart, die fiir die unter Absatz 1 genannten Texte verwendet wird, muss gut lesbar sein.
4)  Fiir Uhrzeitangaben in Ziffern ist das 24-Stunden-System zu verwenden.
4.2.2.7.2 Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen

1)  Séamtliche Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen miissen Piktogramme enthalten und gemaf
der in Anlage A Index 7 genannten Spezifikation gestaltet sein.

2)  Esdiirfen nicht mehr als fiinf Piktogramme und ein Richtungspfeil, in eine Richtung weisend, gemeinsam
an einem Ort angebracht werden.

3)  Die folgenden spezifischen Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol gemifl Anlage N zu versehen:
— Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Einrichtungen,

— Kennzeichnung der Position von rollstuhlgerechten Tiiren auBen am Zug,

Kennzeichnung von Rollstuhlplétzen im Zug,
— Kennzeichnung der Universaltoiletten.

Diese Symbole diirfen mit anderen Symbolen (z. B. Wagennummer, Toiletten usw.) kombiniert werden.

4) Sind Induktionsschleifen installiert, miissen diese durch ein Piktogramm gemél Anlage N
gekennzeichnet sein.
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5) Sind in Universaltoiletten klappbare Haltestangen vorhanden, so ist ein Piktogramm anzubringen, das
den Handlauf sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position zeigt.

6)  Sind im Fahrzeug Sitzplatzreservierungen moglich, so ist die Nummer oder der Buchstabe des Fahrzeugs
(analog zur Verwendung im Reservierungssystem) auf oder neben jeder Einstiegstiir anzuzeigen. Die
Nummer oder der Buchstabe ist in mindestens 70 mm hohen Zeichen anzuzeigen und muss bei gedffneter
und bei geschlossener Tiir sichtbar sein.

7 Sind die Sitze durch Nummern oder Buchstaben gekennzeichnet, so muss die Nummer bzw. der
Buchstabe des Sitzes auf oder neben jedem Sitz durch mindestens 12 mm hohe Zeichen angezeigt
werden. Die Nummern und Buchstaben miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

8)  Taktile Zeichen sind anzubringen in:

— Toiletten und rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten (gegebenenfalls Funktionsinformationen
und Hilferufvorrichtung)

—  Fahrzeugen (Vorrichtungen zum Offnen/SchlieBen von fiir Reisende zugiinglichen Tiiren und
Hilferufvorrichtungen).

4.2.2.7.3 Dynamische visuelle Informationen

1y

2)

3)

4)

8))

0)

7)

8)

Der Zielbahnhof oder der Zuglauf ist auen am Zug auf Bahnsteigseite neben mindestens einer der
Einstiegstiiren fiir Reisende an mindestens jedem zweiten Fahrzeug des Zuges anzuzeigen.

Verkehren die Ziige in einem System, in dem auf den Bahnsteigen in Abstinden von maximal 50 m
dynamische visuelle Informationen angezeigt werden, und sind auBerdem Informationen iiber den
Zielbahnhof oder den Zuglauf an der Zugspitze vorhanden, so miissen an den Fahrzeugseiten keine
Informationen angezeigt werden.

Der Zielbahnhof oder der Zuglauf des Zuges muss in jedem Fahrzeug angezeigt werden.

AuBlerdem ist der ndchste Halt des Zuges so anzuzeigen, dass diese Information von mindestens 51 %
der Fahrgastsitzpldtze in jedem Fahrzeug, einschlieflich 51 % der Vorrangsitze, sowie von allen
Rollstuhlplétzen aus gelesen werden kann.

Das dynamische visuelle Informationssystem muss den nichsten Halt des Zugesmindestens zwei
Minuten vor Ankunft des Zuges an diesemBahnhof anzeigen konnen. Betrdgt die planméBige Reisezeit
zum néchsten Bahnhof weniger als zwei Minuten, muss dieser Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom
vorangegangenen Bahnhof angezeigt werden konnen.

Die Anforderung nach Absatz 4 gilt nicht fiir Abteilwagen, deren Abteile maximal 8 Sitzpldtze haben
und von einem Gang aus erreicht werden. Diese Anzeige muss jedoch fiir Personen, die im Gang
aullerhalb eines Abteils stehen, sowie fiir Reisende auf einem Rollstuhlplatz sichtbar sein.

Das dynamische visuelle Informationssystem darf den néchsten Halt auf derselben Anzeige wie den
Zielbahnhof anzeigen.

Bei Verwendung eines automatischen Systems muss es moglich sein, falsche oder irrefiihrende
Informationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.
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9)  Innen- und AuBenanzeigen miissen den Anforderungen der Absdtze 10 bis 13 entsprechen. Unter
,,Anzeige ist in diesem Zusammenhang jeder Trager von dynamischen Informationen zu verstehen.

10) Bahnhofsnamen bzw. Worter von Mitteilungen sind mindestens zwei Sekunden lang anzuzeigen;
Bahnhofsnamen diirfen auch abgekiirzt werden

11) Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstindige Wort mindestens zwei
Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale Durchlaufgeschwindigkeit darf im Durchschnitt
maximal sechs Zeichen pro Sekunde betragen.

12) Die Mindesthohe von Zeichen betrigt 70 mm fiir Anzeigen an der Zugspitze; fiir seitlich angebrachte
Anzeigen gilt eine Mindesthdhe von 35 mm.

13) Innenanzeigen sind fiir eine maximale Leseentfernung nach der Formel in Tabelle 5a auszulegen:

Tabelle 5a: Maximale Leseentfernung von Fahrzeug-Innenanzeigen

Leseentfernung Zeichenhdhe
<8750 mm (Leseentfernung/250) mm
8750 bis 10 000 mm 35 mm
>10 000mm (Leseentfernung/285) mm

4.2.2.7.4 Dynamische akustische Informationen

1)

2)

3)

4)

5)

Der Zug muss mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, die fiir Routine- oder Notfalldurchsagen
durch den Triebfahrzeugfiihrer oder ein anderes Mitglied des Personals mit besonderer Verantwortung
fiir die Reisenden zu verwenden ist.

Die Lautsprecheranlage kann manuell, automatisch oder vorprogrammiert betrieben werden. Bei
Verwendung einer automatischen Lautsprecheranlage muss es moglich sein, falsche oder irrefithrende
Informationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

Die Lautsprecheranlage muss es erlauben, an jedem Halt oder bei der Abfahrt an jedem Halt den
Zielbahnhof sowie den néchsten Halt des Zuges anzusagen.

Die Lautsprecheranlage muss es ermdglichen, den nidchsten Halt des Zuges mindestens zwei Minuten
vor der Ankunft des Zuges an diesem Bahnhof anzusagen. Ist der nichste Bahnhof weniger als zwei
Minuten geplanter Reisezeit entfernt, muss dieser Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom
vorangegangenen Bahnhof angesagt werden.

Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemé der in Anlage A Index 5 genannten
Spezifikation mindestens 0,45 betragen. Die Anforderungen an die Lautsprecheranlage sind an jedem
Sitzplatz und jedem Rollstuhlplatz zu erfiillen.

4.2.2.8 Niveauwechsel

1y

Stufen im Innern des Zuges (mit Ausnahme der Stufen fiir den Einstieg von auflen) diirfen maximal
200 mm hoch und miissen mindestens 280 mm tief sein, gemessen auf der Mittelachse der Stufen. Bei
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

doppelstockigen Ziigen kann dieser Wert fiir die zum oberen und unteren Deck fithrenden Stufen auf
270 mm reduziert werden.

Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band zu kennzeichnen, das sich
iiber die gesamte Breite der Stufen erstrecken muss und an der Vorderseite und der Oberseite der
Stufenkante anzubringen ist, und folgende Tiefe besitzt:

— 45 mm bis 55 mm an der Vorderseite,

— 45 mm bis 75 mm an der Oberseite.
Treppen mit mehr als drei Stufen sind auf beiden Seiten und auf zwei Hohen mit Handldufen
auszustatten. Der obere Handlauf ist in einer Hohe zwischen 850 mm und 1 000 mm iiber dem Boden

anzubringen. Der untere Handlauf ist in einer Hohe zwischen 500 mm und 750 mm iiber dem Boden
anzubringen.

Treppen mit einer, zwei oder drei Stufen sind auf beiden Seiten mit mindestens einem Handlauf oder
einer anderen Vorrichtung, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden kann, auszustatten.

Handldufe miissen den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 entsprechen.

Zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten AufBentiir, dem Rollstuhlplatz, einer
Universalschlafkabine und der Universaltoilette sind keine Stufen zuldssig, ausgenommen Tiirschwellen
bis zu einer Hohe von 15 mm, oder wenn ein Hublift zur Uberwindung der Stufe vorhanden ist. Der
Hublift muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.

Sind im Fahrzeug Rampen vorhanden, so diirfen folgende Neigungen nicht iiberschritten werden:

Tabelle 6: Maximale Neigung von Rampen in Fahrzeugen

Maximale Neigung | Maximale Neigung

(in_ Grad) (in Prozent)

Ginge zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten AuBentiir, dem Rollstuhlplatz,
einer rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit und der Universaltoilette

Linge der Rampe

bis 840 mm in einstdckigen Wagen 6,84 12
bis 840 mm in Doppelstockwagen 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25

andere Bereiche im Zug

> 1000 mm 6,84 12
600 mm bis 1000 mm 8,5 15
unter 600 mm 10,2 18

Anmerkung: Die Neigung ist bei stillstehendem Fahrzeug auf ebenem, geradem Gleis zu messen.
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4.2.2.9 Haltestangen

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

In Fahrzeugen angebrachte Haltestangen miissen einen runden Querschnitt und einen AuBendurchmesser
zwischen 30 mm und 40 mm haben. Der lichte Abstand zu angrenzenden Flachen mit Ausnahme der
Befestigungen muss mindestens 45 mm betragen.

Ist die Haltestange gebogen, muss der Radius zur Innenfldche der Biegung mindestens 50 mm betragen.
Alle Haltestangen miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

AuBentiiren sind mit Haltestangen auf beiden Seiten der Tiir6ffnung auszustatten, die im Innern so dicht
wie moglich an die AuBenwand des Fahrzeugs reichen miissen. Ausnahmen auf einer Seite der
Tirdffnung sind zulédssig, wenn auf dieser Seite Vorrichtungen, z. B. ein fahrzeugseitiger Hublift,
installiert sind.

Fiir Haltestangen nach Absatz 4 gelten die folgenden Anforderungen:

— Bei allen AuBlentiiren miissen sich vertikale Haltestangen iiber einen Bereich zwischen 700 mm
und 1 200 mm iiber der Schwelle der ersten Stufe erstrecken.

— Bei Tiiréffnungen mit mehr als zwei Einstiegsstufen miissen zusétzliche Handl4ufe in einer Hohe
zwischen 800 mm und 900 mm {iber der ersten beim Einstieg in den Zug nutzbaren Stufe
angebracht sein; die Handldufe sind parallel zur Verbindungslinie der Stufenkanten zu
montieren.

Von Reisenden genutzte Wageniibergidnge mit einer lichten Breite unter 1 000 mm und einer Lange tiber
2 000 mm miissen im oder angrenzend an den Wageniibergang iiber Haltestangen oder Haltegriffe
verfligen.

Bei Wageniibergdngen mit einer lichten Breite von 1000 mm oder mehr miissen innerhalb des
Ubergangs Haltestangen oder Haltegriffe vorhanden sein.

4.2.2.10 Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

)

2)

3)

4)

5)

Ist ein Zug mit Schlafgelegenheiten fiir Reisende ausgestattet, muss ein Fahrzeug vorhanden sein, das
iiber mindestens eine rollstuhlgerechte Schlafgelegenheit verfiigt.

Verfiigt ein Zug iliber mehrere Fahrzeuge mit Schlafgelegenheiten fiir Reisende, miissen im Zug
mindestens zwei rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden sein.

Sind in einem Fahrzeug rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden, so miissen die AuBenseite der
entsprechenden Fahrzeugtiir und die Tiir der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit mit einem Zeichen
gemill Anlage N gekennzeichnet sein.

Bei den Abmessungen des Innenraums der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit sind die Anforderungen
in Abschnitt 4.2.2.6 beziiglich der erwarteten Handlungen von Rollstuhlfahrern zu beriicksichtigen.

Die Schlafgelegenheit muss iiber mindestens zwei Hilferufvorrichtungen verfiigen, die bei Betitigung
ein Signal an eine Person sendet, die geeignete MaBnahmen einleiten kann; eine
Kommunikationsverbindung muss dabei nicht hergestellt werden.
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6)  Die Bedienschnittstelle von Hilferufvorrichtungen muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6
entsprechen.

7)  Eine der Hilferufvorrichtungen ist in maximal 450 mm Hohe iiber dem Boden anzubringen, gemessen
von der FuBBbodenoberfliche bis zur Mitte der Vorrichtung. Sie ist so anzubringen, dass sie von einer am
Boden liegenden Person erreicht werden kann.

8)  Die andere Hilferufvorrichtung ist in einer Hohe zwischen 600 mm und 800 mm iiber dem Boden
anzubringen, gemessen von der FuBbodenoberfldche bis zur Mitte der Vorrichtung.

9)  Die in den Absitzen 7 und 8 beschriebenen Hilferufvorrichtungen miissen sich an unterschiedlichen
vertikalen Flidchen der Schlafgelegenheit befinden.

10) Die Hilferufvorrichtungen miissen sich von allen anderen Einrichtungen der Schlafgelegenheit

unterscheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

4.2.2.11 Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
4.2.2.11.1 Allgemeine Anforderungen

1y

Es ist nachzuweisen, dass der Punkt in der Mitte der Vorderkante der Einstiegsstufe an jeder Einstiegstiir
auf beiden Seiten eines Fahrzeugs innerhalb der in Abbildung 1 als ,,Position der Stufe* angegebenen
Flache liegt. Das Fahrzeug muss hierbei in betriebsbereitem Zustand und mit neuen Rddern mittig auf
den Schienen stehen.

Abbildung 1
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2)  Die Werte fiir bqo, on, 6v+ und 8,- héingen von der Art der Bahnsteige ab, an denen das Fahrzeug planméBig
hélt. Dabei gilt Folgendes:

— bqoO ist basierend auf der Begrenzungslinie der Strecke, auf der der Zug betrieben werden soll,
gemil der in Anlage A Index 8 genannten Spezifikation zu berechnen.

Bei der Berechnung muss/miissen auch die | Die Begrenzungslinien sind in Abschnitt 4.2.3.1
Begrenzungslinie(n) der Strecke(n) | der TSI INF festgelegt.

beriicksichtig werden, auf der/denen das

Fahrzeug betrieben werden soll.

— Die Abmessungen Jp, dv+ und d.- sind in den Tabellen 7-9 festgelegt.

Tabelle 7 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiif}ig an Bahnsteigen mit einer Hohe von
550 mm halten:

Tabelle 7: Werte fiir oh, ov+ und ov- fiir Bahnsteige mit einer Hohe von 550 mm

On (mm) | dy+ (mm) | Jy. (mm)

auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160

auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 8 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiBig an Bahnsteigen mit einer Hohe von
760 mm halten:

Tabelle 8: Werte fiir 6h, ov+ und ov- fiir Bahnsteige mit einer Héhe von 760 mm

On (mm) | dy+ (mm) | &y- (mm)

auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160

auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 9 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifig an Bahnsteigen mit einer Hohe von
760 mm und an Bahnsteigen mit einer Hohe von 550 mm halten und mindestens zwei

Einstiegsstufen haben.

Eine Stufe muss den Werten in obiger Tabelle 7 entsprechen, und fiir die néchste, in das Innere des
Fahrzeugs fithrende Stufe gelten die folgenden Werte, basierend auf einer Bahnsteig-Nennhohe von

760 mm:

Tabelle 9: Werte fiir oh, ov+ und ov- fiir die zweite Stufe bei Bahnsteigen mit einer Hohe von 760 mm

On (mm) | dy+ (mm) | . (mm)

auf geradem, ebenem Gleis 380 230 160
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3)

auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 470 230 160

In den technischen Unterlagen nach Abschnitt4.2.12 der ETV LOC&PAS miissen folgende
Informationen angegeben sein:

— Hohe und Abstand des theoretischen Bahnsteigs angegeben sein, bei denen sich auf geradem,
ebenem Gleis zur Mitte der Vorderkante der niedrigsten Stufe des Fahrzeugs ein vertikaler Spalt
(0y+) von 230 mm und ein horizontaler Spalt (6x-) von 200 mm ergeben;

— Hohe und Abstand des theoretischen Bahnsteigs, bei denen sich auf geradem, ebenem Gleis zur
Mitte der Vorderkante der niedrigsten Stufe des Fahrzeugs ein vertikaler Spalt (dv-) von 160 mm
und ein horizontaler Spalt (5h) von 200 mm ergeben.

4.2.2.11.2 Stufen zum Ein- und Ausstieg

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Alle Einstiegs- und Ausstiegsstufen miissen rutschfest sein und iiber eine nutzbare lichte Breite
entsprechend der Breite der Tiiroffnung verfiigen.

Stufen im Innern des Zuges fiir den Einstieg von auBlen diirfen maximal 200 mm hoch und miissen
zwischen den vertikalen Kanten der Stufe mindestens 240 mm tief sein (Auftritt). Die Hohe jeder Stufe
kann auf maximal 230 mm erhoht werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass dadurch eine der
insgesamt erforderlichen Stufen eingespart wird.

Alle Stufen miissen dieselbe Steigh6he haben.

Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band mit einer Breite zwischen
45 mm und 55 mm zu kennzeichnen, das sich {iber mindestens 80 % der Breite der Stufen erstrecken
muss und an der Oberseite der Stufenkante anzubringen ist. Die Vorderseite der letzten Einstiegsstufe ist
ebenfalls mit einem entsprechenden Band zu kennzeichnen.

AufBlen liegende Stufen fiir den Einstieg diirfen eine maximale Hohe von 230 mm zwischen den Stufen
haben und miissen mindestens 150 mm tief sein (Auftritt), unabhéngig davon, ob es sich um feste oder
bewegliche Trittstufen handelt.

Ist ein Trittbrett als Verldngerung einer Tiirschwelle auBerhalb des Fahrzeugs montiert und besteht kein
Niveauwechsel zwischen dem Trittbrett und dem Boden des Fahrzeugs, so gilt dies nicht als Stufe im
Sinne dieser Spezifikation. Eine zur Fithrung und zum dichten SchlieBen der Tiir erforderliche
geringfiigige Verringerung der Hohe um maximal 60 mm zwischen dem Boden an der Tiirschwelle und
dem Boden auBlerhalb des Fahrzeugs ist ebenfalls zuldssig und gilt nicht als Stufe.

Der Eingangsbereich des Fahrzeugs muss iiber maximal vier Stufen zu erreichen sein, von denen sich
eine auerhalb des Fahrzeugs befinden darf.

Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifBig an bereits vorhandenen Bahnsteigen mit einer Hohe unter
380 mm halten und deren Einstiegstiiren iiber dem Drehgestell angeordnet sind, miissen nicht den
Anforderungen der Nummern 2 und 5 entsprechen, wenn nachgewiesen werden kann, dass auf diese
Weise eine gleichmiBigere Stufenhdhe erreicht wird.
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4.2.2.12 Einstiegshilfen

1y

2)

Es muss ein sicheres Verstauungssystem vorhanden sein, das so ausgelegt ist, dass Einstiegshilfen,
einschlieBlich mobiler Rampen, bei einem plotzlichen Halt weder den Rollstuhl oder die Mobilitatshilfe
eines Fahrgasts beschddigen noch eine Gefahr fiir die Fahrgéste darstellen.

Im Einklang mit den Bestimmungen in Abschnitt 4.4.3 diirfen folgende Arten von Einstiegshilfen in
Fahrzeugen mitgefiihrt werden:

4.2.2.12.1 Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

1y

2)

3)

4)

5)

Eine bewegliche Trittstufe ist eine in das Fahrzeug unterhalb der Turschwelle integrierte ausfahrbare
Vorrichtung, die vollautomatisch und in Verbindung mit dem Offnungs- und Schliefvorgang der Tiir
aktiviert wird.

Eine Uberfahrbriicke ist eine ausfahrbare Vorrichtung, die so nah wie mdglich an der Tiirschwelle in das
Fahrzeug integriert ist und die vollautomatisch und in Verbindung mit dem Offnungs- und
SchlieBvorgang der Tiir aktiviert wird.

(nicht verwendet).

Erst wenn die bewegliche Trittstufe oder die Uberfahrbriicke vollstindig ausgefahren sind, darf es fiir
die Reisenden mdglich sein, diese durch die Tiir6ffnung zu passieren. Gleichermafien darf die Trittstufe
oder die Uberfahrbriicke erst eingefahren werden, wenn durch die Tiirdffnung ein Ein- und Aussteigen
der Reisenden nicht mehr moglich ist.

Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.8
entsprechen.

4.2.2.12.2 Fahrzeugseitige Rampen

1y

2)

Eine fahrzeugseitige Rampe ist eine Vorrichtung, die zwischen die Tiirschwelle des Fahrzeugs und den
Bahnsteig platziert wird. Zuldssig sind manuelle, halbautomatische oder automatische Rampen.

Fahrzeugseitige Rampen miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.9 entsprechen.

4.2.2.12.3 Fahrzeugseitige Hublifte

)

2)

3)

4.3

Ein fahrzeugseitiger Hublift ist eine in den Tiirbereich eines Fahrzeugs integrierte Vorrichtung, die es
ermdglichen muss, den groften vorhandenen Hohenunterschied zwischen dem Boden des Fahrzeugs und
dem Bahnsteig, an dem es eingesetzt wird, zu iiberbriicken.

Befindet sich der Hublift in verstautem Zustand, muss die nutzbare lichte Mindestbreite der Tiir6ffnung
den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.3.2 entsprechen.

Fahrzeugseitige Hublifte miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.

Funktionale und technische Spezifikationen der Schnittstellen

Die Tabellen in Abschnitt 4.3 haben ein 5-Spalten-
Layout. Die von links aus gesehen erste Spalte
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erscheint nur in dieser ETV und nicht im EU-Recht;
sie erklart die rechtlichen Verweise im Rahmen des

COTIF.
4.3.1 Schnittstellen zum Teilsystem ,,Infrastruktur
Tabelle 10: Schnittstelle mit dem Teilsystem ,, Infrastruktur
Schnittstelle zum Teilsystem ,, Infrastruktur“
Verweis auf die
COTIF-Vorschriften ETV PRM ETV INF
Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
GemaiB Artikel 6 § 2 Position von Stufen zum | 4.2.2.11 Bahnsteige 4.2.9
ER ATMF und ETV Ein- und Ausstieg
PRM ist es Aufgabe
des Eisenbahnunter- Sonderfille beziiglich der | 7.3.2 Sonderfille fiir 7.7
nehmens, die Position von Stufen zum Bahnsteige
Kompatibilitét des Ein- und Ausstieg
Fahrzeugs mit der
Infrastruktur, auf der
es betrieben wird,
sicherzustellen.
4.3.2 Schnittstellen zum Teilsystem ,,Fahrzeuge*
Tabelle 11: Schnittstelle zum Teilsystem ,, Fahrzeuge *
Schnittstelle zum Teilsystem ,, Fahrzeuge*
Verweis auf die
COTIF-Vorschriften ETV PRM ETV LOC&PAS
Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Beschrieben in der Teilsystem ,,Fahrzeuge™ | 4.2.2 Fahrgastspezifische 425
ETV LOC&PAS Aspekte
(Abschnitt 4.2.5) und
in dieser ETV Fahrzeuge, die 4.2.2.1.2.1 | Allgemeine 4.2.12.2
ausschlieBlich mit Dokumentation
einem
Sitzplatzreservierungs-
system betrieben
werden
Hohe und Abstand der | 4.2.2.11.1 Allgemeine 42122
theoretischen Dokumentation
Bahnsteige
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Schnittstelle zum Teilsystem ,, Fahrzeuge

Verweis auf die
COTIF-Vorschriften ETV PRM ETV LOC&PAS
Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Bewegliche Trittstufen | 4.2.2.12.1 Tiir-Traktionssperre | 4.2.5.5.7
und Uberfahrbriicken

4.3.3 Schnittstellen zum Teilsystem ,,Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr* (TAP)

Tabelle 12: Schnittstellen zum Teilsystem ,, Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr

Schnittstelle zum Teilsystem TAP
Verweis auf die .
COTIF-Vorschriften ETV PRM Telematikanwendungen
Parameter Abschnitt Parameter
TAP ist in den Zuginglichkeit von 4.4.1 Handhabung von
funktionalen Bahnhofen Informationen iiber die
Teilsystemen der ETV Hilfeleistung beim Ein- Beforderung und
GEN-B enthalten, . Betreuung von Menschen
) X . und Aussteigen - .
jedoch gibt es im mit Behinderung und
COTIF keine Menschen mit
harmonisierten eingeschrinkter Mobilitét
Anforderungen fiir
Telematikanwendun- Hilfeleistung beim Ein- | 4.4.2 Verarbeitung von 4.2.6
gen fiir den und Aussteigen Informationen iiber die
Personenverkehr. In Beforderung und
den Vertragsstaaten Betreuung von Menschen
kdnnen mit Behinderung und
Telematikanwendunge Menschen mit
n fiir Fahrgiste eingeschriankter Mobilitét
betreffende gesetzliche
Bestimmungen gelten Zugang und | 4.4.2 Handhabung von
cinschlieBlich der TSI’ Reservierung Verfiigbarkeits-
TAP in den Staaten, /Buchungsanfragen
die EU-Recht L Visuelle Informationen | 4.2.1.10 Handhabung von
anwenden. Es liegt in .
bereitgestellten
der Verantwortung des P . .
die Fahrzeuge Informationen in
Bahnhofen

TSI TAP bezeichnet die Verordnung (EU) Nr. 454/2011 der Kommission vom 5. Mai 2011, zuletzt gedndert durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/775 der Kommission vom 16. Mai 2019 (ber die Technische Spezifikation fur die
Interoperabilitdt zum Teilsystem , Telematikanwendungen fir den Personenverkehr”. Die Verweise auf die TSI TAP sind in
Tabelle 12 der TSI PRM aufgefihrt.
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Schnittstelle zum Teilsystem TAP
Verweis auf die .
COTIF-Vorschriften ETV PRM Telematikanwendungen
Parameter Abschnitt Parameter
Ee;rweguienden h Gesprochene 42.1.11 Handhabung von
1senba nunternehme |y o rmationen bereitgestellten
ns, sicherzustellen, Informationen in
dass die Schnittstellen Bahnhéfen
in Ubereinstimmung
mit den geltenden Kundeninformationen 4227 Handhabung von
Vorscfhrllften bereitsgestellten
funktionieren. Informationen in den
Zigen
Betriebliche Regelungen
Bei der Verwendung von Fahrzeugen im | Folgende betriebliche Regelungen sind nicht Teil

44.1

Anwendungsbereich dieser ETV im internationalen
Verkehr miissen die Eisenbahnunternehmen die in
dem betreffenden Staat geltenden Vorschriften
einhalten, einschlieBlich der in der rechten Spalte
wiedergegebenen EU-Vorschriften in Staaten, die
EU-Recht anwenden. Im Allgemeinen werden
betriebliche Regelungen im Anwendungsbereich
dieser ETV nicht harmonisiert, mit Ausnahme
derjenigen, die sich direkt auf die Fahrzeuge
beziehen und die fiir die sichere und korrekte
Verwendung von Fahrzeugen im internationalen
Verkehr unerldsslich sind.

Teilsystem ,,Infrastruktur

(bleibt offen)

der Bewertung von Teilsystemen.

In dieser TSI sind keine betrieblichen
Regelungen fiir die Evakuierung in geféhrlichen
Situationen festgelegt, sondern lediglich die
relevanten technischen Anforderungen. Die
technischen Anforderungen an die Infrastruktur
und die Fahrzeuge dienen dazu, die Evakuierung
aller Personen, einschlielich Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter ~Mobilitit, zu erleichtern.
Folgende betriebliche Regelungen gelten fiir den
Betrieb der gesamten Teilsysteme ,,Infrastruktur®
und ,,Fahrzeuge®.

In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen
mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitét ergeben sich fiir das
Teilsystem JInfrastruktur unter
Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die folgenden
betrieblichen Regelungen:

— Allgemeines

Der Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber oder das
Eisenbahnunternehmen  muss  iiber  eine

schriftlich festgehaltene Strategie verfiigen, die
sicherstellt, dass Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit zu
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allen Betriebszeiten Zugang zur Infrastruktur fiir
Reisende gemdl den technischen Anforderungen
dieser TSI haben. Auflerdem muss die Strategie,
soweit erforderlich, mit der Strategie von
Eisenbahnunternehmen vereinbar sein, die die
Einrichtungen zu nutzen beabsichtigen (siche
Abschnitt 4.4.2). Zur Umsetzung der Strategie
sind fiir das Personal in ausreichendem Mafe
Informationen, Verfahren und Schulungen
bereitzustellen. Die Strategie fiir die Infrastruktur
muss betriebliche Regelungen unter anderem,
aber nicht nur, fiir folgende Bereiche umfassen:

— Zugénglichkeit des Bahnhofs

Es sind betriebliche Regelungen zu erstellen, die
gewdhrleisten, dass fir alle Bahnhofe
Informationen zum Grad ihrer Zugénglichkeit
verfiligbar sind.

— Unbesetzte Bahnhofe — Fahrkartenverkauf
fiir sehbehinderte Reisende

Fir unbesetzte = Bahnhofe, auf denen
ausschlieBlich Fahrkartenverkaufsautomaten zur
Verfiigung stehen (siche Abschnitt 4.2.1.8),
miissen schriftliche betriebliche Regelungen
festgelegt und umgesetzt werden.  Fiir
sehbehinderte Reisende muss in diesen Fillen
jederzeit eine alternative Mdoglichkeit zum
Fahrkartenkauf bestehen (z. B. im Zug oder am
Zielbahnhof).

— Fahrkartenkontrolle — Drehkreuze

Werden Drehkreuze zur Fahrkartenkontrolle
verwendet, miissen betriebliche Regelungen
umgesetzt werden, nach denen an solchen
Kontrollpunkten alternative Durchgénge fiir
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt bereitzustellen sind.
Diese besonderen Durchginge miissen fiir
Rollstuhlfahrer geeignet sein; die Kontrolle kann
durch Personal oder automatisch erfolgen.

— Beleuchtung auf Bahnsteigen

Die Beleuchtung darf auf Bahnsteigen in den
Zeiten, in denen kein Zug erwartet wird,
ausgeschaltet werden.

— Ubereinstimmung visueller und
gesprochener Informationen
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Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
die Kohidrenz zwischen wesentlichen visuellen
und gesprochenen Informationen gewihrleisten
(siche Abschnitte 4.2.1.10 und 4.2.1.11).
Bedienstete, die Ansagen machen, miissen sich
nach standardisierten Verfahren richten, um die
vollstindige Kohérenz wesentlicher
Informationen sicherzustellen.

Informationen zur Wegeleitung diirfen nicht mit
Werbung kombiniert werden.

Anmerkung: Allgemeine Informationen iiber
offentliche Verkehrsdienste gelten nicht als
Werbung im Sinne dieses Abschnitts.

— System zum bedarfsgesteuerten Abruf
gesprochener Reiseinformationen

Werden gesprochene Informationen auf einem
Bahnhof nicht iiber eine Lautsprecheranlage
verbreitet (siche Abschnitt 4.2.1.11), so sind
betriebliche Regelungen umzusetzen, die ein
alternatives Informationssystem vorsehen, iiber
das sich Reisende die gleichen Informationen auf
dem Bahnhof ansagen lassen konnen (z. B. durch
Personal oder automatische
Telefoninformationsdienste)

— Bahnsteig — Betriebsbereich von
Einstiegshilfen fiir Rollstiihle

Das Eisenbahnunternehmen und der
Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber miissen gemeinsam den/die
Bereich(e) des Bahnsteigs festlegen, in dem die
Einstiegshilfe voraussichtlich genutzt wird,
wobei  Anderungen der Zugbildung zu
beriicksichtigen sind.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, um
den Haltepunkt der Ziige nach Moglichkeit an
diesem Bereich bzw. diesen Bereichen
auszurichten.

— Sicherheit von manuell und elektrisch
betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen beziiglich der
Bedienung von Einstiegshilfen durch das
Bahnhofspersonal umzusetzen (siche Abschnitt
4.2.1.14).

Es ist eine betriebliche Regelung fiir die
Betétigung der an Hubliften (siehe Abschnitt
4.2.1.14) montierten beweglichen



Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
5 ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG| _ .
UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 43 von 96
Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 2 Original: EN | Datum: 24.02.2025

Sicherheitsbarriere durch das Personal
umzusetzen.

AuBerdem sind Dbetriebliche Regelungen
umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das Personal
in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb
zu nehmen, zu befestigen, hochzufahren,
abzusenken und zu verstauen (siche Abschnitt
4.2.1.14).

— Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass das Personal sich dariiber im
Klaren ist, dass Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitét
moglicherweise Hilfe beim Ein- und Aussteigen
bendtigen. Aulerdem miissen diese Regelungen
gewihrleisten, dass das Personal bei Bedarf diese
Hilfe leistet.

Die Voraussetzungen, unter denen Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt Hilfe zu leisten ist,
sind in der Verordnung (EU) Nr. 2021/782 des
Europdischen Parlaments und des Rates’

festgelegt.

— Beaufsichtigte schienengleiche
Bahniibergéinge

Sind beaufsichtigte schienengleiche

Bahniibergéinge erlaubt, so miissen betriebliche
Regelungen erstellt werden, die gewahrleisten,
dass das Personal an  beaufsichtigten
schienengleichen Bahniibergingen Menschen
mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitit angemessene Hilfe
leistet. Dazu gehdort auch die Information, wann
der Ubergang sicher iiberquert werden kann.

4.4.2 Teilsystem ,,Fahrzeuge“

In Bezug auf die Zugénglichkeit fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschriankter
Mobilitdt gelten fiir das Teilsystem ,Fahrzeuge* unter Beriicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Kapitel 3 die folgenden betrieblichen Regelungen:

4.4.2.1 Allgemeines

(bleibt offen) Das Eisenbahnunternechmen muss iiber eine
schriftlich festgehaltene Strategie verfligen, die

5 Verordnung (EU) 2021/782 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2021 iiber die Rechte und Pflichten
der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr.
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4.4.2.2 Vorrangsitze: Zugang und Reservierung

(bleibt offen)

4.4.2.3 Mitfiihren von Begleithunden

(bleibt offen)

sicherstellt, dass Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit zu
allen Betriebszeiten Zugang zu den Fahrzeugen
des Personenverkehrs im Sinne der technischen
Anforderungen dieser TSI haben.

AuBerdem muss die Strategie, soweit
erforderlich, mit der Strategie des
Infrastrukturbetreibers oder des
Bahnhofsbetreibers  vereinbar  sein  (siche
Abschnitt 4.4.1). Zur Umsetzung der Strategie
sind flir das Personal in ausreichendem Mafe
Informationen, Verfahren und Schulungen
bereitzustellen. Die Strategie fiir Fahrzeuge muss
betriebliche Regelungen unter anderem, aber
nicht nur, fiir folgende Bereiche umfassen:

Vorrangsitze lassen sich in zwei Kategorien
unterteilen: Vorrangsitze i) ohne Reservierung
und ii) mit Reservierung (siche Abschnitt
4.2.2.1.2). Im ersten Fall richten sich die
betrieblichen Regelungen an die anderen
Reisenden (Anbringung von Zeichen), die
gehalten sind, Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt, die
Anspruch auf einen Vorrangsitz haben, Vorrang
zu geben und besetzte Vorrangsitze bei Bedarf
frei zu machen. Im zweiten Fall muss das
Eisenbahnunternehmen betriebliche Regelungen
umsetzen, die  sicherstellen, dass das
Fahrkartenreservierungssystem den Bediirfnissen
von Menschen mit Behinderungen und Menschen
mit eingeschriankter Mobilitdt gerecht wird. Mit
diesen Regelungen wird garantiert, dass
Vorrangsitze bis zu einem bestimmten Zeitpunkt
vor der Abfahrt nur von Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitdt reserviert werden
konnen. Nach diesem Zeitpunkt stehen die
Vorrangsitze allen Reisenden zur Verfiigung,
auch Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitét, die einen Begleithund
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mitfithren, keine zusétzlichen Entgelte entrichten
miissen.

4.4.2.4 Rollstuhlplitze: Zugang und Reservierung

(bleibt offen) Die Bestimmungen iiber den Zugang zu
Vorrangsitzen und deren Reservierung gelten
auch fiir Rollstuhlpldtze, mit der Ausnahme, dass
in diesem Fall ausschlieBlich Rollstuhlfahrer
Vorrang erhalten. Die betrieblichen Regelungen
missen auBlerdem  Sitzplitze i) ohne
Reservierung oder ii) mit Reservierung fiir
Begleitpersonen (ohne
Mobilitétseinschrankungen) neben oder
gegeniiber dem Rollstuhlplatz vorsehen.

4.4.2.5 Universalschlafkabinen: Zugang und Reservierung

(bleibt offen) Die Bestimmungen iiber die Reservierung von
Vorrangsitzen gelten auch fiir
Universalschlafkabinen (siehe
Abschnitt 4.2.2.10). Die betrieblichen

Regelungen miissen jedoch sicherstellen, dass
Universalschlafkabinen nur mit Reservierung
belegt werden konnen (d.h. obligatorische
Vorausbuchung).

4.42.6 Betitigung von AuBlentiiren durch das Zugpersonal

Es sind betriebliche Regelungen fiir das Verfahren zur Betitigung der AuBentiiren durch das Zugpersonal
umzusetzen, um die Sicherheit aller Reisenden, einschlielich Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét, zu gewéhrleisten (siche Abschnitt 4.2.2.3.2).

4.4.2.7 Hilferufvorrichtungen auf Rollstuhlpldtzen, in Universaltoiletten und rollstuhlgerechten
Schlafgelegenheiten

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das Personal bei Aktivierung der
Hilfevorrichtung angemessen reagiert und geeignete Mallnahmen ergreift (siche Abschnitte 4.2.2.2,
4.2.2.5und 4.2.2.10). Die Reaktion und die Maflnahmen kénnen je nach Ort, an dem die Hilfevorrichtung
aktiviert wurde, unterschiedlich sein.

4.4.2.8 Beleuchtung
Ist jeder Fahrgastsitz mit einer individuellen Beleuchtung ausgestattet ist, so ist es zuldssig, die

Beleuchtung in der Einheit je nach Art des Betriebs (z. B. Nachtbetrieb, Fahrgastkomfort) zu reduzieren.
Die Anforderungen der in Anlage A Index 6 genannten Spezifikationen sind zu erfiillen.
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4.42.9 Akustische Sicherheitsanweisungen im Notfall

Es sind betriebliche Regelungen fiir die Ubertragung akustischer Sicherheitsanweisungen fiir Reisende
im Notfall umzusetzen (siche Abschnitt4.2.2.7.4). In diesen Regelungen sind auch die Art der
Anweisungen und ihrer Ubertragung zu bestimmen.

4.4.2.10 Visuelle und akustische Informationen — Werbebeschrankung

(bleibt offen) Es sind genaue Informationen iiber den Zuglauf
oder das Netz, in dem der Zug verkehrt,
bereitzustellen (iiber die Art der Bereitstellung
dieser Informationen entscheidet das
Eisenbahnunternehmen).

Informationen zum Zuglauf diirfen nicht mit
Werbung kombiniert werden.

Anmerkung: Allgemeine Informationen iiber
offentliche Verkehrsdienste gelten nicht als
Werbung im Sinne dieses Abschnitts.

4.4.2.11 Automatische Informationssysteme — manuelle Korrektur unrichtiger oder irrefiihrender
Informationen
(bleibt offen) Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die

gewihrleisten, dass unrichtige automatische
Informationen vom Zugpersonal {iberpriift und
korrigiert werden kdnnen (siche Abschnitt
4.2.2.7).

4.4.2.12 Regelungen fiir die Ansage des Zielbahnhofs und des néchsten Halts

(bleibt offen) Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die
gewihrleisten, dass der ndchste Halt des Zuges
mindestens zwei Minuten vor der Ankunft am
betreffenden Bahnhof angesagt wird (siehe
Abschnitt 4.2.2.7).

4.4.2.13 Regelungen fiir die Zugzusammenstellung, um Einstiegshilfen fiir Rollstiihle an Bahnsteigen nutzen
zu konnen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, damit Verdnderungen der Zusammenstellung von Ziigen
beriicksichtigt und anhand ihrer Haltepunkte die sicheren Betriebsbereiche fiir Einstiegshilfen bestimmt
werden konnen.

4.4.2.14 Sicherheit von manuell und elektrisch betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen flir die Bedienung von Einstiegshilfen durch das Zug- und das
Bahnhofspersonal umzusetzen. Fiir manuelle Einrichtungen sind Verfahren vorzusehen, die
sicherstellen, dass der Kraftaufwand fiir das Personal moglichst gering ist. Fiir elektrisch betriebene
Einrichtungen muss durch geeignete Verfahren die Ausfallsicherheit bei unterbrochener
Stromversorgung gewihrleistet werden. Es ist eine betriebliche Regelung fiir die Betéitigung der an
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Hubliften montierten beweglichen Sicherheitsbarriere durch das Zug- oder Bahnhofspersonal

umzusetzen.

AuBlerdem sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das Zug- und
Bahnhofspersonal in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb zu nehmen, zu befestigen,

hochzufahren, abzusenken und zu verstauen.

4.4.2.15 Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das Personal sich dariiber im Klaren
ist, dass Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt moglicherweise
Hilfe beim Ein- und Aussteigen bendtigen. Aullerdem miissen diese Regelungen gewéhrleisten, dass das

Personal bei Bedarf diese Hilfe leistet.

4.4.2.16 Bahnsteig — Betriebsbereich von Einstiegshilfen

(bleibt offen)

Die Voraussetzungen, unter denen Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt Hilfe zu leisten ist,
sind in der Verordnung (EG) Nr. 2021/782
festgelegt.

fiir Rollstiihle

Das Eisenbahnunternehmen und der
Infrastrukturbetreiber oder Bahnhofsbetreiber
miissen gemeinsam den Bereich des Bahnsteigs
festlegen, in dem die  Einstiegshilfe
voraussichtlich genutzt wird, und dessen
Giiltigkeit nachweisen. Dieser Bereich muss mit
den vorhandenen Bahnsteigen, an denen der Zug
voraussichtlich hélt, kompatibel sein.

Infolgedessen muss der Haltepunkt des Zuges in
bestimmten Féllen so angepasst werden, dass die
Anforderung erfiillt wird.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen,
damit Verdnderungen der Zusammenstellung von
Zigen (siche Abschnitt 4.2.1.12) beriicksichtigt
und anhand ihrer Haltepunkte die sicheren
Betriebsbereiche fiir Einstiegshilfen bestimmt
werden konnen.

4.4.2.17 Verfahren fiir die Verwendung beweglicher Trittstufen im Notfall

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewihrleisten, dass die Uberfahrbriicke auch bei einem

Stromausfall verstaut oder verwendet werden kann.

4.4.2.18 Zusammenstellungen aus TSI-konformen und anderen Fahrzeugen

(bleibt offen)

Bei der Zusammenstellung von Ziigen, die nur
zum Teil aus TSI-konformen Fahrzeugen
bestehen, sind Betriebsverfahren anzuwenden,
die gewdhrleisten, dass im Zug mindestens zwei
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Rollstuhlplédtze vorhanden sind, die dieser TSI
entsprechen. Sind im Zug Toiletten vorhanden, so
ist sicherzustellen, dass Rollstuhlfahrer Zugang
zu einer Universaltoilette haben.

Fir solche Fahrzeugkombinationen  sind
Verfahren vorzusehen, die gewihrleisten, dass in
allen Fahrzeugen visuelle und akustische
Streckeninformationen verfiigbar sind.

Dabei wird akzeptiert, dass dynamische
Informationssysteme, Rollstuhlplitze,
Universaltoiletten, rollstuhlgerechte
Schlafgelegenheiten und Hilferufvorrichtungen
in solchen Fahrzeugkombinationen unter
Umstédnden nicht den vollen Funktionsumfang
aufweisen.

4.4.2.19 Zusammenstellungen aus TSI-konformen Einzelfahrzeugen

Bei Zugzusammenstellungen aus Fahrzeugen, die gemafl Abschnitt 6.2.7 einzeln bewertet wurden, sind
Betriebsverfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass der vollstindige Zug den Anforderungen in

Abschnitt 4.2 dieser ETV entspricht.
4.4.2.20 Dienstleistungen an Bord von Ziigen

(bleibt offen)

Werden Dienstleistungen fiir Fahrgéste in einem
bestimmten Bereich eines Zuges erbracht, der
nicht fiir Rollstuhlfahrer zugénglich ist, so sind
betriebliche Mittel vorzusehen, die
gewdbhrleisten, dass:

a) Rollstuhlfahrern unentgeltliche Hilfeleistung
zur Verfligung steht, damit sie die
Dienstleistung erreichen konnen, oder

b) die Dienstleistung fiir Rollstuhlfahrer
unentgeltlich an den Rollstuhlplitzen
erbracht wird; es sei denn, diese Art der
Dienstleistung kann dort nicht erbracht

4.4.3 Bereitstellung von Einstiegshilfen und Hilfeleistung

(bleibt offen)

werden.
Der Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber sowie das

Eisenbahnunternehmen miissen sich in Bezug auf
die Bereitstellung und das Management von
Einstiegshilfen sowie die Erbringung von
Hilfeleistung und alternativen
Beforderungsdiensten im Sinne der Verordnung
(EU) Nr. 2021/782dariiber einigen, wer fiir die
Bereitstellung von Einstiegshilfen und die
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Durchfiihrung alternativer Beforderungsdienste
zustindig ist. Der Infrastrukturbetreiber (oder
der/die Bahnhofsbetreiber) und das
Eisenbahnunternehmen miissen sicherstellen,
dass die vereinbarte Zustdandigkeitsverteilung die
bestmogliche Gesamtlosung darstellt.

Diese Vereinbarungen miissen dem in den
Abschnitten 5.3.1.2, 5.3.1.3, 5.3.2.9 und 5.3.2.10
genannten Einsatzbereich von Einstiegshilfen
Rechnung tragen.

In den Vereinbarungen ist Folgendes festzulegen:

a) die Bahnsteige, an denen der
Infrastrukturbetreiber oder der
Bahnhofsbetreiber die Einstiegshilfe zu
bedienen hat, sowie die Fahrzeuge, fiir die die
Einstiegshilfe verwendet wird;

b) die Bahnsteige, an denen das
Eisenbahnunternehmen die Einstiegshilfe zu
bedienen hat, sowie die Fahrzeuge, fiir die die
Einstiegshilfe verwendet wird;

c) die Fahrzeuge, in denen das
Eisenbahnunternechmen die Einstiegshilfe
bereitzustellen und zu bedienen hat, sowie die
Bahnsteige, an denen die Einstiegshilfe
verwendet wird;

d) die Fahrzeuge, in denen die Einstiegshilfe
vom Eisenbahnunternehmen bereitzustellen
und vom Infrastrukturbetreiber oder vom
Bahnhofsbetreiber zu bedienen ist, sowie die
Bahnsteige, an denen die Einstiegshilfe
verwendet wird;

e) ein freier Bereich (ohne Hindernisse) von
mindestens 150 cm fiir Einstiegshilfen auf
dem Bahnsteig zwischen dem Rand der
Einstiegshilfe und der Einstiegs- bzw.
Ausstiegsstelle fiir Rollstithle auf dem
Bahnsteig an derjenigen Stelle, an der diese
Einrichtungen  voraussichtlich  genutzt
werden;

f) die Bedingungen fiir die Durchfiihrung
alternativer Beforderungsdienste, wenn

— kein hindernisfreier Weg zum Bahnsteig
besteht, oder

— bei der Verwendung einer Einstiegshilfe
zwischen Bahnsteig und Fahrzeug keine
Hilfe geleistet werden kann.
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4.5
4.5.1

4.5.2

4.6

Instandhaltungsvorschriften

Teilsystem ,, Infrastruktur

Die Anforderung dieses Abschnitts betrifft die
Betriebsleistung der Infrastruktur wihrend der
Instandhaltung. Die Einhaltung dieses Abschnittes
wird den  Nicht-EU-Vertragsstaaten = zwar
empfohlen, ist jedoch aufgrund des nicht
verbindlichen Charakters dieser ETV auf das
Teilsystem ,,Infrastruktur nicht verbindlich.

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber muss Verfahren vorsehen, die sicherstellen, dass
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit wiahrend Instandhaltungs-,
Austausch- oder Reparaturarbeiten an Einrichtungen, die von Menschen mit Behinderung und Menschen
mit eingeschrankter Mobilitdt genutzt werden, alternative Hilfeleistungen erhalten.

Teilsystem ,,Fahrzeuge*

Im Fall eines Defekts von Einrichtungen, die fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschriankter Mobilitdt installiert wurden (einschlieBlich taktiler ~Zeichen), hat das
Eisenbahnunternehmen Verfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass die betreffende Einrichtung
innerhalb von sechs Werktagen nach Meldung des Defekts repariert oder ausgetauscht wird.

Berufliche Qualifikationen

Die Anforderungen dieses Abschnitts gelten fiir die
beruflichen Qualifikationen des Personals, dessen
Aufgaben den technischen Zustand der Fahrzeuge
und deren Verwendung beeinflussen konnen. Die
Anwendung dieses Abschnitts ist im Rahmen der
Instandhaltung der Fahrzeuge verbindlich. Im
Rahmen des Betriebs der Fahrzeuge wird die
Anwendung dieses Abschnitts empfohlen.

Nachstehend werden die beruflichen Qualifikationen beschrieben, die in Bezug auf diese ETV fiir den
Betrieb und die Instandhaltung

des Teilsystemes ,,Fahrzeuge* ’ der Teilsysteme ,,Infrastruktur” und ,,Fahrzeuge*

im Sinne des technischen Anwendungsbereichs gemif3 Abschnitt 1.1 sowie im Sinne der betrieblichen
Regelungen in Abschnitt 4.4 erforderlich sind.

Die berufliche Ausbildung von Bediensteten, die
Ziige begleiten, auf Bahnhofen Dienst- und
Hilfeleistungen fiir Reisende erbringen oder
Fahrkarten verkaufen, muss eine Sensibilisierung
fiir Behinderten- und Gleichbehandlungsfragen,
einschlieBlich der besonderen Bediirfnisse von
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitit, beinhalten.
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4.7

5.1

5.2

Die berufliche Ausbildung von Technikern und Betreibern, die fiir die Instandhaltung und den Betrieb
| Infrastruktur oder der Fahrzeuge

verantwortlich sind, muss eine Sensibilisierung fiir Behinderten- und Gleichbehandlungsfragen,
einschlieflich der besonderen Bediirfnisse von Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt, beinhalten.

Bedingungen fiir den Arbeitsschutz

Im Rahmen dieser ETV bestehen weder fiir das Personal, das fiir den Betrieb der Teilsysteme
LHInfrastruktur und ,,Fahrzeuge® erforderlich ist, noch fiir die Umsetzung der ETV spezifische
Arbeitsschutzbedingungen.

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN
Begriffsbestimmung

Interoperabilitdtskomponenten (IK) sind in Artikel 2
Buchst. g) ATMF beschrieben.

Eine IK muss die technischen Spezifikationen dieses
Kapitels erfiillen, egal ob sie separat als IK bewertet
wird oder als integraler Bestandteil eines
Teilsystems.

Die vom Teilsystem getrennte Bewertung der
Interoperabilititskomponenten muss gemdlB den
Spezifikationen in den Abschnitten 5.3 und 6.1
dieser ETV erfolgen.

Bei einer Bewertung der IK als Teil eines
Teilsystems, gelten die Bewertungsverfahren fiir
Teilsysteme. Es gelten die Anforderungen der
Abschnitte 5.3 und 6.1.

Innovative Losungen

Wie in Abschnitt 4.1 ausgefiihrt, konnen innovative Losungen unter Umstdnden neue Spezifikationen
und/oder neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Diese Spezifikationen und
Bewertungsmethoden sind nach dem in

der ETV LOC&PAS beschriebenen Verfahren zu | Artikel 6 der Verordnung beschriebenen
entwickeln. Verfahren zu entwickeln®,

6 Diese Bestimmungen befinden sich in Artikel 6 der die TSI PRM in Kraft setzenden Verordnung.
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5.3

5.3.1

53.1.

Liste und Merkmale der Komponenten

Die Interoperabilititskomponenten unterliegen den einschldgigen Bestimmungen der
APTU und ATMF | Richtlinie (EU) 2016/7972008/57/EG
und sind nachstehend aufgefiihrt.
Infrastruktur
Die Anwendung dieser ETV auf die Infrastruktur ist
nicht verbindlich. Folglich ist ihre Anwendung fiir
Interoperabilitdtskomponenten der Infrastruktur
nicht verbindlich.

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilititskomponenten des Teilsystems ,,Infrastruktur*:

1 (bleibt offen)

5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
5.3.1

1)

2)

Rampen sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den vertikalen Spalt
bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % iiberbriickt werden kann (10,2°).

Rampen miissen fiir Rollstiihle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen geeignet sein.

Rampen miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und {iber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Rampen, die iiber einen Antrieb verfiigen, miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben werden
konnen.

Die Rampenoberfliche muss rutschfest sein und feste Position mit einer nutzbaren lichte Breite von
mindestens 760 mm haben.

Rampen, deren lichte Breite weniger als 1 000 mm betrégt, miissen auf beiden Seiten erhdhte Kanten
haben, damit die Rdder von Mobilitdtshilfen nicht abrutschen konnen.

Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe miissen abgeschrigt und diirfen nicht hoher als 20 mm
sein. AuBerdem miissen sie mit deutlich kontrastierenden Warnbandern versehen sein.

Rampen miissen mit einer Arretierung ausgestattet sein, damit sie sich wahrend des Ein- oder
Aussteigens nicht verschieben konnen.

Rampen miissen iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.

.3 Bahnsteigseitige Hublifte

Hublifte sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximal
iiberbriickbaren vertikalen Spalt bestimmt ist.

Hublifte miissen fiir Rollstithle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen geeignet sein.
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3)

4

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Hublifte miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und iiber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Die Oberfliche des Hublifts muss rutschfest sein.

Die Fldche des Hublifts muss eine lichte Breite von mindestens 800 mm und eine Lange von 1 200 mm
haben. GemaB Anlage M ist ab einer Hohe von 100 mm iiber dem Hubliftboden eine zuziigliche Linge
von 50 mm fiir die Fiie vorzusehen, wobei der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in
Bahnsteigrichtung stehen kann.

Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen dem Bahnsteig und dem Boden des
Fahrzeugs muss eine feste Position haben und mindestens 760 mm breit sein.

Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren und Verstauen des
Hublifts diirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen manuellen Druck durch den Bediener zu
betdtigen sein. AuBerdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgeméfe
Ablaufsteuerung moglich ist.

Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Stromausfall in Betrieb genommen, in
besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren und verstaut werden kann.

Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer Person schneller als
150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen darf sich kein Bestandteil schneller als
600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts 0,3 g nicht
iiberschreiten.

Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Rdder eines Rollstuhls wihrend des Betriebs
nicht von der Plattform rollen konnen.

Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss verhindert werden,
dass der Rollstuhl iiber die dem Fahrzeug zugewandte Kante rollen kann, bevor der Hublift vollstindig
hochgefahren ist.

Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position iiber das Fahrzeug hinausragt, muss mit einer
Barriere von mindestens 25 mm Hohe ausgestattet sein. Derartige Barrieren diirfen beim Bewegen des
Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein Hindernis darstellen.

Die Barriere der Ladekante (duflere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als Laderampe dient, muss in
hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen, um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl
die Barriere iiberfahrt, 6ffnet oder herunterklappt. Alternativ kann ein zusitzliches System vorgesehen
werden, das dies verhindert.

Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in
Bahnsteigrichtung stehen kann.

Der Hublift muss iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.
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5.3.2 Fahrzeuge

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilititskomponenten des Teilsystems ,,Fahrzeuge™:

5.3.2.1 Bedienelemente von Tiiren

1y

2)

Die Bedienelemente von Tiiren oder der umgebende Bereich miissen bei freigegebener Tiir visuell
gekennzeichnet sein und mit der Handflache mit einem Kraftaufwand von maximal 15 N betétigt werden
konnen.

Bedienelemente dieser Art miissen durch Beriihrung identifizierbar sein (z. B. durch taktile
Markierungen), wobei auch die Funktion des Bedienelements deutlich werden muss.

5.3.2.2 Standard- und Universaltoiletten: Gemeinsame Parameter

)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

Die Mitte von Tiirgriffen, Schldssern oder Vorrichtungen zum Betétigen der Tiir innerhalb und au3erhalb
der Toilettenrdume muss sich in einer Hohe zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber der Schwelle der
Toilettentiir befinden.

Wenn eine Tiir verriegelt wurde, ist dies innerhalb und aulerhalb der Toilette visuell und taktil (oder
akustisch) kenntlich zu machen.

Alle Bedienelemente von Tiiren und andere Einrichtungen im Toilettenraum (mit Ausnahme von
Wickeltischen und Hilferufvorrichtungen) miissen mit einem Kraftaufwand von maximal 20 N bedient

werden konnen.

Alle Bedienelemente, einschlieflich der Spiilvorrichtung, miissen in Kontrast zum Hintergrund stehen
und durch Beriihrung erkennbar sein.

Fiir alle Bedienelemente miissen eindeutige und verstindliche Informationen unter Verwendung von
Piktogrammen und taktilen Zeichen vorhanden sein.

Sitz und Deckel der Toilette sowie alle Haltevorrichtungen miissen in Kontrast zum Hintergrund stehen.

Sind separate Bedienelemente zum Offnen und SchlieBen iibereinander angebracht, so muss sich die
Bedienung zum Offnen grundsétzlich iiber der zum Schlielen befinden.

Automatische und halbautomatische Tiiren miissen Vorrichtungen besitzen, die verhindern, dass
Reisende wihrend des Betriebs der Tiiren eingeklemmt werden.

Der Kraftaufwand zum Offnen und SchlieBen manuell bedienter Tiiren darf nicht mehr als 60 N betragen.

5.3.2.3 Standardtoilette

1)
2)

3)

Eine Standardtoilette ist eine Toilette, die nicht fiir eine rollstuhlgerechte Nutzung ausgelegt ist.
Die nutzbare Breite der Tiir muss mindestens 500 mm betragen.

Neben dem Toilettenbecken und dem Waschbecken muss eine feste vertikale und/oder horizontale
Haltevorrichtung gemaB Abschnitt 4.2.2.9 vorhanden sein.
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5.3.2.4 Universaltoilette

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Eine Universaltoilette ist so ausgelegt, dass sie von allen Reisenden genutzt werden kann, einschlieBlich
Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitét.

Der Einsatzbereich von Universaltoiletten ist durch das zu ihrer Bewertung verwendete Verfahren (A
oder B gemif Abschnitt 6.1.3.1) definiert.

Die Zugangstiir zur Toilette muss eine nutzbare lichte Breite von mindestens 800 mm haben.
Automatische und halbautomatische Tiiren miissen die Moglichkeit bieten, nur zum Teil gedffnet zu
werden, damit die Begleitpersonen von Rollstuhlfahrern das Toilettenmodul verlassen und erneut
betreten konnen.

Die Auflenseite der Tiir ist durch ein Zeichen gemi3 Anlage N zu markieren.

Die GroBle des Toilettenraums ist so zu wéhlen, dass ein Rollstuhl gemél Anlage M in eine Position
bewegt werden kann, die es ermdglicht, dass Rollstuhlfahrer sowohl seitlich als auch diagonal zum
Toilettensitz gelangen konnen.

Bis mindestens 700 mm vor dem Toilettensitz ist eine dem Sitzprofil folgende freie Fliche vorzusehen.

Auf jeder Seite des Toilettensitzes muss eine horizontale Haltevorrichtung angebracht sein, die
mindestens bis an die Vorderkante des Toilettensitzes reicht und den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9
entspricht.

Die Haltestange an der fiir den Rollstuhl zuginglichen Seite muss so einklappbar sein, dass
Rollstuhlfahrer sich ungehindert zwischen Rollstuhl und Toilettensitz bewegen konnen.

Die Oberfliche des Toilettensitzes muss sich in heruntergeklappten Zustand in einer Hohe zwischen
450 mm und 500 mm iiber dem Boden befinden.

Alle Einrichtungen miissen fiir Rollstuhlfahrer leicht zuginglich sein.

Die Toilettenkabine ist mit mindestens zwei Hilferufvorrichtungen auszustatten, die bei Betdtigung ein
Signal an eine Person sendet, die geeignete Mallnahmen einleiten kann; eine
Kommunikationsverbindung muss dabei nicht hergestellt werden.

Die Bedienschnittstelle von Hilferufvorrichtungen muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6
entsprechen.

Eine der Hilferufvorrichtung ist in maximal 450 mm Hohe iiber dem Boden anzubringen, gemessen von
der Bodenoberfldche bis zur Mitte des Bedienelementes. Sie ist so anzubringen, dass sie von einer am
Boden liegenden Person erreicht werden kann.

Die andere Hilferufvorrichtung ist in einer Héhe zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber dem Boden
anzubringen, gemessen von der Bodenoberfldche bis zur Mitte des Bedienelementes.

Die beiden Hilferufvorrichtungen miissen sich an unterschiedlichen vertikalen Fliachen der
Toilettenkabine befinden, damit sie von mehreren Positionen aus erreicht werden konnen.
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16) Das Bedienelement der Hilferufvorrichtung muss sich von allen anderen Bedienelementen in der
Toilettenkabine unterscheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

17) Istein Wickeltisch vorhanden, so muss sich dessen Arbeitsflidche bei heruntergeklapptem Tisch zwischen
800 mm und 1 000 mm iiber dem Boden befinden.

5.3.2.5 Wickeltisch
1)  Die Arbeitsflache des Wickeltisches muss mindestens 500 mm breit und 700 mm lang sein.

2)  Der Wickeltisch muss so ausgelegt sein, dass ein Kleinstkind nicht versehentlich herunterrutschen kann.
Er darf keine scharfen Kanten haben und muss eine Last von mindestens 80 kg tragen kdnnen.

3)  Der Wickeltisch muss einhéndig und mit einem Kraftaufwand von maximal 25 N eingeklappt werden
konnen.

5.3.2.6 Bedienung der Hilferufvorrichtung
Hilferufvorrichtungen miissen

1)  durch ein Zeichen auf grinem oder gelbem Hintergrund mit einem in Kontrast stehenden schwarzen
Symbol (gemdl der in Anlage A Index 10 genannten Spezifikation) gekennzeichnet sein. Das Symbol
kann sich auf der Taste oder der Einfassung oder auf einem separaten Piktogramm befinden;

2)  taktile Symbole haben;

3)  ein visuelles und akustisches Signal aussenden als Hinweis darauf, dass die Einrichtung betdtigt wurde;

4)  gegebenenfalls weitere Informationen zur Bedienung enthalten;

5)  mit der Handfldche mit einem Kraftaufwand von maximal 30 N betitigt werden konnen.

5.3.2.7 (bleibt offen)
5.3.2.8 Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

1)  Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten,
der durch die Breite der Tiir6ffnung, fiir die sie bestimmt sind, definiert ist.

2)  Die mechanische Festigkeit der Vorrichtung muss der in Anlage A Index 11 genannten Spezifikation
entsprechen.

3)  Ein geeigneter Mechanismus muss installiert sein, der die Stabilitit der Vorrichtung sowohl in
betriebsbereitem als auch in verstautem Zustand gewéhrleistet.

4)  Die Oberflache der Vorrichtung muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite entsprechend der
Breite der Tiir6ffnung haben.

5)  Die Vorrichtung muss iiber eine Hinderniserkennung geméf der in Anlage A Ziffer 11 genannten
Spezifikation verfligen.
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6)

Die Vorrichtung muss bei einem Stromausfall in Betrieb genommen oder verstaut werden kdnnen.

5.3.2.9 Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Rampen

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Rampen sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximalen vertikalen
Spalt bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % {iberbriickt werden kann (10,2°).

Rampen miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und iiber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Einstiegsrampen miissen entweder manuell durch einen Bediensteten zu positionieren sein oder auf
mechanische Weise halbautomatisch durch einen Bediensteten oder den Fahrgast bedient werden
konnen.

Elektrisch betriebene Rampen miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben werden kdnnen.

Die Oberfliche der Rampe muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite von mindestens 760 mm
haben.

Rampen, deren lichte Breite weniger als 1 000 mm betrégt, miissen auf beiden Seiten erhdhte Kanten
haben, damit die Rdder von Mobilitdtshilfen nicht abrutschen konnen.

Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe miissen abgeschrigt und diirfen nicht héher als 20 mm
sein. Auflerdem miissen sie mit deutlich kontrastierenden Warnbandern versehen sein.

Wiéhrend ihrer Benutzung zum Ein- oder Aussteigen ist die Rampe so zu sichern, dass sie sich beim Be-
oder Entladen nicht verschieben kann.

Halbautomatische Rampen miissen iiber einen Mechanismus verfiigen, der die Bewegung unterbricht,
sobald die Vorderkante mit einem Gegenstand oder einer Person in Beriihrung kommt.

Rampen miissen iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.

5.3.2.10 Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Hublifte

)

2)

3)

4)

5)

Hublifte sind fiir einen FEinsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximal
iiberbriickbaren vertikalen Spalt bestimmt ist.

Die Oberflache des Hublifts muss rutschfest sein. Die Flidche des Hublifts muss eine lichte Breite von
mindestens 760mm und eine Linge von 1 200 mm haben. Gemi3 Anlage M ist ab einer H6he von
100 mm iiber dem Hubliftboden eine zuziigliche Lange von 50 mm fiir die Fiile vorzusehen, wobei der
Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen der Plattform des Hublifts und dem Boden
des Fahrzeugs muss mindestens 720 mm breit sein.

Der Hublift muss fiir eine Traglast von mindestens 300 kg geeignet sein, die in der Mitte der Plattform
iiber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren und Verstauen des
Hublifts diirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen manuellen Druck zu betétigen sein.




Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
5 ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 58 von 96

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 2 Original: EN | Datum: 24.02.2025

6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

AuBerdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgeméfe Ablaufsteuerung moglich
ist.

Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Ausfall seiner Stromversorgung in Betrieb
genommen, in besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren und verstaut werden
kann.

Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer Person schneller als
150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen darf sich kein Bestandteil schneller als
600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts 0,3 g nicht
iiberschreiten.

Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Réder eines Rollstuhls wihrend des Betriebs
nicht von der Plattform rollen kdnnen.

Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss verhindert werden,
dass der Rollstuhl iiber die dem Fahrzeug zugewandte Kante rollen kann, bevor der Hublift vollstindig
hochgefahren ist.

Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position iiber das Fahrzeug hinausragt, muss mit einer
mindestens 25 mm hohen Barriere ausgestattet sein. Derartige Barrieren diirfen beim Bewegen des
Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein Hindernis darstellen.

Die Barriere der Ladekante (duBere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als Laderampe dient, muss in
hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen, um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl
die Barriere tiberfahrt, 6ffnet oder herunterklappt. Alternativ kann ein zuséitzliches System vorgesehen
werden, das dies verhindert.

Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Blickrichtung des Fahrzeugs als auch
in Blickrichtung aus dem Fahrzeug zum Bahnsteig stehen kann.

Der Hublift muss iiber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.

BEWERTUNG DER KONFORMITAT UND/ODER GEBRAUCHSTAUGLICHKEIT

Die Module fiir die

Bewertungsverfahren fiir die Priifung der | Verfahren zur Konformitéts- und

Bauelemente sind in der ETV GEN-D beschrieben. | Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie fiir die
EG-Priifung sind im Beschluss 2010/713/EU der
Kommission’ beschrieben.

7 Beschluss der Kommission 2010/713/EU vom 9. November 2010 iiber Module fiir die Verfahren der Konformitéts- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Priifung, die in den gemaR Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates angenommenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt zu verwenden sind.
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6.1 Interoperabilititskomponenten (IK)

6.1.1 Konformititsbewertung

Gemd ETV GEN-D kann das in den
Vertragsstaaten geltende Recht eine vom Teilsystem
getrennte Bewertung der IK verlangen.

Im Falle einer

vom Teilsystem getrennten

Bewertung der IK ist die Bewertung

Der Hersteller einer
Interoperabilititskomponente oder sein in der
Union ansdssiger Bevollmichtigter muss eine
EG-Konformitits- oder EG-
Gebrauchstauglichkeitserklarung geméaf Artikel
Artikel 9 Absatz 2 und Artikel 10 Absatz 1 der
Richtlinie (EU) 2016/797 ausstellen, bevor die

Interoperabilitdtskomponente in Verkehr
gebracht wird.
Die Konformititsbewertung einer

Interoperabilitdtskomponente ist

gemdll dem/den fiir die betreffende Komponente vorgeschriebenen Modul(en) durchzufiihren (siehe

Abschnitt 6.1.2).

6.1.2 Anwendung von Modulen

In folgender Tabelle sind die

Bewertungsverfahren (Module) fiir die Priifung von

Bauelementen

aufgefiihrt:

Tabelle 14: Bewertungsverfahren (Module) fiir
die Priifung von Bauelementen

Module fiir die EG-Konformitétsbescheinigung
fiir Interoperabilitditskomponenten

Tabelle 14: Module fiir die EG-
Konformitdtsbescheinigung fiir
Interoperabilititskomponenten

Modul CA Interne Fertigungskontrolle

Modul CA1 Interne Fertigungskontrolle und Produktpriifung durch
Einzelbegutachtung

Modul CA2 Interne Fertigungskontrolle und Produktpriifung in unregelméBigen
Abstinden

Modul CB Baumusterpriifung EG-Baumusterpriifung

Modul CC Konformitét mit dem Baumuster auf Grundlage einer internen
Fertigungskontrolle

Modul CD Konformitdt mit dem Baumusterauf Grundlage eines Qualitétssystems
fiir den Produktionsprozess

Modul CF Konformitit mit dem Baumuster auf Grundlage einer Produktpriifung
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Modul CH Konformitit auf Grundlage eines umfassenden
Qualitétssicherungssystems

Modul CH1 Konformitit auf Grundlage eines umfassenden
Qualititssicherungssystems mit Entwurfspriifung

Modul CV Baumustervalidierung durch Betriebsbewihrung (Gebrauchstauglichkeit)

Der Hersteller oder sein in der Union ansdssiger
Bevollméchtigter muss

Im Falle einer separaten Bewertung der IK muss der
Hersteller

je nach zu bewertender Komponente eines der Module oder eine der Modulkombinationen wéhlen, die
in folgender Tabelle aufgefiihrt sind:

Tabelle 15: Modulkombinationen fiir die

EG-Konformitdtsbescheinigung fiir
Interoperabi-lititskomponenten

Bewertungsverfahren (Module) fiir die
Priifung von Bauelementen

Abschnitt Module
dieser ETV Zu bewertende

/ dieses Komponenten

Anhangs ca |CALIGT| cB+cC |CB+CD | CB+CF| cH* | CHI
5.3.1.2 und |Bahnsteigseitige
53.1.3 Rampen und Hublifte X X X X X
5321 B?dlenelemente von X X X
Tiiren

53.2.2,
5.3.2.3 und | Toilettenmodule X X X X X
5324
5325 Wickeltische X X X
53.2.6 Hilfefrufvorrichtungen X X X
53.2.8to o .
53210 Einstiegsvorrichtungen X X X X X

® Die Module CA1, CA2 oder CH diirfen nur fiir
Produkte verwendet werden, deren Herstellung ein

8 Die Module CA1, CA2 oder CH diirfen nur fir Produkte verwendet werden, deren Herstellung ein Entwurf zugrunde liegt,

der bereits vor Anwendung der einschlagigen ETV fiir das Inverkehrbringen von Produkten entwickelt und verwendet wurde,
vorausgesetzt, der Hersteller weist dem Priforgan nach, dass fir vorherige Anwendungen unter vergleichbaren
Bedingungen eine Entwurfs- und Baumusterpriifung durchgefiihrt wurde und die Anforderungen dieser ETV erfllt werden.
Dieser Nachweis ist zu dokumentieren und ihm kommt dieselbe Beweiskraft zu wie Modul CB oder einer Entwurfspriifung
gemaR Modul CH1.
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Entwurf zugrunde liegt, der bereits vor Anwendung
der einschldgigen TSI fiir das Inverkehrbringen von
Produkten entwickelt und verwendet wurde,
vorausgesetzt, der Hersteller weist der benannten
Stelle nach, dass fiir vorherige Anwendungen unter
vergleichbaren Bedingungen eine Entwurfs- und
Baumusterpriifung durchgefiihrt wurde und die
Anforderungen dieser TSI erfiillt werden. Dieser
Nachweis ist zu dokumentieren und ihm kommt
dieselbe Beweiskraft zu wie Modul CB oder einer
Entwurfspriifung gemél Modul CHI.

Bei der Bewertung anzuwendende Sonderverfahren sind in Abschnitt 6.1.3 spezifiziert.

6.1.3 Besondere Bewertungsverfahren
6.1.3.1 Universaltoilettenmodul
Die GroBe des Toilettenraums, die es ermoglicht, einen Rollstuhl gemif Anlage M in eine Position zu

bewegen, von der aus Rollstuhlfahrer seitlich oder diagonal zum Toilettensitz gelangen kdnnen, ist nach
dem Verfahren A zu bewerten, das in der in Anlage A Index 9 genannten Spezifikation beschrieben ist.

Ist die Anwendung des Verfahrens A nicht mdglich, so kann alternativ das Verfahren B angewendet
werden, das in der in Anlage A Index 9 genannten Spezifikation beschrieben ist. Zuldssig ist dies
allerdings nur

— bei Fahrzeugen mit einer verfiigbaren Fulbodenbreite von weniger als 2 400 mm;

— bei Erneuerung oder Umriistung existierender Fahrzeuge.
6.1.3.2 Toilettenmodul und Universaltoilettenmodul

Werden Toilettenmodule oder Universaltoilettenmodule nicht als separate Kabinen hergestellt, so
konnen ihre Merkmale auf Ebene des Teilsystems bewertet werden.

6.2 Teilsysteme
6.2.1 Konformititsbewertung’
Das OTIF-Verfahren zur Ausstellung technischer | Die fiir Teilsysteme anzuwendenden EG-

Zertifikate ist in Artikel 10 ATMF beschrieben. Priifverfahren sind in Artikel 15 und Anhang IV
der Richtlinie (EU) 2016/797 beschrieben.

Das ETV-Priifverfahren ist nach dem/den in Abschnitt 6.2.2 dieser ETV spezifizierten Modul(en)
durchzufiihren.

Teilsystem ,,Infrastruktur*: Wenn der Antragsteller nachweist, dass die Tests oder Bewertungen eines
Teilsystems oder von Teilen eines Teilsystems mit denen vorheriger Anwendungen desselben Entwurfs

9 Titel des Abschnitts 6.2.1 in der TSI: ,,EG-Priifung (allgemein).
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identisch sind oder erfolgreich durchgefiihrt wurden, so sind die Ergebnisse dieser Versuche und
Bewertungen vom Priiforgan im Rahmen der ETV-Priifung zu beriicksichtigen.

Ziel einer Priifung durch ein Priiforgan ist es, sicherzustellen, dass das Teilsystem ,,Infrastruktur™ die
Anforderungen der ETV erfilllt. Die Priifung ist als Augenscheinpriifung durchzufiihren; im
Zweifelsfalle kann das Priiforgan den Antragsteller auffordern, zur Priifung der Werte Messungen
durchzufiihren. Falls verschiedene Verfahren moglich sind (z. B fiir den Kontrast), so ist das
Messverfahren des Antragstellers anzuwenden

Das Zulassungsverfahren und der Inhalt der Bewertung sind zwischen dem Antragsteller und einem
Priiforgan geméB den Anforderungen dieser ETV festzulegen.

6.2.2 Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen (Module)

In folgender Tabelle sind die Module fiir die Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen
aufgefiihrt:

Tabelle 16: Module fiir die Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen

Modul SB OTIF-Baumusterpriifung

Modul SD Qualititssicherungssystems fiir den
Produktionsprozess

Modul SF Priifung  auf  Grundlage  einer
Produktpriifung

Modul SG' (bleibt offen)

Modul SH1 Prifung auf  Grundlage eines
umfassenden
Qualititssicherungssystems mit
Entwurfspriifung

Der Antragsteller muss eines der Module oder eine der Modulkombinationen wahlen, die in Tabelle 17

aufgefiihrt sind.
Table 17: Modulkombinationen fiir die Bewertungsverfahren fiir die Priifung von Teilsystemen
Module
Zu bewertendes Teilsystem
SB+SD SB+SF SG SH1
Teilsystem ,,Fahrzeuge* X X X
Teilsystem ,,Infrastruktur* X X

10 Die Anwendung dieser ETV auf das Teilsystem ,Infrastruktur” ist freiwillig, daher gibt es im COTIF kein Modul SG zur
Bewertungsmethode fir die Priifung des Teilsystems , Infrastruktur®.
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Die wihrend der einzelnen Phasen zu bewertenden Merkmale des Teilsystems sind Anlage E dieser ETV
zu entnehmen, (Tabelle E.1 fiir das Teilsystem ,,Infrastruktur und Tabelle E.2 fiir das Teilsystem
,,Fahrzeuge®). Der Antragsteller muss bestétigen, dass

das Teilsystem ,,Fahrzeuge™ (verbindlich) und/oder | jedes produzierte Teilsystem
LHInfrastrukur® (freiwillig)

mit dem Baumuster ibereinstimmt.

6.2.3 Besondere Bewertungsverfahren
6.2.3.1 Rollstuhl-Transfersitze

Bei der Bewertung der Vorschrift {iber die Bereitstellung von Transfersitzen ist lediglich zu iiberpriifen,
ob diese vorhanden und mit beweglichen Armlehnen ausgestattet sind. Insbesondere die Methode des
Transfers ist von dieser Bewertung ausgenommen.

6.2.3.2 Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

Die Validierung dieser Anforderung erfolgt durch Berechnung anhand der Nennwerte aus der
Konstruktionszeichnung des Fahrzeugs sowie der Nennwerte der Bahnsteige, an denen das Fahrzeug
planméBig hilt. Die AuBenkante des Fulbodens an der Einstiegstiir gilt als Stufe.

6.2.3.3 Kontrastbewertung fiir das Teilsystem ,,Fahrzeuge*

Die Bewertung des Kontrasts fiir das Teilsystem ,,Fahrzeuge* ist geméfl der in Anlage A Index 18
genannten Spezifikation durchzufiihren.

6.2.4 Technische Losungen, die in der Entwurfsphase eine Konformitiitsvermutung begriinden

Fir die Zwecke dieser ETV kann das Teilsystem ,,Infrastruktur als eine Zusammensetzung von
verschiedenen wiederkehrenden Teilen verstanden werden, darunter

— Parkplitze

— Tiiren und Eingénge, transparente Hindernisse und deren Kennzeichnung,

— taktile Bodenindikatoren, taktile Informationen auf hindernisfreien Wegen,

— mit Handl4ufen versehene Rampen und Treppen,

— Aufbau und Hervorhebung von Einrichtungsgegensténden,

— Fahrkarten-/Informationsschalter,

— Fahrkartenverkaufsautomaten und Fahrkartenkontrollgerite,

— visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme und dynamische Informationen,

— Bahnsteige, einschlieflich der Bahnsteigenden und -kanten, Unterstellmglichkeiten und
Wartebereiche, falls vorhanden,

— schienengleiche Bahniibergénge.

Fiir diese Teilkomponenten des Teilsystems ,,Infrastruktur” kann die Konformititsvermutung bereits in
der Entwurfsphase vor und unabhéngig von spezifischen Projekten gepriift werden. In der Entwurfsphase
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ist vom Priiforgan eine Zwischenpriifbescheinigung (Intermediate Statement of Verification, ISV)
auszustellen.

6.2.5 Bewertung der Instandhaltung

Der Antragsteller der Bewertung Gemidl3 Artikel 15 Absatz4 der Richtlinie
(EU) 2016/797

ist dafiir verantwortlich, das technische Dossier zu erstellen, das die fiir den Betrieb und die
Instandhaltung geforderten Unterlagen enthilt.

Das Priiforgan muss lediglich iiberpriifen, dass die fiir den Betrieb und die Instandhaltung geforderten
Unterlagen gemil3 Abschnitt 4.5 dieser ETV vorhanden sind. Die eigentlichen Informationen, die in den
vorgelegten Unterlagen enthalten sind, miissen vom Priiforgan nicht gepriift werden.

6.2.6 Bewertung betrieblicher Regelungen

Das Eisenbahnunternehmen ist flir den sicheren | Gemél den Artikeln 10 und 12 der Richtlinie
Betrieb seiner Ziige verantwortlich (Artikel 6 § 2 | (EU) 2016/798 miissen Eisenbahnunternehmen
ATMF), d. h. es hat sicherzustellen, dass jegliche | und Infrastrukturbetreiber bei Beantragung einer
Sicherheitsausriistung des Zuges sich in einem | neuen oder der Anderung einer bestehenden
funktionalen Zustand befindet und der Zug sicher | Sicherheitsbescheinigung bzw.
betrieben werden kann. Sicherheitsgenehmigung nachweisen, dass sie im
Rahmen ihres Sicherheitsmanagements die
betrieblichen Anforderungen dieser TSI erfiillen.

6.2.7 Bewertung von Einheiten, die fiir den Einsatz im allgemeinen Fahrbetrieb ausgelegt sind

Werden anstatt fester Zugeinheiten Einzelfahrzeuge bereitgestellt, so sind diese Fahrzeuge auf die
entsprechenden Abschnitte dieser ETV hin zu priifen. Dabei wird akzeptiert, dass moglicherweise nicht
jedes Fahrzeug iiber Rollstuhlplitze, rollstuhlgerechte Einrichtungen oder eine Universaltoilette verfiigt.

Der Einsatzbereich im Hinblick auf die Art der Fahrzeuge, die an die zu bewertende Einheit gekuppelt
sind, damit der Zug die ETV vollstindig erfiillt, wird vom Priiforgannicht gepriift.

Nachdem

die zum internationalen Betrieb zugelassen wurde, ‘das Inverkehrbringen der Einheit genehmigt
wurde,

muss das Eisenbahnunternehmen sicherstellen, dass bei der Zugbildung mit anderen kompatiblen
Fahrzeugen der gesamte Zugverband die Anforderungen in Abschnitt 4.2 dieser ETV

entsprechend den Bestimmungen in Abschnitt
4.2.2.5 (Zugbildung) der TSI OPE

erfullt.
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7. UMSETZUNG DER ETV
7.1 Anwendung dieser ETV auf neue Infrastruktur und Fahrzeuge

7.1.1

7.1.2

2)

3)

Neue Infrastruktur

Die Anwendung der ETV auf Parameter der | Diese TSI gilt fiir alle neuen Bahnhofe, die in
Infrastruktur ist freiwillig. ihren Anwendungsbereich fallen.

Diese TSI muss nicht fiir neue Bahnhofe
angewendet werden, die bei Inkrafttreten dieser
TSI bereits iiber eine Baugenehmigung verfiigen
oder Gegenstand eines bereits unterzeichneten
oder in der Endphase einer Ausschreibung
befindlichen Bauauftrags sind. Allerdings muss
eine frilhere Fassung dieser TSI in ihrem
festgelegten Anwendungsbereich angewendet
werden. Ist die Teilanwendung bestimmter
Fassungen dieser TSI auf bestimmte
Bahnhofsbereiche beschrdnkt, so muss der
Antragsteller nachweisen, dass die geltenden
Anforderungen kohérent sind, was wiederum von
der benannten Stelle zu bestitigen ist.

Die erneute Inbetriebnahme von Bahnhofen, die lange Zeit fiir den Personenverkehr geschlossen waren,
kann als eine Erneuerung oder Umriistung im Sinne von Abschnitt 7.2 betrachtet werden.

Bei samtlichen Neubauvorhaben sollte sich der Bahnhofsbetreiber mit den fiir die Verwaltung des
umgebenden Geliandes zustdndigen Stellen beraten, um sicherzustellen, dass die Anforderungen an die
Zugianglichkeit nicht nur innerhalb des Bahnhofs, sondern auch auf den Zugangswegen so weit wie
moglich erfiillt werden. Bei multimodalen Bahnhofen sollten in Bezug auf die Verbindungen zwischen
der Eisenbahn und den anderen Verkehrstrigern auch andere Verkehrsverwaltungen konsultiert werden,

Neue Fahrzeuge

Diese ETV  gilt  fir Fahrzeugen im | Diese TSI gilt fiir alle Fahrzeugeinheiten im
Anwendungsbereich der ETV LOC&PAS fallen. Anwendungsbereich dieser TSI,, die nach dem
28. September 2023 in Verkehr gebracht werden,
sofern nicht Abschnitt 7.1.1.2 ,,Anwendung auf
laufende Projekte” der TSI LOC&PAS zur
Anwendung kommt.

Die Einhaltung fritherer Fassungen der ETV PRM Die Einhaltung dieses Anhangs in seiner giiltigen
Fassung vor dem 28. September 2023

gilt als gleichwertig mit der Einhaltung dieser ETV mit Ausnahme der in Anlage P aufgefiihrten
Anderungen.

Fiir das Teilsystem ,,Fahrzeuge™ und die dazugehorigen Interoperabilitidtskomponenten gelten fiir die
EG-Baumuster- oder Entwurfspriifbescheinigungen die in Abschnitt 7.1.3 der TSILOC&PAS
genannten Vorschriften.
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7.2 Anwendung dieser ETV auf bestehende Infrastruktur und Fahrzeuge

7.2.1

7.2.1.

Etappen bis zum Erreichen des Zielsystems

Diese ETV gilt fiir alle Einheiten von Teilsystemen wenn diese erneuert oder umgeriistet werden.

Diese ETV ist nicht verbindlich fiir das Teilsystem
LInfrastruktur®.

Diese TSI gilt nicht fiir Erneuerungen oder
Umriistungen von Bahnhdfen, die bei
Inkrafttreten dieser TSI bereits iiber eine
Baugenehmigung verfiigen oder Gegenstand
eines bereits unterzeichneten oder in der
Endphase einer Ausschreibung befindlichen
Bauauftrags sind.

Diese ETV gilt nicht fiir erneuerte oder umgeriistete Fahrzeuge, die bei Inkrafttreten der ETV Gegenstand
eines bereits unterzeichneten oder in der Endphase einer Ausschreibung befindlichen Vertrags sind.

Beziiglich der bereits vorhandenen

Beziiglich der bereits vorhandenen Infrastruktur
und

Fahrzeuge besteht das iibergeordnete Ziel der TSI darin, Konformitdt mit der TSI herzustellen, indem
bestehende Zugangshindernisse identifiziert und schrittweise beseitigt werden.

1 Bestandsregister — Infrastruktur

Die Anforderung in diesem Abschnitt und seinen
Unterabschnitten 7.2.1.1.1 bis 7.2.1.1.4,
einschlielich Anlage O, bezieht sich auf die

Festlegung der Merkmale des
Bestandsverzeichnisses, einschlief3lich der
funktionalen und technischen Architektur, der

Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage sowie der
Regeln fiir die Selbstbewertung und die Benennung
der fiir die Datenbereitstellung zustidndigen Stellen.

Die Einhaltung dieses Abschnittes wird den Nicht-
EU-Vertragsstaaten zwar empfohlen, ist jedoch
aufgrund des nicht verbindlichen Charakters dieser
ETV auf das Teilsystem ,Infrastruktur nicht
verbindlich.

7.2.1.1.1 Funktionale und technische Architektur

Das Bestandsregister hat folgende Funktionen:

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass
Anlagenverzeichnisse erstellt werden, und
beschlieBen Umsetzungsplidne, um das Ziel dieser
Verordnung zu erreichen.

1) Feststellung der bestehenden Hindernisse und Barrieren der Zugénglichkeit,

2) Bereitstellung praktischer Informationen fiir die Nutzer,




Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
5 ’ i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG

UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 67 von 96

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 2 Original: EN | Datum: 24.02.2025

3) Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der barrierefreien Zuginglichkeit.

Das COTIF beinhaltet keine &dquivalenten | Die Architektur fiir den Austausch von
Bestimmungen, sodass Vertragsstaaten, die die EU- | Barrierefreiheitsdaten ist in der Verordnung (EU)
Verordnung nicht anwenden, die Umsetzung | Nr. 454/2011 (TSI TAP) festgelegt worden.
dquivalenter nationaler Vorschriften empfohlen

wird.

Die Spezifikationen in Anlage A Index 21 und Index 22 gelten fiir das Format und den Austausch von
Barrierefreiheitsdaten.

Fir den vorgesehenen besonderen Verwendungszweck wird ein harmonisiertes, spezifisches
Transmodel-Profil gemdB den in Anlage O Index 1 genannten technischen Dokumenten verwendet.

7.2.1.1.2  Vorschriften fiir die Eingabe und Selbstbewertung von Barrierefreiheitsdaten

(bleibt offen) Fir die Eingabe und Selbstbewertung von
Barrierefreiheitsdaten gelten folgende
Vorschriften:

1) Stellen, die Barrierefreiheitsdaten iiber
Anlagen bzw. Einrichtungen erfassen,
brauchen nicht unabhéngig von der
taglichen Verwaltung dieser Anlagen bzw.
Einrichtungen zu sein.

2) Bei der ersten Erfassung von
Barrierefreiheitsdaten nach dem
Inkrafttreten der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772
der Kommission!! kann der Stand der
Konformitit der Bahnh6fe mit dieser TSI
als ungepriift ausgewiesen werden.

3) Werden an einem Bahnhof oder Teilen
davon Umriistungen, Erneuerungen oder
sonstige Arbeiten durchgefiihrt, die in
einem nationalen Umsetzungsplan fiir
diese TSI vorgesehen sind, so werden
gegebenenfalls die betreffenden
Barrierefreiheitsdaten einschlieBlich des
Stands der Konformitit mit dieser TSI

aktualisiert.

4) Der Stand der Konformitit mit dieser TSI
kann aufgrund einer
Zwischenpriifbescheinigung gemal
Abschnitt 6.2.4 dieser TSI aktualisiert
werden.

1 Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.
1300/2014 bezlglich des Bestandsregisters im Hinblick auf die Feststellung von Zugédnglichkeitsbarrieren, die Information
der Nutzer und die Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der Zugénglichkeit.
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7.2.1.1.3  Vorschriften fiir die Datenabfrage

(bleibt offen)

5) Die Betriebsfihigkeit der Ausriistung
braucht nicht erfasst zu werden.

Ein Datenerfassungsinstrument, dessen
Funktionsweise in den technischen Dokumenten
gemdB Anlage O Index 2 beschrieben ist, wird
von der Kommission zur Verfiigung gestellt.

Alternativ konnen strukturierte
Barrierefreiheitsdaten, falls sie vorhanden sind
und in das harmonisierte Profil konvertiert
werden konnen, nach ihrer Konvertierung
ibermittelt werden. Die Methodik fiir die
Konvertierung vorhandener
Barrierefreiheitsdaten und das
Kommunikationsprotokoll ~ sind in  den
technischen Dokumenten gemi3 Anlage O
Index 3 beschrieben.

Aus der ERSAD-Datenbank'?:

1) Die Offentlichkeit kann von einer
offentlich zuginglichen Website der
Eisenbahnagentur der  Europdischen
Union auf Informationen zugreifen.

2) Die registrierten nationalen Behdrden
konnen alle fiir den Mitgliedstaat
relevanten Barrierefreiheitsdaten abrufen.

3) Die Kommission und die Agentur kdnnen
alle Barrierefreiheitsdaten abrufen.

7.2.1.1.4 Vorschriften fiir die Verwaltung von Riickmeldungen der Nutzer

(bleibt offen)

2. European Railway Stations Accessibility Database (ERSAD).

Riickmeldungen der Nutzer sind in folgender
Form moglich:

1) Institutionelle = Riickmeldungen  von
Nutzerverbédnden, einschlieflich
Organisationen, die Menschen mit
Behinderungen vertreten: Bestehende
Strukturen konnen verwendet werden,
soweit sie Vertreter von Organisationen
von Personen mit Behinderungen und
Personen mit eingeschrinkter Mobilitét
einschlieBen und die Situation auf einer
geeigneten Ebene — nicht unbedingt auf
nationaler Ebene — angemessen
widerspiegeln. Das  Verfahren fiir
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Riickmeldungen der Nutzer wird so
gestaltet, dass es die gleichberechtigte
Beteiligung  solcher  Organisationen
ermdoglicht.;

2) Individuelle Riickmeldungen: Website-
Besucher bekommen die Maoglichkeit,
fehlerhafte Informationen {iiber die
barrierefreie Zuginglichkeit eines
bestimmten Bahnhofs zu melden und
erhalten dafiir eine Eingangsbestitigung.

Die Riickmeldungen der Nutzer werden in beiden
Féllen von den fiir Erfassung, Pflege und
Austausch der Daten zustdndigen Stellen
angemessen beriicksichtigt.

7.2.2 Anwendung dieser ETV auf bestehende Infrastruktur

Werden im Bereich der Infrastruktur Teile erneuert oder umgeriistet,

so ist die Einhaltung dieser ETV freiwillig.

so miissen diese der vorliegenden TSI
entsprechen. In der TSI wird allerdings
eingerdumt, dass aufgrund der Merkmale des
bestehenden Eisenbahnsystems die Konformitét
der vorhandenen Infrastruktur auch durch eine
schrittweise Verbesserung der Zuginglichkeit
hergestellt werden kann.

Neben diesem Stufenkonzept sind fiir das
Zielsystem in Bezug auf die vorhandene
Infrastruktur folgende Ausnahmen zuléssig:

—  Werden beim Bau eines hindernisfreien
Weges bereits vorhandene
FuBigidngeriiberfithrungen, Treppen und
Unterfiihrungen, einschlieBlich Tiiren,
Aufziigen und Fahrkartenkontrollgeriten,
mit einbezogen, so miissen die fiir diese
Elemente vorgeschriebenen Breiten nicht
eingehalten werden.

— An bestehenden Bahnhofen muss die
Mindestbreite der Bahnsteige nicht
eingehalten werden, wenn der Grund fiir
die  Abweichung auf  bestimmte
Hindernisse (z. B. tragende Séulen,
Treppenschéchte, Aufziige) oder
vorhandene Gleise, die sich nicht
versetzen lassen, zuriickzufiihren ist-

— Sind bestehende Bahnhdfe oder Teile
davon als historische Gebdude eingestuft
und durch nationale Gesetze geschiitzt, so
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7.2.3

1))

2)

7.3
7.3.1

diirfen die Anforderungen dieser TSI
angepasst werden, um das betreffende
nationale Denkmalschutzgesetz nicht zu
verletzen.

Anwendung dieser ETV auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge oder bestehende Fahrzeugtypen

Werden an Fahrzeugen Teile erneuert oder umgeriistet, so sind im Hinblick auf die Konformitét mit der
vorliegenden ETV die Anforderungen in Anlage F anwendbar.

Fiir die Verwaltung von Anderungen an in Betrieb befindlichen Fahrzeugen oder bestehenden
Fahrzeugtypen gelten die in Abschnitt 7.1.2 der ETV LOC&PAS und in Anlage F dieser ETV genannten
Vorschriften.

Fiir die Erweiterung des Verwendungsgebietes eines | Fiir die Erweiterung des Verwendungsgebiets
bereits zum Betrieb zugelassenen Fahrzeugs hat der | von Fahrzeugen, die vor dem 19. Juli 2010 in
Antragsteller die Vorschriften gemaf3 Punkt 7.1.4 der | Betrieb waren oder iiber eine Genehmigung nach

ETV LOC&PAS anzuwenden. der Richtlinie 2008/57/EG verfiigen, gelten die in
Abschnitt 7.1.4 der TSI LOC&PAS genannten
Vorschriften.
Sonderfille
Allgemeines

Die in Abschnitt 7.3.2 aufgefiihrten Sonderfélle sehen spezielle Bestimmungen vor, die fiir bestimmte
Streckennetze der Vertragsstaaten erforderlich und zuldssig sind.

Die fiir die Mitgliedstaaten der Europdischen Union
geltenden Sonderfille sind in der TSI PRM
enthalten.

Diese Sonderfille gehdren den folgenden Kategorien an:
,,P“-Fille: ,,permanente* Fille;

,1“-Fille: ,tempordre Fille, bei denen vorgesehen ist, dass das Zielsystem zu einem spiteren
Zeitpunkt erreicht werden wird.

7.3.2 Liste der Sonderfille
7.3.2.1 Lichte Rdume (Abschnitt 4.2.2.6)

Sonderfall Vereinigtes Konigreich Grofibritannien (,,P*)

Aufgrund des eingeschrinkten Lichtraumprofils, der Gleiskriimmung und der dadurch eingeschriankten
Fahrzeugbreite ist es zulédssig, die Bestimmung in Abschnitt 4.2.2.6 (erster Gedankenstrich) nur auf den
Zugang zu den Vorrangsitzen zu beschrinken.

7.3.2.2 Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg (Abschnitt 4.2.2.11)

Sonderfall Vereinigtes Konigreich Grofibritannien (,,P)
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Fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planméfig an Bahnsteigen mit einer Hohe von 915 mm halten.

Die Einstiegsstufen konnen so gestaltet sein, dass bei stillstehendem Fahrzeug an britischen Bahnsteigen
mit einer Nennhohe von 915 mm die nachstehenden Werte eingehalten werden.

Die Werte von dy, &+ und 6,- entsprechen der folgenden Tabelle:

Tabelle 25: Werte von oy, 6,+ and o~ fiir den Sonderfall Vereinigtes Konigreich

on mm Ov+ mm 6y- mm
auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 290 230 160

Alternativ kann die Position auch den zu diesem Zweck notifizierten nationalen technischen Vorschriften

entspreche.
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Anlage A: Normen oder Dokumente mit normativem Charakter,
auf die in dieser ETV verwiesen wird

Index Zu bewertende Merkmale ETV-Abschnitt Verbindliche
Normenabschnitte
[1] EN 81-70:2021+A1:2022
Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige - Teil 70: Zugiinglichkeit von Aufziigen fiir
Personen einschliefllich Personen mit Behinderungen
[1.1] Abmessungen der Aufziige 42.1.2.2(5) 5.3.1, Tabelle 3
[1.2] Taktile Zeichen 4.2.1.10 (7) Tabelle 4 Buchstaben (c),
(h), () und (k)
2] EN 115-1:2017
Sicherheit von Fahrtreppen und Fahrsteigen - Teil 1: Konstruktion und Einbau
[2.1] Bauweise von Fahrtreppen und Fahrsteigen 4.2.1.2.2(6) 54.1.22,54.123,52.2
3] EN 12464-2:2014
Licht und Beleuchtung - Beleuchtung von Arbeitsstitten - Teil 2: Arbeitsplitze im Freien
[3.1] Beleuchtung auf Bahnsteigen 4.2.193) Tabelle 5.12, auBer den
Nummern 5.12.16
und 5.12.19
(4] EN 12464-1:2021
Licht und Beleuchtung - Beleuchtung von Arbeitsstiitten - Teil 1: Arbeitsstiitten in Innenriumen
[4.1] Beleuchtung auf Bahnsteigen 4.2.1.9 (3) 61.1.2
[5] EN 60268-16:2020
Elektroakustische Ger:iite - Teil 16: Objektive Bewertung der Sprachverstindlichkeit durch den
Sprachiibertragungsindex
[5.1] Sprachiibertragungsindex, Bahnhéofe 42.1.11 (1)
Anhang B
[5.2] Sprachiibertragungsindex, Fahrzeuge 4.2.2.74(5)
[6] EN 13272-1:2019
Bahnanwendungen - Elektrische Beleuchtung in Schienenfahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs -
Teil 1: Vollbahnen
[6.1] Beleuchtung in Fahrzeugen 4.22.4(1) 4.1.2
[6.2] Reduzierte Beleuchtung (betriebliche Regelung) 4.42.7 4.1.6,4.1.7
[7] ISO 3864-1:2011
Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen - Teil 1: Gestaltungsgrundlagen
fiir Sicherheitszeichen und Sicherheitsmarkierungen
[7.1] Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen |4.2.2.7.2 (1) 6,7,8,9,10,11
[8] EN 15273-1:2013+A1:2016/AC:2017
Bahnanwendungen - Begrenzungslinien - Teil 1: Gemeinsame Vorschriften fiir Infrastruktur
und Fahrzeuge
[8.1] Berechnung von bqp 422.11.1(2) H.2.2
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Index Zu bewertende Merkmale ETV-Abschnitt Verblndllche.
Normenabschnitte
[9] EN 16585-1:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Ausstattung und Bauteile in
Schienenfahrzeugen - Teil 1: Toiletten
[9.1] Bewertung des Universaltoilettenmoduls 6.1.3.1 Kapitel 6
[9.2] Bequeme Reichweite von Rollstuhlfahrern 4.2.2.2(12) Abbildung B.2
[10] ISO 3864-4:2011
Graphische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen - Teil 4: Farb- und
photometrische Eigenschaften von Trigermaterialien fiir Sicherheitszeichen
[10.1] [|Farbdefinitionen 5.3.2.6 (1) Kapitel 4
[11] EN 14752:2019+A1:2021
Bahnanwendungen - Seiteneinstiegssysteme fiir Schienenfahrzeuge
[11.1] |Mechanische Festigkeit der Einstiegsvorrichtung | 5.3.2.8 (2) 422
[11.2] |Hinderniserkennung 5.3.2.8(5) 54
[12] I1SO 7000:2019
Graphical symbols for use on equipment — Registered symbols
[12.1] [Symbol for sign which identify wheelchair Anlage N Symbol 0100
accessible areas Nummer N.3
[13] ISO 7001:2007/Amd 4:2017 )
Grafische Symbole zur Information der Offentlichkeit
[13.1] |Symbol fiir die Kennzeichnung rollstuhlgerechter | Anlage N Symbol PIPF 006
Bereiche Nummer N.3
[14] ETSI EN 301 462:2000-03
Human Factors (HF); Symbols to identify telecommunications facilities for deaf and hard of
hearing people
[14.1] |Kennzeichnung von Induktionsschleifen Anlage N 43.1.2
Nummer N.3
[15] EN 15273-2:2013+A1:2016
Bahnanwendungen - Begrenzungslinien - Teil 2: Fahrzeugbegrenzungslinien
[15.1] [Sonderfall Finnland 7.3.2.6 Anlage F
[16] EN 16585-2:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Ausstattung und Bauteile in
Schienenfahrzeugen - Teil 2: Bauteile zum Sitzen, Stehen und Fortbewegen
[16.1] [Schematische Darstellung von Vorrangsitzen 422.1.2.1(7) Anhang A
4.2.2.1.2.1(8)
[16.2] |Sitze in Reihenanordnung 422.1.2.2() Abbildung A.2
[16.3] |Sitze in Vis-a-vis-Anordnung 4.2.2.1.23(1) Abbildungen A.3 und A .4
4.2.2.1.23(2)
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Index Zu bewertende Merkmale ETV-Abschnitt Verblndllche.
Normenabschnitte
[16.4] |Schematische Darstellung von Rollstuhlplétzen 4.2.2.24) Abbildungen B1, B2, B3
[16.5] |Schematische Darstellung von Rollstuhlpldtzen Anlage F Abbildung 5
[17] EN 16585-3:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Ausstattung und Bauteile in
Schienenfahrzeugen - Teil 3: Lichte Riume und Innentiiren
[17.1] [Lichte Rdume im Fahrzeuginnenraum 4.2.2.6 (1) Abbildung 2
[17.2] |Lichter Raum zwischen miteinander verbundenen |[4.2.2.6 (1) Abbildung 3
Fahrzeugen eines Zugteils
[17.3] |Lichter Raum der Verbindungen zu den 4.2.2.6 (1) Abbildung 5
Rollstuhlplitzen
[17.4] [Breiten fiir lichte Riume bei Richtungsénderungen |4.2.2.6 (4) Tabelle 3
[18] EN 16584-1:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Allgemeine Anforderungen -
Teil 1: Kontrast
[18.1] [Kontrastbewertung fiir das Teilsystem 6.2.3.3 Anhang A, Kapitel A.1
,,Fahrzeuge*
[19] EN 16584-2:2017
Bahnanwendungen - Gestaltung fiir die Nutzung durch PRM - Allgemeine Anforderungen - |
Teil 2: Informationen
[19.1] [ Visuelle Tiirsignale 422321 5.3.3.2 (g) und (h)
[20] EN 17285:2020
Bahnanwendung - Akustik - Messung akustischer Tiirsignale
[20.1] [Messung von Tiirsignalen im Fahrzeug Anl. G- G4 5,6,7
[20.2] [Messung von Tiirsignalen auB3erhalb des Fahrzeugs | Anl. G - G.4 5,6,7
[20.3] [Messung von Tiirfindesignalen Anl. G- G4 5,7
[21] CEN/TS 16614-1:2020
Offentlicher Verkehr - Netzwerk- und Fahrplan-Austausch (NeTEx) - Teil 1: Austauschformat
fiir Netzwerk-Topologie im 6ffentlichen Verkehr
[21.1] [Formatierung und Austausch von 7.2.1.1.1 Gesamtes Dokument
Barrierefreiheitsdaten
[22] EN 12896-1:2016
Offentlicher Verkehr — Datenreferenzmodell - Gemeinsame Konzepte (Transmodel)
[22.1] |Formatierung und Austausch von 7.2.1.1.1 Gesamtes Dokument
Barrierefreiheitsdaten
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Anlage B: Befristete Vorrangregelung fiir die Umriistung/Erneuerung von Bahnhofen

(bleibt offen)

Werden bestehende

Bahnhofe mit einem

taglichen Fahrgastaufkommen von maximal
1 000 Personen (abreisende und ankommende
Fahrgéste zusammen, gemittelt iiber zwolf
Monate) erneuert oder umgeriistet, miissen fiir
diese Bahnhofe keine Aufziige oder Rampen
vorgesehen werden, die andernfalls zur
Bereitstellung  eines  stufenfreien = Wegs
erforderlich wiren, sofern in einem anderen
Bahnhof im Umkreis von 50 km an derselben
Strecke ein hindernisfreier Weg vorhanden ist,
der den Anforderungen vollauf entspricht. In
solchen Fillen miissen die Bestimmungen fiir
die Bahnhofsgestaltung die Moglichkeit
beinhalten, Aufziige und/oder Rampen zu einem
spiteren Zeitpunkt nachzuriisten, um den
Bahnhof fiir Menschen mit Behinderung und
Menschen mit eingeschrinkter Mobilitét
zuginglich zu machen. Fiir die Abwicklung der
Beforderung von Menschen mit Behinderung
und Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt
mit Hilfe eines zuginglichen Mittels zwischen
einem nicht zugénglichen Bahnhof und dem
nichsten zuginglichen Bahnhof an derselben
Strecke sind die nationalen Vorschriften
anzuwenden.
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Anlage C
Nicht verwendet
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Anlage D: Bewertung von Interoperabilititskomponenten

D.1 INHALT

In dieser Anlage werden die Konformitéts-
Interoperabilititskomponenten behandelt.

und die Gebrauchstauglichkeitsbewertung von

D.2 MERKMALE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Interoperabilitdtskomponenten zu
bewertenden Merkmale sind in Tabelle D.1 mit ,,X* gekennzeichnet.

Tabelle D.1: Bewertung von Interoperabilititskomponenten

1 2 3 4 5
Bewertung in folgender Phase:
Entwurfs- und Entwicklungphase Prod;xll;g:ons-
Zu bewertende P
Interoperabilititskomponenten und Entwurfs- i Priifung der
Merkmale . Priifung o e
Review Konformitit
des Her- | Baumuste .
und/oder stellunes- | -priifun mit dem
Entwurfs- ung prulung | paumuster
.. prozesses
priifung
5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen X X X
5.3.1.3 Bahnsteigseitige Hublifte X X X
5.3.2.1 Bedienelemente von Tiiren X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.3 Standardtoiletten X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.4 Universaltoiletten X X X
5.3.2.5 Wickeltische X X X
5.3.2.6 Hilferufvorrichtungen X X X
5.3.2.8 Bewegliche Trittstufen und
Uberfahrbriicken X X X
5.3.2.9 Fahrzeugseitige Rampen X X X
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1 2 3 4 5
Bewertung in folgender Phase:
Entwurfs- und Entwicklungphase Prodﬁlgzleons-
Zu bewertende P
Interoperabilititskomponenten und Entwurfs- i Priifung der
Merkmale . Priifung o e
Review Konformitit
des Her- | Baumuste .
und/oder stellunes- | -priifun mit dem
Entwurfs- g P € | Baumuster
.. prozesses
priifung
X X

5.3.2.10 Fahrzeugseitige Hublifte X
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Anlage E: Bewertung der Teilsysteme

E.1 INHALT

Gegenstand dieser Anlage ist die Konformitdtsbewertung der Teilsysteme.

E.2 MERKMALE UND MODULE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Teilsystemen zu bewertenden Merkmale
sind in Tabelle E.1 (Infrastruktur) und in Tabelle E.2 (Fahrzeuge) mit ,, X gekennzeichnet.

Tabelle E.1: Bewertung des Teilsystems ,, Infrastruktur (als einzelne Einheit gebaut und geliefert)

1 2 3
Entwurfs- und Bauphase
Entwicklungsphase P
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review
und/oder Priifung
Entwurfspriifung
Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderung X X
und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit
Hindernisfreie Wege X X
Kennzeichnung der Wege X X
Tiiren und Eingénge X X
Fullboden X X
Transparente Hindernisse X X
Toiletten X X
Einrichtungsgegenstidnde und frei stehende Objekte X X
Fahrkartenschalter/Fahrkartenautomaten,
Informationsschalter, Fahrkartenkontrollgerite, X X
Drehkreuze, Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung X X
Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme
. . X X
und dynamische Informationen
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1 2 3
Entwurfs- und Bauphase
Entwicklungsphase P
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review
und/oder Priifung
Entwurfspriifung
Gesprochene Informationen X X
Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante X X
Bahnsteigende X X
Schienengleiche Bahniibergidnge in Bahnhofen X X

Tabelle E.2: Bewertung des Teilsystems ,, Fahrzeuge* (als Serienprodukte gebaut und geliefert)

1 2 3 4
Entwurfs- und Entwicklungs- | Produktions-
phase phase
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review Baumuster Sericn.
und/oder .. ..

Entwurfspriifung priifung priifung

Sitze

Allgemeines X X

Vorrangsitze allgemein X

Sitze in Reihenanordnung X X

Sitze in Vis-a-vis-Anordnung X X

Rollstuhlplitze X X

Tiiren

Allgemeines X X

AuBentiiren X X

Innentiiren X X
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1 2 3 4
Entwurfs- und Entwicklungs- | Produktions-
phase phase
Zu bewertende Merkmale .
Entwurfs-Review .
Baumuster Serien-
und/oder riifun riifun
Entwurfspriifung P & P g
Beleuchtung X
Toiletten X
Lichte Rdume X
Kundeninformationen
Allgemeines X X
Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen X X
Dynamische visuelle Informationen X X
Dynamische akustische Informationen X X
Niveauwechsel X
Handlaufe X X
Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten X X
Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
Allgemeine Anforderungen X
Stufen zum Ein- und Ausstieg X X
Einstiegshilfen X X X
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Anlage F: Erneuerung oder Umriistung von Fahrzeugen

Bei der Erneuerung oder Umrlistung von Teilen eines Fahrzeuges miissen diese mit der vorliegenden ETV
in Einklang gebracht werden. In folgenden Féllen ist die Einhaltung der ETV jedoch nicht vorgeschrieben:

Fahrzeugstruktur

Die Konformitit ist nicht vorgeschrieben, wenn die Arbeiten strukturelle Anderungen an Tiirportalen
(innen oder auBen), Drehgestellen, Fahrzeugsiulen, Wagenkisten und Uberfahrschutzvorrichtungen oder
generell eine erneute Priifung der strukturellen Integritit des Fahrzeugs erfordern wiirden.

Sitze

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.1 in Bezug auf Haltegriffe an der Riickseite von Sitzen sind nur
dann zu erfiillen, wenn im gesamten Fahrzeug die Sitzgestelle erneuert oder umgeriistet werden.

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.2 in Bezug auf die Abmessungen von Vorrangsitzen und deren
Umgebung sind nur dann zu erfiillen, wenn im gesamten Zug die Sitzanordnung geéndert wird und
dadurch die bestehende Kapazitit des Zuges nicht verringert werden muss. In diesem Fall ist die
Hochstanzahl von Vorrangsitzen bereitzustellen.

Die Anforderungen an die lichte Hohe iiber den Vorrangsitzen miissen nicht erfiillt werden, wenn die
lichte Hohe durch Gepéackablagen, die im Rahmen der Erneuerung/Umriistung strukturell nicht verdndert
werden, begrenzt wird.

Rollstuhlplétze

Die Bereitstellung von Rollstuhlplidtze sind nur dann gefordert, wenn im gesamten Zug die
Sitzplatzanordnung geéndert wird. Ist es jedoch nicht moglich, die Einstiegstiir oder die lichten Rdume
rollstuhlgerecht anzupassen, so muss bei einer Anderung der Sitzanordnung kein Rollstuhlplatz
vorgesehen werden. In vorhandenen Fahrzeugen geschaffene Rollstuhlplitze diirfen geméf3 Anlage A
Index 16 angeordnet werden.

Hilferufvorrichtungen an Rollstuhlplidtzen sind nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug iiber kein
elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden
kann.

Die Bereitstellung eines Transfersitzes ist nur dann vorgeschrieben, wenn die Anordnung eines
vorhandenen Rollstuhlplatzes dadurch nicht verdndert werden muss.

Aullentiiren

Die Vorschrift, die Position von AuBentiiren im Fahrzeuginnern durch eine kontrastierende
Bodenmarkierung zu kennzeichnen, ist nur dann zu erfiillen, wenn der FuBbodenbelag erneuert oder
umgeriistet wird.

Die Anforderungen an die Signalgebung beim Offnen und SchlieBen von Tiiren sind nur dann zu erfiillen,
wenn die Tirsteuerungsanlage erneuert oder umgeriistet wird.

Die Anforderungen an die Position und die Beleuchtung von Tiirbedienelementen sind nur dann
vollstindig zu erfiillen, wenn die Tiirsteuerungsanlage erneuert oder umgeriistet wird und die
Bedienelemente ohne Verdnderung des Fahrzeugrahmens oder der Tiir neu positioniert werden konnen.
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Allerdings sind in diesem Fall die erneuerten oder umgeriisteten Bedienelemente so nah wie mdglich an
der vorgeschriebenen Stelle anzubringen.

Innentiiren

Die Anforderungen beziiglich des Kraftaufwands zum Betdtigen der Tiirbedienelemente und beziiglich
ihrer Position sind nur dann zu erfiillen, wenn die Tiir und der Tirmechanismus und/oder die
Tiirbedienelemente erneuert oder umgeriistet werden.

Beleuchtung

Die Anforderungen miissen nicht erfiillt werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass die Kapazitit der
elektrischen Anlage zur Aufnahme einer zusitzlichen Last nicht ausreicht oder dass die Beleuchtung nur
durch bauliche Veridnderungen (Tirdffnungen usw.) realisiert werden kann.

Toiletten

Die Anforderungen an die Bereitstellung einer vollstindig konformen Universaltoilette sind nur dann zu
erfiillen, wenn vorhandene Toiletten vollstindig erneuert oder umgeriistet werden, ein Rollstuhlplatz
vorhanden ist und eine konforme Universaltoilette ohne bauliche Verdnderungen des Wagenkastens
installiert werden kann.

Eine Hilferufvorrichtung in Universaltoiletten ist nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug iiber kein
elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden
kann.

Lichte Rdume

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.6 sind nur dann zu erfiillen, wenn im gesamten Fahrzeug die
Sitzanordnung geéndert wird und ein Rollstuhlplatz vorhanden ist.

Die Anforderungen in Bezug auf die lichten Rdume zwischen miteinander verbundenen Fahrzeugen sind
nur dann zu erfiillen, wenn der Wageniibergang erneuert oder umgeriistet wird.

Informationen

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.7 in Bezug auf Streckeninformationen miissen bei Erneuerungs-
oder UmriistungsmaBnahmen nicht erfiillt werden. Wird im Rahmen eines Erneuerungs- oder
Umriistungsprogramms jedoch ein automatisches Streckeninformationssystem installiert, so muss dieses
den Anforderungen des genannten Abschnitts entsprechen.

Die iibrigen Anforderungen des Abschnitts4.2.2.7 sind zu erfiilllen, wenn Zeichen oder
Inneneinrichtungen erneuert oder umgeriistet werden.

Niveauwechsel

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.8 miissen bei Erneuerungs- oder UmriistungsmaBBnahmen nicht
erfiillt werden.Bei der Erneuerung oder Umriistung von Stufenbeldgen sind jedoch die Stufenkanten mit
in Kontrast stehenden Warnbéndern zu versehen sind.
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Handlaufe

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 sind nur dann zu erfiillen, wenn bereits vorhandene Handl4ufe
erneuert oder umgeriistet werden.

Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

Die Anforderungen an die Bereitstellung rollstuhlgerechter Schlafgelegenheiten sind nur dann zu erfiillen,
wenn bereits vorhandene Schlafgelegenheiten erneuert oder umgeriistet werden.

Hilferufvorrichtungen in rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten sind nicht vorgeschrieben, wenn das
Fahrzeug iiber kein elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung
angepasst werden kann.

Stufenposition, Stufen und Einstiegshilfen

Die Anforderungen in den Abschnitten4.2.2.11 und 4.2.2.12 miissen bei Erneuerungs- oder
UmriistungsmaBinahmen nicht erfiillt werden. Beim Einbau beweglicher Trittstufen oder anderer
integrierter Einstiegshilfen miissen diese jedoch den einschligigen Bestimmungender genannten
Abschnitte entsprechen miissen.

Wird im Rahmen der Erneuerung oder Umriistung jedoch ein Rollstuhlplatz gemidl Abschnitt 4.2.2.3
eingerichtet, so muss eine den Anforderungen in Abschnitt 4.4.3 entsprechende Einstiegshilfe
bereitgestellt werden.
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Anlage G: Akustische fiir Fahrgast-Auflentiiren

G.1 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fiir diese Anlage gelten folgende Begriffsbestimmungen:

fsignr = Frequenz des anregenden Tons

Ls = Schalldruckpegel, gemessen als LAFmax der maximale Schallpegel mit ,,A“-
Frequenzgewichtung und Zeitgewichtung ,,Fast“ (,,schnell*) wéhrend des Messzeitraums.

Lsnaee = maximaler Lapmax

Lsmin = minimaler Larmax

Ly= Umgebungsschal

Ipegel, gemessen wie folgt:

a) Frequenzbereich: energetische Summe von drei Oktavbéndern

Ly Ly L3
Ep=2 (10ﬁ + 1010 + 10ﬁ)

Dabei ist:

L= Loct.500 Hz
L= Loct.1000 Hz
L= Loct.2000 Hz

b) Schalldruckpegel gemessen als energiedquivalenter Pegel von 20 s (Lacq20)

G.2  TUROFFNUNGS-

G.2.1 Tiroffnungssignal

UND TURSCHLIESSSIGNALE

Merkmale Langsam pulsierender (bis zu zwei Impulse pro Sekunde) Mehrklangton aus zwei
aufeinanderfolgenden Ténen

Frequenzen fiignatl = 2200 Hz + 100 Hz
fsignalz =1760 Hz + 100 Hz

Schalldruckpegel anpassungsfihige Warneinrichtung

- Ls>In+5dB
- Lsmax=70dB (+ 6 /-0 dB)

nicht anpassungsfahige Warneinrichtung
- Ls=70dB (+6/-0dB)

G.2.2 TirschlieBsignal

Merkmale

Schnell pulsierender Ton (sechs bis zehn Impulse pro Sekunde)

Frequenz

fiignat = 1900 Hz + 100 Hz

Schalldruckpegel

anpassungsfahige Warneinrichtung
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- Ls>In+5dB
- Lsmax=70dB (+ 6 /~ 0 dB)

nicht anpassungsfahige Warneinrichtung
- Ls=70dB (+6/-0dB)

G.3  TURFINDESIGNALE

Das Tiirfindesignal kann ein Einzelton-Signal (geméf Abschnitt G.3.1) oder ein Doppelton-Signal (gemal3
Abschnitt G.3.2) sein. Beide Signalarten miissen in allen Vertragsstaaten gleichermallen akzeptiert
werden.

G.3.1 Einzelton-Signal

Merkmale Tonintervall (Rechteck), kein Ein- und Ausblenden
- Signalimpulsdauer =5 ms + 1 ms ,,an“ (reiner Tonimpuls)

- Signalzeitmuster von 3 bis 5 Impulsen pro Sekunde

Frequenz fiigna = 630 Hz + 50 Hz
Schalldruckpegel anpassungsfiahige Warneinrichtung
- Lg>In+5dB

- Lsmin=45dB (x2 dB)
- Lsmax=65dB (=2 dB)

nicht anpassungsfahige Warneinrichtung
- Ls=60dB

G.3.2 Doppelton-Signal

Merkmale Tonintervall (Signaldefinition)

- 100 ms Schalldruckpegel einblenden

- 100 ms Schall erster Ton 550 Hz + 50 Hz

- 100 ms Schalldruckpegel ausblenden

- 200 ms aus

- 100 ms Schalldruckpegel einblenden

- 100 ms Schall zweiter Ton 750 Hz + 50 Hz
- 100 ms Schalldruckpegel ausblenden

- 900 ms aus

- Signalwiederholzeit = 1700 ms

Frequenz fiignall = 550 Hz + 50 Hz
fsignalz =750 Hz + 50 Hz

Schalldruckpegel anpassungsfahige Warneinrichtung
- Ls>In+5dB
- Lsmin=50dB (+2 dB)
- Lsmax=70dB (2 dB)
nicht anpassungsfahige Warneinrichtung
- Lg=70dB
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G.4  MESSPUNKTE

Die Mikrofonposition fiir die Messung akustischer Tiirsignale muss den Spezifikationen nach Anlage A
Index 20 geniigen. Die Spezifikation ist ebenfalls fiir die Position des Mikrofons des Tiirfindesignals
anzuwenden, wenngleich das Tiirfindesignal in der Spezifikation unberiicksichtigt bleibt.

Die Messungen fiir den Konformitétsnachweis miissen an drei verschiedenen Tiiren im Zug durchgefiihrt
werden. Fiir den SchlieBversuch muss die Tiir vollstindig gedffnet und fiir den Offnungsversuch
vollstdndig geschlossen sein.
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Anlage H
Nicht verwendet
Anlage 1
Nicht verwendet
Anlage J
Nicht verwendet
Anlage K
Nicht verwendet
Anlage L

Nicht verwendet
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Anlage M: Im Zug transportierbare Rollstiihle

M.1 INHALT

Diese Anlage enthélt die Grenzwerte fiir die technische Ausfiihrung im Zug transportierbarerRollstiihle.
Diese Grenzwerte sind fiir die Gestaltung und die Bewertung der Fahrzeuge (Architektur, Tragwerk,
Anordnung) und deren Bauteile (Einstiegstiiren, Innentiiren, Sitze, Toiletten usw.) heranzuziehen.
Uberschreiten die Merkmale eines Rollstuhls diese Grenzwerte, so kann der Rollstuhlfahrer das Fahrzeug
gegebenenfalls nur eingeschriankt nutzen (beispielsweise kein Zugang zu Rollstuhlbereichen). Werden
bestimmte Grenzwerte iiberschritten, kann dies den Rollstuhlfahrer am Einstieg in das Fahrzeug hindern.

Diese Grenzwerte werden von jedem
Eisenbahnunternechmen nach Maligabe von
Abschnitt 4.2.6.1 des Anhangs der Verordnung
(EU) Nr. 454/2011 festgelegt.

M.2 MERKMALE

Folgende Werte gelten als Grenzwerte:

Grundlegende Abmessungen
— Breite 700 mm zuziiglich 50 mm an jeder Seite fiir die Hinde bei Fortbewegung
— Léange 1 200 mm zuziiglich 50 mm fiir die Fii3e

Réder

Das kleinste Rad muss einen Spalt mit 75 mm horizontaler und 50 mm vertikaler Abmessung
iiberwinden konnen.

Hohe

Hochstens 1 450 mm einschlieBlich eines ménnlichen Rollstuhlfahrers (95. Perzentil)
Wendekreis

1 500 mm
Gewicht

— Elektro-Rollstiihle, die ohne Schiebehilfe eine Einstiegshilfe liberqueren kdnnen: Hochstgewicht
300 kg fiir Rollstuhl mit Rollstuhlfahrer (einschlieBlich Gepéack)

— Handrollstiihle: Hochstgewicht 200 kg fiir Rollstuhl mit Rollstuhlfahrer (einschlieBlich Gepack)
Uberwindbare Hindernishohe und Bodenfreiheit
— Maximal iiberwindbare Hindernishohe: 50 mm

— Bei einem Steigungswinkel von 10° (17 %) muss die Bodenfreiheit fiir die Vorwirtsfahrt am Ende
der Steigung mindestens 60 mm (unter der Fulistiitze) betragen

Maximaler Neigungswinkel, bei dem der Rollstuhl stabil bleibt
— Dynamische Stabilitét in allen Richtungen bei einem Winkel von 6 Grad (10 %)
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— Statische Stabilitit in allen Richtungen (auch bei angezogener Bremse) bei einem Winkel von
9 Grad (16 %)
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Anlage N: Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitit

N.1 INHALT

In dieser Anlage werden die spezifischen Zeichen festgelegt, die sowohl im Bereich der Infrastruktur wie
auch in den Fahrzeugen zu verwenden sind.

N.2 ABMESSUNGEN DER ZEICHEN

Infrastruktur-Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt sind
nach folgender Formel zu bemessen:

Leseabstand in mm geteilt durch 250, multipliziert mit 1,25 = Rahmengrofe in mm, sofern ein
Rahmen verwendet wird.

Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit im Fahrzeuginnern
miissen eine Kantenldnge von mindestens 60 mm haben. Davon ausgenommen sind Zeichen fiir Toiletten-
oder Kleinstkindversorgungseinrichtungen, die kleiner sein diirfen.

Zeichen fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt an der
Fahrzeugaufenseite miissen eine Kantenlédnge von mindestens 85 mm haben.

N.3 AUF DEN ZEICHEN ZU VERWENDENDE SYMBOLE

Internationales Rollstuhlzeichen

Das Zeichen zur Markierung rollstuhlgerechter Bereiche muss ein Symbol gemal der in Anlage A
Index 12 oder Index 13 genannten Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Induktionsschleifen

Das Zeichen, das die Lage von Induktionsschleifen anzeigt, muss ein Symbol gemif der in Anlage A
Index 14 genannten Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Vorrangsitzen

Das Zeichen, das die Lage von Vorrangsitzen anzeigt, muss auch die in Abbildung N1 gezeigten Symbole
enthalten.



Einheitliche technische Vorschrift (ETV)
S ” i ETV PRM
OTIF ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT BEHINDERUNG| _ .
UND MENSCHEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT | Seite 92von 96

Status: VORSCHLAG TECH-25004 Anhang 2 ‘ Original: EN | Datum: 24.02.2025

Abb. N1: Symbole fiir Vorrangsitze

G

N.4 FARBE DER ZEICHEN

Die Darstellung der in dieser Anlage genannten spezifischen Zeichen ist weil auf nachtblauem
Hintergrund. Werden die Zeichen auf einer nachtblauen Tafel angebracht, so diirfen die Farben invertiert
werden, d. h. nachtblaues Symbol auf weilem Hintergrund.
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Anlage O

Nicht verwendet
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Anlage P: Anderungen der Anforderungen und Ubergangsregelungen

Mit Ausnahme der in Tabelle P.1 und Tabelle P.2
aufgefiihrten Punkte bedeutet die Erfiillung der ETV
PRM 2022 die Erfiillung der vorliegenden ETV.

Fiir andere als die in den Tabellen P.1 und P.2
aufgefiihrten = TSI-Abschnitte bedeutet die
Erfiillung der Anforderungen der ,bisherigen
TSI (d. h. dieser Verordnung in der durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der
Kommission'® geinderten Fassung) die Erfiillung
der Anforderungen dieser TSI, in der ab dem
28. September 2023 geltenden Fassung.

Anderungen, fiir die eine allgemeine Ubergangsregelung von sieben Jahren gilt:

Fiir die in Tabelle P.1 aufgefiihrten Punkte bedeutet
die Erfiillung der ETV PRM 2022 (oder einer
fritheren Fassung) nicht, dass auch die vorliegende
ETV erfiillt wird.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits in
der Entwurfsphase befanden, miissen die
Anforderungen dieser ETV ab dem 28. September
2030 erfiillen.

Projekte in der Produktionsphase und in Betrieb
befindliche Einheiten sind von den in Tabelle P.1
aufgefiihrten ETV-Anforderungen nicht betroffen.

Fir die in Tabelle P.1 aufgefiihrten TSI-
Abschnitte  bedeutet die Erfiillung der
Anforderungen der bisherigen TSI nicht, dass
auch die Anforderungen der ab dem
28. September 2023 geltenden Fassung dieser
TSI erfiillt werden.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits
in der Entwurfsphase befinden, miissen die
Anforderungen dieser TSI ab dem 28. September
2030 erfiillen.

Projekte in der Produktionsphase und in Betrieb

befindliche Fahrzeuge sind von den in
Tabelle P.1 aufgefiihrten TSI-Anforderungen
nicht betroffen.

Tabelle P.1 — Ubergangsregelung von sieben Jahren

ETV-Abschnitt(e)

ETV-Abschnitt(e) in der
bisherigen ETV

Erliuterung der ETV-Anderung

4.2.2.1.1(1a) Keine Anforderung Neue Anforderung mit Angabe der
prézisen Position des Griffs

4.2.2.2 (8) 4.2.2.2 (8) Prazisere Formulierung der
Anforderung

4223.2(8) Keine Anforderung Neue Anforderung

Wird eine Tiir (durch einen Fahrgast oder
das Zugpersonal) lokal geschlossen, so muss
ein TiirschlieBsignal gegeben werden. Das

Signal muss mit der Betitigung des

13 purchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.
1300/2014 bezlglich des Bestandsregisters im Hinblick auf die Feststellung von Zugénglichkeitsbarrieren, die Information
der Nutzer und die Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem Gebiet der Zugénglichkeit.
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Bedienelements beginnen und bis zum Ende
des SchlieBvorgangs andauern.
42232(11) Keine Anforderung Neue Anforderung
422.11.13) Keine Anforderung Neue Anforderung

In der technischen Dokumentation nach
Abschnitt 4.2.12 der  TSILOC&PAS
miissen Hohe und Abstand des theoretischen
Bahnsteigs angegeben werden, bei denen
sich auf geradem, ebenem Gleis zur Mitte
der Vorderkante der niedrigsten Stufe des
Fahrzeugs ein vertikaler Spalt (6v-) von
160 mm und ein horizontaler Spalt (5h) von
200 mm ergeben.

53.2.6 (1) 53.2.6(1) Einschrankung der Moglichkeiten

53.2.8 5.3.2.8 Neue Anforderung in der in
Anlage A Index 11 genannten
Spezifikation

6233 Keine Anforderung Neue Anforderung verweist auf
einen bestimmten Standard fiir den
Kontrast

Anlage G — Tiir6ffnungs- und Anlage G — Anderung der Messmethode

TiirschlieBsignale Tiir6ffnungs- und

TiirschlieBsignale

Anderungen, fiir die eine besondere Ubergangsregelung gilt:

Fiir die in Tabelle P.2 aufgefiihrten Punkte bedeutet
die Erfiillung der ETV PRM 2022 nicht, dass auch
die vorliegende ETV erfiillt wird.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits in
der Entwurfsphase befanden, Projekte in der
Produktionsphase und in Betrieb befindliche
Einheiten miissen ab dem 1. Januar 2026 die
Anforderungen dieser ETV geméll der jeweiligen
Ubergangsregelung in Tabelle P.2 erfiillen.

Bei den in Tabelle P.2 aufgefiihrten TSI-
Abschnitten gilt die Ubereinstimmung mit der
bisherigen TSI nicht als Ubereinstimmung mit
dieser TSI, die ab dem 28. September 2023 gilt.

Projekte, die sich am 28. September 2023 bereits
in der Entwurfsphase befinden, Projekte in der
Produktionsphase und in Betrieb befindliche
Fahrzeuge sind ab 28. September 2023 von den in
Tabelle P.2 aufgefiihrten TSI-Anforderungen
entsprechend der in jener Tabelle genannten
besonderen Ubergangsregelung betroffen.
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Tabelle P.2 — Besondere Ubergangsregelung

ETV-
Abschnitt(e)

ETV-
Abschnitt(e)
in der
bisherigen
ETV

Erliduterung
der ETV-
Anderung

Ubergangsregelung

Entwurfs- .

Entwurfs- . In Betrieb
phase hat Produktionsp .

. phase hat befindliche

noch nicht hase

begonnen Fahrzeuge
begonnen

Nicht zutreffend
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