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TOP 1: Genehmigung der Tagesordnung

Dokumente: RID-25019-CE-SWG19 (Sekretariat)

Informelles Dokument:  RID-25044-CE-SWG19 (Sekretariat)

1.  Die im Einladungsschreiben RID-25019-CE-SWG19 vom 16. September 2025 enthal-
tene vorlaufige Tagesordnung und das im informellen Dokument RID-25044-CE-SWG19
wiedergegebene Dokumentenverzeichnis werden angenommen.

TOP 2: Anwesenheit

2. Folgende RID-Vertragsstaaten nehmen an den Arbeiten der 19. Tagung der Standigen
Arbeitsgruppe teil (siehe auch Anlage lll):

Algerien, Belgien, Danemark, Deutschland, Finnland, Frankreich, Italien, Luxemburg,
Niederlande, Osterreich, Schweden, Schweiz, Slowakei, Spanien, Tschechische Repub-
lik, TUrkiye und Vereinigtes Konigreich.

Die Europaische Union (Europaische Kommission und Eisenbahnagentur der Europai-
schen Union (ERA)) ist ebenfalls vertreten.

Folgende nichtstaatliche internationale Organisationen sind vertreten: Internationaler Ei-
senbahnverband (UIC) und Internationale Union der Guterwagen-Halter (UIP).

3. Bei der 6. Tagung der Standigen Arbeitsgruppe wurde Frau Caroline Bailleux (Belgien)
bis auf Weiteres zur Vorsitzenden gewahlt. Bei der 10. Tagung wurde Herr Othmar
Krammer (Osterreich) bis auf Weiteres zum stellvertretenden Vorsitzenden gewahlt.

Begriufung

4.  Die Tagung wird von der Ministerin fir Mobilitat und Offentliche Arbeiten Luxemburgs,
Frau Yuriko Backes, eroffnet.

TOP 3: Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik"

5. Im Vorfeld der Tagung der Standigen Arbeitsgruppe wurde mit der Vorsitzenden und
dem stellvertretenden Vorsitzenden sowie mit dem Vorsitzenden der Arbeitsgruppe
"Tank- und Fahrzeugtechnik" abgesprochen, die Arbeiten der letztgenannten Arbeits-
gruppe direkt in die Standige Arbeitsgruppe zu integrieren, um dadurch Zeit und Kosten
zu sparen. Es wird vereinbart, dass der Vorsitzende der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahr-
zeugtechnik", Herr Rainer Kogelheide, die Diskussion zu den Themen dieser Arbeits-
gruppe leitet.

Besonders grofe Tankcontainer — Lastannahmen gemaR Absatz 6.8.2.1.2 RID

Dokument: RID-25014-CE-SWG19 (UIP und Sekretariat)

6. Im Dokument RID-25014-CE-SWG19 wird fur Tankcontainer eine erganzende Bemer-
kung zum Absatz 6.8.2.1.2 vorgeschlagen, mit der klargestellt werden soll, dass sich die
Lastannahmen im Eisenbahnverkehr auf Beforderungen mit Rangierbeschrankungen
beziehen, die fir Tragwagen der Kategorie F-Il in der Norm EN 12663 definiert sind.
Dieser Antrag geht auf Beratungen in der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik"
zuruck, wo festgestellt wurde, dass zur Gewahrleistung einer vollen Rangierfahigkeit von
Tragwagen mit besonders grofden Tankcontainern eine getrennte Kategorie fur
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besonders grofle Tankcontainer eingeflihrt werden misste. Nach den geltenden Vor-
schriften mussten diese auf Containertragwagen der Kategorie F-I gemafR der Norm
EN 12663 beférdert werden.

7.  Auf eine Nachfrage des Vertreters Osterreichs erlautert der Vorsitzende, dass Cefic ge-
gebenenfalls eine neue Tragwagen-Kategorie definieren mdchte, dies aber noch einige
Zeit in Anspruch nehmen wirde. Nach Abschluss dieser Arbeiten kdnnte die Standige
Arbeitsgruppe erneut Uber die Vorschriften in Absatz 6.8.2.1.2 beraten.

8. Die Standige Arbeitsgruppe nimmt den im Dokument RID-25014-CE-SWG19 vorge-
schlagenen Text mit redaktionellen Anderungen an (siehe Anlage ).

MaRnahmen des Explosionsschutzes an Wagen mit elektrischer Ausriistung (z. B.

DAK)
Dokument: RID-25026-CE-SWG19 (UIP)
9. Im Zusammenhang mit der Einfiihrung digitaler automatischer Kupplungen (DAK), die

unter anderem eine durchgehende 400 V-Wechselstromleitung durch den Zug sicher-
stellen, sowie der zusatzlichen Ausristung von Wagen mit 48 V-Gleichstrombatterien fiir
den Betrieb der DAK und eventueller Sensoren sind besondere Mallnahmen beim Be-
fahren von explosionsgeschiuitzten Bereichen erforderlich. Die UIP schlagt vor, sich hier-
bei an den einschlagigen Bestimmungen des ADR zu orientieren und auf eine getrennte
ATEX-Zulassung der Wagen zu verzichten.

10. Die Arbeitsgruppe ist sich einig, dass konkrete Anforderungen zum Explosionsschutz
beim Befahren von Bereichen, in denen potenziell explosionsfahige Atmospharen auf-
treten kénnen (z. B. Verladestellen), einer getrennten ATEX-Zulassung vorzuziehen
sind. Im Hinblick auf die geplante Uberfiihrung wagentechnischer Vorschriften des RID
in die ETV/TSI sollten diese Anforderungen vorzugsweise in diesen Regelwerken veran-
kert werden.

11. Der Vertreter der ERA erklart, dass die ERA wie in der Vergangenheit eine Sitzung or-
ganisieren konnte, um das Thema ATEX mit RID-Experten und -Expertinnen und TSI-
Guterwagen-Experten und -Expertinnen zu erdrtern.

11a. Die Vorsitzende fasst die zu I6senden Fragestellungen wie folgt zusammen:

- die ATEX-Richtlinie 2014/34/EU dahingehend analysieren, inwieweit die dort ent-
haltenen Vorschriften auf Gefahrgutwagen anwendbar sind,

- die entsprechenden Vorschriften des ADR prifen und bewerten, inwieweit sie auf
Eisenbahnfahrzeuge Ubertragen werden kénnen,

- sicherstellen, dass die zu entwickelnden Vorschriften nicht nur die DAK, sondern
eine breite Palette mdglicher elektrischer Anwendungen an Wagen bertcksichti-
gen,

- im Kontext des RID die Frage beantworten, ob fiir bestimmte Gulter besondere
MaRnahmen des Explosionsschutzes erforderlich sind.
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12.

13.

14.

15.

16.

Sachstand des von Deutschland initiierten Forschungsvorhaben zur simulations-
gestiitzten Untersuchung des Schwallverhaltens in Tanks

Informelles Dokument:  RID-25043-Rev1-CE-SWG19 (Deutschland)

Herr Clemens Héppe von der DB Systemtechnik GmbH, Auftragnehmerin des vom Deut-
schen Zentrum fir Schienenverkehrsforschung beim Eisenbahn-Bundesamt (DZSF)
vergebenen Forschungsvorhabens, informiert Gber den Stand des Forschungsvorha-
bens zu den Auswirkungen von Schwallbewegungen im Eisenbahnverkehr. Der letzte
Zwischenbericht war im Rahmen der 20. Tagung der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahr-
zeugtechnik" (Madrid, 19. November 2024) abgegeben worden (siehe Bericht OTIF/RID/
CE/GTT/2024-A Absatze 15 bis 18). Herr Hoppe erlautert, dass die Parametervariation
von Tanks ohne Schwallwande abgeschlossen sei und die Parametervariation von
Tanks mit Schwallwanden bis Ende 2025 abgeschlossen werde. Die Gesamtdokumen-
tation wirde dann Anfang 2026 zur Verfligung stehen.

TOP 4: Arbeiten der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung und
der Arbeitsgruppe WP.15 in den Jahren 2024 und 2025

Von der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung in den Jahren 2024 und 2025 und
von der Standigen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses in den Jahren 2023
und 2024 angenommene konsolidierte Texte

Dokument: RID-25039-CE-SWG19 (Sekretariat)

Die Standige Arbeitsgruppe pruft das vom Sekretariat vorbereitete Dokument RID-
25039-CE-SWG19 mit den von der Gemeinsamen Tagung in den Jahren 2024 und 2025
und von der Standigen Arbeitsgruppe in den Jahren 2023 und 2024 angenommenen
Texten. Bei der Prifung werden verschiedene eckige Klammern gestrichen und Fehler
korrigiert (siehe Anlage I).

Es wird vereinbart, die von der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung in eckigen Klam-
mern angenommenen Anderungen (im Dokument RID-25039-CE-SWG grau hinterlegte
Textteile) nach Bestatigung durch die Gemeinsame RID/ADR/ADN Tagung (Bern, 24.
bis 27. Marz 2026) bei der 20. Tagung der Standigen Arbeitsgruppe (Bern, 27. und
28. Mai 2026) zu prufen.

Anderungen zu den NHM-Codes in Abschnitt 3.2.2 RID

Informelles Dokument:  RID-25041-CE-SWG19 (UIC)

Der Vertreter der UIC schlagt in seinem informellen Dokument RID-25041-CE-SWG19
NHM-Codes fiir die der Tabelle B des RID zu korrigierenden bzw. in diese Tabelle neu
aufzunehmenden Eintragungen vor. Daruber hinaus schlagt er ein paar redaktionelle
Anpassungen im Einleitungstext zur Tabelle B in Abschnitt 3.2.2 vor.

Unter Berucksichtigung der Tatsache, dass die in der Tabelle B enthaltenen NHM-Codes
lediglich eine Hilfestellung fiir die Eisenbahnbeférderungsunternehmen und nicht rechts-
verbindlich sind, nimmt die Standige Arbeitsgruppe die vorgeschlagenen Erganzungen
und Korrekturen mit einigen Anderungen an (siehe Anlage |).
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

117. und 118. Tagung der WP.15 (Genf, 6. bis 8. Mai 2025 und 4. bis 6. November
2025)

Dokument: RID-25013-CE-SWG19 (Sekretariat)

Informelles Dokument:  RID-25042-CE-SWG19 (Sekretariat)

Die Standige Arbeitsgruppe nimmt das Dokument RID-25013-CE-SWG19 und das infor-
melle Dokument RID-25042-CE-SWG19 des Sekretariats zur Kenntnis, in denen die
wichtigsten Diskussionen der letzten beiden Tagungen der WP.15 wiedergegeben sind,
die auch fir die Standige Arbeitsgruppe von Interesse sein kénnten.

Die Standige Arbeitsgruppe Ubernimmt die in den Fufnoten 2 und 4 des Dokuments
RID-25013-CE-SWG19 und in der Anlage zum informellen Dokument RID-25042-CE-
SWG19 enthaltenen Korrekturen, wobei die letztgenannten im Dokument RID-25039-
CE-SWG19 bereits berlcksichtigt wurden.

Zu der in den Abséatzen 33 und 34 des informellen Dokuments RID-25042-CE-SWG19
wiedergegebenen Diskussion zu Vorschriften flir die Sicherung bei Beférderungen in
Ubereinstimmung mit Unterabschnitt 1.1.3.6 macht der Vertreter des Vereinigten Kénig-
reichs darauf aufmerksam, dass der Unterabschnitt 1.1.3.6 im RID zwar nicht dieselbe
Bedeutung wie im ADR habe, dass aber die Vorschriften des Abschnitts 1.10.4 beztiglich
der Nichtanwendbarkeit der Vorschriften der Abschnitte 1.10.1, 1.10.2 und 1.10.3 bei
Beforderungen geméal Absatz 1.1.3.6.3 identisch seien. Eine alleinige Anderung im ADR
konnte dazu fuhren, dass das ADR restriktiver als das RID ware, was zu Problemen im
intermodalen Verkehr fihren konnte.

Das Sekretariat wird gebeten, den Vertreter der IRU zu kontaktieren, damit dieser seinen
Folgeantrag der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung unterbreitet.

Die Standige Arbeitsgruppe nimmt auch die in den Absatzen 75 bis 79 des informellen
Dokuments RID-25042-CE-SWG19 wiedergegebenen Diskussionen der WP.15 zur Ef-
fizienz und zu den Arbeitsmethoden der Arbeitsgruppe WP.15 zur Kenntnis.

Der Vertreter der UIC weist darauf hin, dass er zusammen mit anderen Industrievertre-
tern der nachsten Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung ein Dokument unterbreiten
werde, aus dem er folgende Punkte zitiert:

- die Qualitat des Rechtssetzungsprozesses darf nicht beeintrachtigt werden,

- eine Verdolmetschung und die Ubersetzung von offiziellen Dokumenten sind un-
abdingbar,

- der Zweijahresrhythmus muss beibehalten werden, damit das RID relevant bleibt,

- die zwischen der UNECE und der OTIF vereinbarten Arbeitsmethoden muissen
erhalten bleiben,

- die Fristen fir die Vorlage von offiziellen Dokumenten miissen bestehen bleiben,

- die Vorbehandlung bestimmter Themen durch informelle Arbeitsgruppen kann un-
ter Beachtung strikter Regeln ausgedehnt werden,

- aufgrund von Kosten-Nutzen-Analysen kénnte eine Priorisierung von Antragen
vorgenommen werden,

RID-26004-CE-SWG19


https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Working_Documents/2025/RID-25013-CE-SWG19-d-WP_15_117.pdf
https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Informal_Documents/2025/RID-25042-CE-SWG19-d-WP_15_118.pdf

23.

24.

25.

206.

27.

28.

- die alle zwei Jahre stattfindende zweiwdchige Herbstsitzung der Gemeinsamen
RID/ADR/ADN-Tagung kdnnte auf eine Woche reduziert werden.

Die Vertreterin Frankreichs erinnert daran, dass die Arbeiten in allen Gefahrgutgremien
in der Vergangenheit immer wieder Rationalisierungsmalinahmen unterzogen worden
seien und dass durch die Ausweitung der Aufgaben der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-
Tagung Doppelarbeiten vermieden werden konnten. Sie gibt zu bedenken, dass die Ver-
lagerung von Arbeiten in informelle Arbeitsgruppen nicht zwangslaufig zu einer Erleich-
terung fuhren wiirde, weil der Austausch nur auf Englisch erfolge. Eine Verlangerung der
Revisionszyklen sei nicht unbedingt eine Option, da die Ubernahme von Anderungen
aus dem UN-Expertenunterausschuss bereits heute mit einer Verspatung von bis zu vier
Jahren in die Vorschriften der einzelnen Verkehrstrager erfolge.

Angesichts der Tatsache, dass jeweils nur eine Sitzung pro Jahr abgehalten wird und
die Sitzungsdauer immer auf der Grundlage der unterbreiteten Dokumente angepasst
wird, sieht die Standige Arbeitsgruppe zum jetzigen Zeitpunkt keine Moglichkeit einer
weiteren Optimierung.

Die Standige Arbeitsgruppe vereinbart, diese Diskussion gegebenenfalls zu einem spa-
teren Zeitpunkt fortzusetzen.

TOP 5: Interpretation des RID

Zu diesem Tagesordnungspunkt wurde kein Dokument unterbreitet.
TOP 6: Anderungsantriage zum RID

a) Offene Fragen

Information zur Anderung der TSI WAG

Informelles Dokument:  RID-25030-CE-SWG19 (ERA)

Die Standige Arbeitsgruppe nimmt das informelle Dokument RID-25030-CE-SWG19 der
ERA zur Kenntnis, in dem Uber die Veroffentlichung der Durchfliihrungsverordnung (EU)
2025/2064 der Kommission vom 14. Oktober 2025 zur Anderung der Verordnung (EU)
Nr. 321/2013 Uber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitdt des Teilsystems
Fahrzeuge — Guterwagen des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (TSI WAG)
unterrichtet wird. Diese Durchfiihrungsverordnung regelt unter anderem die Uberfiinrung
fahrzeugtechnischer Anforderungen aus dem RID in die TSI WAG.

Das Sekretariat erldutert, dass die Uberflihrung der fahrzeugtechnischen Anforderungen
aus dem RID in die ETV Guterwagen noch vom Fachausschuss flr technische Fragen
der OTIF bestatigt werden musse. Diese Texte konnten daher nur dann in die Notifizie-
rung der Anderungen 2027 zum RID aufgenommen werden, wenn der Fachausschuss
fur technische Fragen bei seiner Sitzung am 9. Juni 2026 die fir die ETV Glterwagen
vorgesehenen neuen Texte genehmigt.
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29.

30.

31.

32.

WE-Kennzeichen

Dokument: RID-25015-CE-SWG19 (Belgien)

Belgien schlagt im Dokument RID-25025-CE-SWG19 vor, im neuen Unterabschnitt
7.1.2.3 (sieche Dokument RID-25039-CE-SWG19) einen zusatzlichen Verweis auf die
ETV Glterwagen bezuglich der Darstellung des neuen Kennzeichens mit den alphanu-
merischen Codes der Sondervorschriften fir die Wagenausristung aufzunehmen. Be-
zlglich des in der vorgeschlagenen Ful3note aufgenommenen Verweises auf die spezi-
fische Ubergangsregelung in Tabelle A.2 des Anhangs A der ETV Gliterwagen erlautert
die Vertreterin Belgiens, dass bis zum 1. Januar 2033 noch Wagen mit einer vor dem
1. Januar 2027 ausgestellten Baumusterzulassung gebaut werden durften. Die ETV G-
terwagen gelte dartber hinaus nicht flir Wagen, die vor dem 1. Januar 2027 bereits in
Betrieb waren, und mussten daher nicht mit der neuen Kennzeichnung versehen sein.

Die Standige Arbeitsgruppe nimmt den geanderten Wortlaut des Unterabschnitts 7.1.2.3
an (siehe Anlage I).

Notwendige Anpassung der bei der 16. Tagung der Standigen Arbeitsgruppe des
RID-Fachausschusses (London, 20. bis 23. November 2023) beschlossenen Ande-
rungen in Zusammenhang mit der Uberfiihrung von wagentechnischen Vorschrif-
ten vom RID in die ETV/TSI

Dokument: RID-25018-CE-SWG19 (UIP)

Vor dem Hintergrund, dass die im Zusammenhang mit der Uberfiihrung von wagentech-
nischen Vorschriften des RID in die ETV/TSI im neuen Unterabschnitt 7.1.2.3 vorgese-
hene Kennzeichnung von Wagen mit den alphanumerischen Codes der Sondervorschrif-
ten fir die Wagenausrustung nur bei Kesselwagen anzubringen ist, die ab dem 1. Januar
2027 auf der Grundlage von nach dem 31. Dezember 2026 erteilten Baumusterzulas-
sungen gebaut werden, vertritt der Vertreter der UIP in seinem Dokument RID-25018-
CE-SWG die Ansicht, dass die Sondervorschriften TE 22 und TE 25 a), d) und e) vorerst
im RID beibehalten werden sollten. Aufgrund der Tatsache, dass Kesselwagen eine ge-
schatzte Lebensdauer von 40 Jahren haben und bis zum 31. Dezember 2032 noch Kes-
selwagen auf der Grundlage des RID 2025 zugelassen werden kdnnen, auf deren Tanks
die Sondervorschriften TE 22 und TE 25 anzugeben waren, halt er es aus Griinden der
Anwenderfreundlichkeit des Regelwerks erforderlich, die Bedeutung dieser Sondervor-
schriften im RID abzubilden. Als zweite Option wird eine allgemeine Ubergangsvorschrift
vorgeschlagen, die eine Weiterverwendung von Kesselwagen, die vor dem 1. Januar
2033 auf der Grundlage von vor dem 31. Dezember 2026 erteilten Zulassungen gebaut
wurden, ermdglicht. Bei dieser Option wirde im RID allerdings die Information verloren
gehen, welche Bedeutung die auf diesen Kesselwagen angegebenen Sondervorschrif-
ten TE 22 und TE 25 haben.

Die meisten Staatenvertreter, die das Wort ergreifen, und der Vertreter der UIC sprechen
sich fur die Option 1 aus, weil sie der Meinung sind, dass flir einen Zeitraum von mehr
als 40 Jahren ein leichtes Auffinden der Bedeutung der Sondervorschriften TE 22 und
TE 25 a), d) und e) gegeben sein misse. Der Vertreter der ERA vertritt die Auffassung,
dass die Option 1 im Gegensatz zur Option 2 juristisch nicht korrekt sei. Der Vertreter
des Vereinigten Konigreichs bietet als Kompromissvorschlag an, die Option 2 weiterzu-
verfolgen und den Wortlaut der Sondervorschriften TE 22 und TE 25 a), d) und e) in einer
Anlage zum RID abzubilden.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

Auf die Frage des Vertreters der UIP, ob es angesichts der Komplexitat des Sachverhalts
wéahrend der langen Ubergangsdauer nicht bei bestehenden Kesselwagen méglich sein
sollte, die TE-Kennzeichen durch WE-Kennzeichen zu ersetzen, erklart der Vertreter der
ERA, dass hinter der Kennzeichnung die Information stlinde, wer die Zulassung erteilt
hat. Das Kennzeichen kdnne daher nur bei einer Neuzulassung geadndert werden. Die
TSI sahe aber im Grundsatz vor, dass ein zugelassenes Fahrzeug nicht erneut zugelas-
sen werden musse.

Informelles Dokument:  RID-25046-CE-SWG19 (UIP)

Der Vertreter der UIP legt das informelle Dokument RID-25046-CE-SWG19 vor, in dem
ein Alternativvorschlag zur Option 2 im Dokument RID-25018-CE-SWG19 enthalten ist.

Von einigen Delegierten wird bemangelt, dass die entfallenden Sondervorschriften
TE 22 und TE 25 a), d) und e) nicht abgebildet wirden. Dies sei umso mehr erforderlich,
da bis zum 1. Januar 2033 noch Kesselwagen nach diesen Sondervorschriften gebaut
werden durften.

Die Standige Arbeitsgruppe trifft folgende Entscheidungen:

- Die auf der Ruckseite des informellen Dokuments RID-25046-CE-SWG19 abge-
bildete Ubergangsvorschrift fur Kesselwagen in Abschnitt 1.6.3 wird in eckigen
Klammern angenommen (siehe Anlage ).

- Die auf der Rickseite des informellen Dokuments RID-25046-CE-SWG19 abge-
bildete Ubergangsvorschrift fiir Wagen wird in eckigen Klammern angenommen
und soll in einem neuen Abschnitt 1.6.5 erscheinen (siehe Anlage ). Die Verweise
auf die Sondervorschriften TE 22 und TE 25 werden in dieser Ubergangsvorschrift
gestrichen.

- Im Dokument RID-25039-CE-SWG19 kann bei den Unterabschnitten 1.6.3.27 und
1.6.3.32 die jeweils letzte Anderungsanweisung entfallen (siehe Anlage I).

- Die im Dokument RID-25046-CE-SWG19 vorgeschlagene Erganzung der erlau-
ternden Bemerkung zu Spalte (14) wird in eckigen Klammern angenommen, sie
muss jedoch noch ausformuliert werden.

Es wird beschlossen, dass Anfang des Jahres 2026 eine informelle Arbeitsgruppe auf
Einladung des Sekretariats zusammentreten wird, um diese Texte weiter zu verbessern.
Diese informelle Arbeitsgruppe wird auch tUberlegen, wie die Informationen der Sonder-
vorschriften TE 22 und TE 25 a), d) und e) weiterhin im Regelwerk abgebildet werden
kénnen. Sie wird sich auch Gedanken machen, an welchen Stellen im Regelwerk auf die
neuen Ubergangsvorschriften verwiesen werden soll. Belgien, Deutschland, Nieder-
lande, Osterreich, die Slowakei, das Vereinigte Kénigreich, ERA, UIC und UIP erklaren
sich bereit, an dieser informellen Arbeitsgruppe teilzunehmen.

Aktualisierung des Handbuchs RID

Dokument: RID-25016-CE-SWG19 (Belgien)

In Bezug auf die Uberfiihrung der fahrzeugtechnischen Anforderungen aus dem RID in
die ETV Guterwagen schlagt die Vertreterin Belgiens in ihrem Dokument RID-25016-
CE-SWG19 verschiedene Anderungen im Handbuch RID vor, um dieser Entscheidung
Rechnung zu tragen. Darliber hinaus schlagt sie eine Konkordanztabelle vor, aus der
abgelesen werden kann, welche Vorschriften des RID 2025 an welchen Stellen des RID
2027 und der ETV/TSI Guterwagen aufgefunden werden kdnnen.

RID-26004-CE-SWG19


https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Informal_Documents/2025/RID-25046-CE-SWG19-e-alternative_to_RID-25018-CE-SWG19.pdf
https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Working_Documents/2025/RID-25016-CE-SWG19-d-handbook_RID.pdf
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Die Standige Arbeitsgruppe nimmt die Anderungen im Handbuch mit einer Prézisierung
in der Bemerkung und in der Uberschrift der Konkordanztabelle an, um zu vermeiden,
dass die falsche Auslegung getroffen wird, dass nur die in der Tabelle angegebenen
Vorschriften anzuwenden sind (siehe Anlage II).

Funkenschutzeinrichtungen

Dokument: RID-25027-CE-SWG19 (Belgien)

In die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2025/2064 der Kommission vom 14. Oktober
2025 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 321/2013 Uber die technische Spezifikation
fur die Interoperabilitat des Teilsystems Fahrzeuge — Giterwagen des Eisenbahnsys-
tems in der Europaischen Union (TSI WAG) wurden auch technische Anforderungen an
Funkenfanger aufgenommen. In ihrem Dokument RID-25027-CE-SWG19 beantragt die
Vertreterin Belgiens den Stoffen, fir die gemafl den Sondervorschriften fur die Beférde-
rung in Versandstucken W 2 und W 8 an den Wagen Funkenschutzbleche vorhanden
sein mussen, die neue Sondervorschrift fir die Wagenausristung WE 6 zuzuordnen, die
bezlglich der Ausgestaltung der Funkenfanger auf die ETV/TSI Glterwagen verweist.
Den in inrem Dokument enthaltenen Antrag 3 zieht sie zurlick, da diese Anderung wegen
der mittlerweile gednderten Formulierung des Unterabschnitts 7.1.2.3 obsolet geworden
sei.

Die Standige Arbeitsgruppe nimmt den Antrag Belgiens in der gednderten Fassung an
(siehe Anlage I).

Verwendung des Begriffs "Fahrzeug” im RID

Dokument: RID-25021-CE-SWG19 (Sekretariat)

An zahlreichen Stellen im RID wird der Begriff "Fahrzeug" verwendet, wobei in einigen
Fallen sowohl Eisenbahnfahrzeuge als auch Stralenfahrzeuge gemeint sein kénnen,
wahrend in anderen Fallen nur Stralienfahrzeuge erfasst sein sollen. Das Dokument
RID-25021-CE-SWG19 des Sekretariats enthalt ein Verzeichnis der Fundstellen des Be-
griffs "Fahrzeug" im RID mit Vorschlagen, wie in den einzelnen Fallen eine Klarstellung
erfolgen kénnte.

Die Standige Arbeitsgruppe dankt dem Sekretariat flr das ausfuhrliche Dokument und
die koharenten Anderungsvorschlage und nimmt das Dokument mit folgenden Entschei-
dungen an (siehe Anlage I):

- Der Absatz 1.1.3.2 d) und e) wird wie vom Sekretariat vorgeschlagen geandert.

- Die Begriffsbestimmung von "Wechselaufbau (Wechselbehalter)" im Rahmen der
Begriffsbestimmung von "Container" wird "Fahrzeuge" durch "Stralenfahrzeuge"
geandert.

- In den Absatzen 1.3.2.2.1 und 1.3.2.2.2 a) wird in der deutschen und englischen
Fassung eine Fullnote aufgenommen, die auf die Begriffsbestimmung von Trieb-
fahrzeugfuhrer in der Richtlinie 2007/59/EG verweist.

- Bei der Codierung der UmschlieBungen im Bericht Uber Ereignisse bei der Befor-
derung gefahrlicher Guter gemafy Abschnitt 1.8.5 RID/ADR wird fur Fahrzeug,
Tankfahrzeug und Batterie-Fahrzeug jeweils der Zusatz "im Sinne des ADR" auf-
genommen.

RID-26004-CE-SWG19


https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Working_Documents/2025/RID-25027-CE-SWG19-d-spark_arrestors.pdf
https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Working_Documents/2025/RID-25021-CE-SWG19-d-vehicle.pdf
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- In den Sondervorschriften 235, 280, 289 und 356 wird "Fahrzeuge" in "Eisenbahn-
und StralRenfahrzeuge" geandert. Das Sekretariat wird gebeten, diese Anderung
der WP.15 mitzuteilen.

— In der Sondervorschrift 283 wird "Fahrzeuge" durch "Eisenbahnfahrzeuge, Stra-
Renfahrzeuge oder Fahrzeuge im Sinne der CIV (Anhang A des COTIF)" ersetzt.

- In Unterabschnitt 5.3.4.2 wird in der englischen Fassung "motive power unit" durch
"locomotive" ersetzt.

- In den Absatzen 5.4.1.1.6.2.2 und 5.4.1.1.6.3 a) wird eine Fu3note aufgenommen,
die bezlglich der Begriffe "leeres Tankfahrzeug", "leeres Batterie-Fahrzeug" und
"leeres Fahrzeug" auf das ADR verweist.

- In Abschnitt 5.4.5 wird dieselbe Bemerkung aufgenommen, wie sie bereits in Ab-
schnitt 5.4.2 erscheint.

- In den Unterabschnitten 6.7.2.1, 6.7.3.1 und 6.7.4.1 wird in der englischen Fas-
sung eine Anpassung an die deutsche und franzdsische Fassung vorgenommen.

- Die Anregung fur die englische Fassung des Absatzes 6.8.2.1.29 ist wegen der
Anderung dieses Absatzes im Dokument RID-25039-CE-SWG19 hinfallig.

- In Absatz 6.9.2.2.3.14.4 wird die deutsche Fassung an die englische und franzdsi-
sche Fassung angepasst.

- In Abschnitt 7.2.4 Sondervorschrift W 2 wird "Militarfahrzeuge" in "Militarstralen-
fahrzeuge" geandert.

- In den Unterabschnitten 7.3.1.13 und 7.5.1.2 wird "Fahrzeug" durch "Stral3enfahr-
zeug" ersetzt.

- In Kapitel 7.6 Sondervorschrift CE 1 wird "Eisenbahnwagen" bzw. "Wagen" durch
"Eisenbahnfahrzeug" bzw. "Fahrzeug" ersetzt.

SicherheitsmaBnahmen fiir die Beforderung von Ammoniak

Dokument: RID-25024-CE-SWG19 (Niederlande)

Informelles Dokument:  RID-25037-CE-SWG19 (Niederlande)

Die Niederlande verweisen in ihrem Dokument RID-25024-CE-SWG19 auf einen Ent-
gleisungsunfall eines mit Ammoniak beladenen Glterzugs, der sich am 25. Dezember
2022 in der Republik Serbien ereignet hatte. Das Austreten von Ammoniak sei durch das
Rutschen eines Kesselwagens auf der hervorstehenden Mannlochabdeckung verur-
sacht worden. Das Freisetzen von Ammoniak, das zu zwei Todesopfern und zahlreichen
Verletzten gefuhrt habe, hatte wahrscheinlich verhindert werden kénnen, wenn der
Mannlochdeckel des Kesselwagens abgesenkt gewesen ware oder wenn der Mannloch-
deckel Gber die Oberflache der Schrauben hinausgeragt ware. Das informelle Dokument
RID-25037-CE-SWG19 enthalt einen konkreten Antrag zur Aufnahme einer Sondervor-
schrift fir die Ausristung von Tanks sowie einer Ubergangsvorschrit.

Die Vorsitzende erinnert daran, dass sich 1995 in Belgien ebenfalls ein Unfall mit Am-
moniak ereignet habe, bei dem es zu einem Produktaustritt aus den Domdeckeln ge-
kommen sei. Angesichts der zu erwartenden Zunahme von Ammoniak-Beférderungen
seien MalRnahmen erforderlich, um &hnliche Unfalle zu vermeiden.

RID-26004-CE-SWG19


https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Working_Documents/2025/RID-25024-CE-SWG19-d-carriage_of_%20ammonia.pdf
https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Informal_Documents/2025/RID-25037-CE-SWG19-e-addition_to_RID-25024-CE-SWG19.pdf
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Der Vertreter der UIP erinnert daran, dass sich die Bauweise von Kesselwagen zur Be-
forderung von Ammoniak in den letzten Jahren weiterentwickelt habe. So wiirden seit
einigen Jahren Domdeckel mit abgesenkten Muttern oder abgesenkte Domdeckel zum
Einsatz kommen. Auch héatten die Vorschriften in Bezug auf Uberpufferungsschutzein-
richtungen und Crash-Puffer zu einer Erhéhung der Sicherheit gefihrt. Er stellt die
Frage, ob angesichts all dieser Malnahmen weitere Vorschriften erforderlich seien. Er
halt auch den vorgestellten Textvorschlag nicht geeignet, um bei einem Unfall mit Kes-
selwagen, bei denen sich die Domdeckel an den Tankbdden befinden, einen Produkt-
austritt zu verhindern.

Einige Delegierte weisen darauf hin, dass eine eventuelle Lésung nicht fir einen einzi-
gen Stoff gesucht werden sollte, sondern auch andere Gase mit giftigen und atzenden
Eigenschaften erfassen sollte. Da das konstruktionsbedingte Vermeiden hervorstehen-
der Teile auch andere Ausristungen des Tanks, wie z. B. Sicherheitsventile, erfassen
musste und gleichzeitig eine ahnliche Lésung flr Tankcontainer und Tankfahrzeuge ge-
sucht werden sollte, wird empfohlen, die weitere Diskussion im Rahmen der Gemeinsa-
men RID/ADR/ADN-Tagung zu fuhren.

Die Vertreterin der Niederlande unterstreicht, dass aus Unfallen Lehren gezogen werden

mussten, und erklart, dass Sie ihren Antrag auf der Grundlage der gedufRerten Kommen-
tare Uberarbeiten werde.

b) Neue Antrage
Begriffsbestimmung von modularen Aufbauten

Dokument: RID-25025-CE-SWG19 (Slowakei)

Informelles Dokument:  RID-25029-CE-SWG19 (Slowakei)

Die Vertreterin der Slowakei schlagt in ihrem Dokument RID-25025-CE-SWG 19 vor,
eine Begriffsbestimmung von "modularer Aufbau" und "geschlossener modularer Auf-
bau" in Abschnitt 1.2.1 RID einzufiigen, um die Aufnahme innovativer Transporttechno-
logien in das RID zu vereinfachen. Als modulare Aufbauten sollen dabei austauschbare
Aufbauten von Wagen gelten, die vom Untergestell getrennt werden kénnen. Geschlos-
sene modulare Aufbauten sollen anschlie3end als Alternative zu gedeckten Wagen oder
geschlossenen Containern zugelassen werden.

Mehrere Delegationen sind der Ansicht, dass diese Aufbauten unter die Begriffsbe-
stimmung von Groficontainer fallen und daher nicht besonders definiert werden
muissten. Darlber hinaus sei die Verwendung von Handelsnamen in Begriffsbe-
stimmungen zu vermeiden.

Um far die Beférderung gefahrlicher Guter eingesetzt werden zu kdnnen, mussten diese
Aufbauten gemal Abschnitt 7.1.3 RID/ADR dem CSC oder der IRS 50592 («Intermodale
Ladeeinheiten fir Vertikalumschlag, auBer Sattelanhanger, zur Beférderung auf Wagen
— Mindestanforderungen») entsprechen. Der Vertreter Osterreichs weist darauf hin, dass
einige dieser Aufbauten eine rote UIC-Kennzeichnung nach IRS 50592 hatten, was die
Verwendung dieser Aufbauten gegenuber Groficontainern einschranke. Auflierdem
weist er darauf hin, dass neue Arten von Aufbauten, die weder den Definitionen des CSC
noch jenen der IRS 50591 oder IRS 50592 entsprachen, auch nicht deren Anforde-
rungen gentgen mussten und von der Regelung in Abschnitt 7.1.3 RID/ADR somit nicht
erfasst seien.

RID-26004-CE-SWG19


https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Working_Documents/2025/RID-25025-CE-SWG19-d-modular_superstructures.pdf
https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Informal_Documents/2025/RID-25029-CE-SWG19-e-information_on_RID-25025.pdf
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Der Vertreter der UIC weist darauf hin, dass die UIC gerade an einer neuen IRS arbeite,
in der die Bedingungen flr den sicheren Betrieb von "modularen Systemen" festgelegt
wulrden, die aus Ladeeinheiten und Tragwagen bestehen, einschliellich solcher, die
ohne Einschrankungen rangiert werden kdnnen. Insbesondere wirden folgende Anfor-
derungen festgelegt: Wagenausristung, Prifbedingungen, Abmessungen und hdchste
Achslast, Identifizierung und Kennzeichnung, Sicherheits- und Betriebsvorschriften.
Daruber hinaus wurden auch ergéanzende Anforderungen fur Wagen festgelegt, die mit
kompatiblen Ladeeinheiten beladen ohne Einschrankungen rangiert werden kénnen.

Die Standige Arbeitsgruppe unterstitzt grundsatzlich Innovationen, die der Forderung
des Eisenbahnverkehrs dienen, ist aber der Meinung, dass zunachst eine Regelung fur
die Beforderung nicht gefahrlicher Guter getroffen werden musse. Sie ist der UIC daher
dankbar, dass sie in diesem Bereich bereits tatig geworden ist.

Riickstande an der AuBenseite des Tanks wahrend der Beférderung

Informelles Dokument:  RID-25038-CE-SWG19 (Niederlande)

Im informellen Dokument RID-25038-CE-SWG19 berichten die Niederlande, dass die
zustandige nationale Aufsichtsbehérde zunehmend Félle feststelle, in denen beférderte
Stoffe — etwa Schwerdl — als Anhaftungen oder Leckagereste an Ketten, Ventilen und
der Auenseite von Kesselwagen vorgefunden wirden. Unter Verweis auf die Absatze
4.3.2.4.1 und 4.3.2.3.5, wonach wahrend der Beférderung den Tanks aul3en keine ge-
fahrlichen Reste des Fiillgutes anhaften durfen, wirden entsprechende Wagen als nicht
RID-konform eingestuft und die Beférderung gemafr Unterabschnitt 1.8.1.4 vortberge-
hend angehalten, bis die Funktionsfahigkeit der Verschlusseinrichtungen nachgewiesen
sei. Die Niederlande bitten die Standige Arbeitsgruppe um Bestéatigung seiner Auslegung
dieser Vorschriften, wonach das Vorhandensein des beférderten Stoffes an der Aulen-
seite des Tanks als Nichtubereinstimmung mit dem RID zu werten ist.

Einige Lander bestatigen die von den Niederlanden vertretene Auslegung. In diesen
Landern wirden Wagen mit Ruckstanden des Fullguts an der AuRRenseite des Tanks
angehalten, bis die Verunreinigungen beseitigt seien. Andere Staatenvertreter schildern
dagegen eine fallweise Beurteilung der Situation. Insbesondere bei Schwerdl werde be-
rucksichtigt, ob die Riickstande alt und fest oder frisch und 6lig seien. Bei alteren verfes-
tigten Rickstanden werde das Risiko einer Umweltverschmutzung als gering eingestuft;
in solchen Fallen kdnne der Wagen in der Regel bis zum Bestimmungsort verkehren und
dort gereinigt werden.

Der Vertreter Osterreichs weist darauf hin, dass sich der Wortlaut der Vorschriften aus-
drucklich auf "gefahrliche Ruckstande" beziehe und damit nicht jede beliebige Anhaftung
des Flillguts erfasse. Es misse daher im Einzelfall beurteilt werden, ob von der Anhaf-
tung eine Gefahr fur Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehe oder ob die Funkti-
onsfahigkeit von Sicherheitseinrichtungen beeintrachtigt sei. Liege keine derartige Ge-
fahr vor, kénne der Zug weiterfahren.

Der Vertreter der UIP betont erganzend, dass Anhaftungen an Tanks in der Praxis tech-
nisch nicht vollstdndig vermeidbar seien und selbst nach dem Abspulen verunreinigter
Teile Ruckstande verbleiben kdnnten. Nach seiner Auffassung bestehe kein generelles
Verbot jeglicher Anhaftungen, sondern nur ein Verbot gefahrlicher Riickstande. Die Ver-
antwortung fir die Beurteilung liege bei den Beteiligten der Transportkette, insbesondere
beim Beflller und bei der Ubernehmenden Bahn. Wenn beide zu dem Schluss kamen,
dass die Ruckstande nicht gefahrlich seien, solle der Wagen bis zu seiner Zieldestination
fahren dirfen. Diese Sichtweise wird auch vom Vertreter der UIC untersttzt.

RID-26004-CE-SWG19


https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous_Goods/Standing_Working_Group/Informal_Documents/2025/RID-25038-CE-SWG19-e-residues_on_the_tank.pdf
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Der Vertreter der Tschechischen Republik macht deutlich, dass einige der Kesselwagen,
die als nicht konform mit dem RID befunden wurden, aus seinem Land stammten. Er ist
der Ansicht, dass die Kommunikation seitens der niederlandischen Behdrden unzu-
reichend gewesen sei. Die Tschechische Republik winscht sich den Austausch von
mehr Informationen innerhalb der Transportkette, um angemessen reagieren zu kénnen.
Nach seiner Ansicht habe es Falle gegeben, in denen die Niederlande Malinahmen er-
griffen hatten, die zum Aussetzen des gesamten Zugverbands und nicht nur der betroffe-
nen Wagen gefiihrt hatten; aufgrund fehlender Informationen sei zudem nicht nachvoll-
ziehbar, an welcher Stelle der Transportkette ein Defekt oder eine Undichtheit erstmals
aufgetreten sei. Auch die Vertreterin der Slowakei berichtet von &hnlichen Erfahrungen
und bemangelt die ihrer Meinung nach unzureichende Kommunikation und die Unver-
haltnismafigkeit der Malnahmen der niederlandischen Behorden. Der Vertreter der UIC
erwahnt, dass es flr alle Beteiligten von Vorteil sein kbnnte, wenn das Problem auch an
die fir das Befillen und Entleeren Verantwortlichen adressiert wiirde, da die Probleme
an diesen Stellen entstehen.

Auf die Frage der niederlandischen Delegation, ob in anderen Landern nach dem Fest-
stellen von Ruckstanden — neben dem Aussetzen von Wagen und der Reinigung — auch
systematisch Uberprift werde, ob ein technischer Defekt vorliege, stellt die Vorsitzende
fest, dass eine solche Praxis in keinem anderen Land angewandt werde. In ihrer Zusam-
menfassung halt sie fest, dass gefahrliche Rickstande an der Aulenseite des Tanks als
Verstold gegen die Vorschriften anzusehen seien. Gleichzeitig lasse der Wortlaut, der
ausdriicklich auf "gefahrliche Rickstande" abstelle, einen Ermessensspielraum zu, ins-
besondere im vorgestellten Fall von Schwerél. Die Praxis der Behérden sei unterschied-
lich, die meisten ndhmen aber eine fallweise Beurteilung vor. Darlber hinaus betont die
Vorsitzende die Bedeutung einer guten Kommunikation zwischen allen Beteiligten sowie
einer systematischen Meldung der Mangel, um feststellen zu kénnen, ob eine Haufung
von Vorkommnissen auf strukturelle Probleme hinweise.

Darstellung der Rangierzettel in Unterabschnitt 5.3.4.2

Informelles Dokument:  RID-25040-CE-SWG19 (Sekretariat)

Das Sekretariat weist in seinem informellen Dokument RID-25040-CE-SWG19 auf Un-
terschiede in der Darstellung der Rangierzettel in der deutschen und englischen Aus-
gabe des RID einerseits und der franzdsischen Ausgabe andererseits hin.

Die Standige Arbeitsgruppe stimmt dem Antrag des Sekretariats zu, die Darstellung der
Rangierzettel in der franzdsischen Ausgabe an diejenige in der deutschen und engli-
schen Ausgabe anzupassen (siehe Anlage ). Eine Ubergangsvorschrift halt sie nicht fur
erforderlich. Wie vom Sekretariat angeregt stimmt sie einer Anpassung der Rangierzettel
an die detaillierten Bestimmungen der Norm EN 15877-1:2024 momentan nicht zu. De-
legationen, die dies jedoch wiinschen, werden gebeten, entsprechende Antrage zu un-
terbreiten.

TOP 7: Harmonisierung von RID und Anlage 2 zum SMGS

Zu diesem Tagesordnungspunkt wurde kein Dokument unterbreitet.

RID-26004-CE-SWG19
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TOP 8: Informationen der Eisenbahnagentur der Europai-
schen Union (ERA)

Informelles Dokument:  RID-25036-CE-SWG19 (ERA)

Die Standige Arbeitsgruppe nimmt die im informellen Dokument RID-25036-CE-SWG19
der ERA enthaltenen Informationen zur Kenntnis.

Der Vertreter der ERA erlautert, dass das Pioneer DAC Train Project (PioDAC) mit dem
Ziel gegrundet worden sei, die technische und betriebliche Leistungsfahigkeit der digita-
len automatischen Kupplung (DAK) im Realbetrieb unter unterschiedlichsten Einsatzbe-
dingungen zu validieren. Im Projekt seien Eisenbahnverkehrsunternehmen aus sieben
europaischen Landern und darlber hinaus Wagenhalter, Werkstatten und Verlader ver-
treten. Das Projekt habe am 1. November 2025 begonnen, ende am 31. Oktober 2028
und umfasse derzeit nicht die Beférderung gefahrlicher Guter.

TOP 9: Verschiedenes
Forderung der Anwendung des RID im innerstaatlichen Verkehr

Dokument: RID-25022-CE-SWG19 (Sekretariat)

Das Sekretariat erlautert in seinem Dokument RID-25022-CE-SWG-19, dass es im Rah-
men des Aktionsplans fur die Umsetzung des ersten Ziels der Langfriststrategie der OTIF
("Sicherstellung der wirksamen und einheitlichen Anwendung des OTIF-Rechts") die
Nichtumsetzung bzw. Nichtanwendung des RID naher beleuchten mochte. In diesem
Zusammenhang mochte das Sekretariat der OTIF denjenigen Staaten, die fir den inner-
staatlichen Verkehr andere Vorschriften zur Anwendung bringen, darlber hinaus die
Vorteile aufzeigen, die sich aus der Anwendung des RID auch im nationalen Verkehr
ergeben.

Die Standige Arbeitsgruppe empfiehlt, das Dokument denjenigen Vertragsstaaten zuzu-
leiten, die nicht Uber die Richtlinie 2008/68/EU verpflichtet sind, das RID im nationalen
Verkehr anzuwenden. Das Dokument sollte nach Mdglichkeit durch einen Fragebogen
zur Erhebung von Hindernissen und Problemen in Zusammenhang mit der Anwendung
auf innerstaatliche Beférderungen erganzt werden. Sie bittet das Sekretariat, das Doku-
ment zunachst dem RID-Fachausschuss zu unterbreiten.

Anderung der Geschéftsordnung des RID-Fachausschusses

Dokument: RID-25023-CE-SWG19 (Sekretariat)

Das Sekretariat schlagt in seinem Dokument RID-25023-CE-SWG19 eine Anpassung
der Geschaftsordnung des RID-Fachausschusses vor, um der Standigen Arbeitsgruppe
des RID-Fachausschusses mehr Entscheidungsbefugnisse bei Fragen einzuraumen,
die nicht mit einer Anderung der Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeférderung
gefahrlicher Guter (RID) zusammenhangen. Dadurch soll beispielsweise die Veroffentli-
chung von Auslegungen zum RID oder Revisionen des Handbuchs RID beschleunigt
werden.

Die Vorsitzende weist darauf hin, dass auch die Europaische Kommission im Rahmen
der Koordinierungssitzung der Mitgliedstaaten der Europaischen Union keine Einwande
gegen die vorgeschlagene Anderung der Geschéaftsordnung gedulert habe. Die Stan-
dige Arbeitsgruppe bittet das Sekretariat, das Dokument der 59. Tagung des RID-Fach-
ausschusses zu unterbreiten.

RID-26004-CE-SWG19
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Unfall in Hustopece nad Becvou

Informelles Dokument:  RID-25045-CE-SWG19 (Tschechische Republik)

Der Vertreter der Tschechischen Republik informiert im informellen Dokument RID-
25045-CE-SWG19 Uber einen Unfall, der sich am 28. Februar 2025 im Bahnhof Husto-
peCe nad BeCvou ereignet habe und bei dem 17 Kesselwagen, die mit 1000 Tonnen
Benzen, einem leicht entziindbaren Stoff, beladen waren, Feuer fingen. Es habe keine
Verletzten gegeben, jedoch sei ein Sachschaden von mehr als 20 Millionen Euro ent-
standen, wobei der grofite Anteil auf die Beseitigung von Umweltschaden entfalle.

Der Vertreter Osterreichs regt an, bis zur Installation von technischen Zugsicherungs-
systemen die betrieblichen Vorschriften zu Uberprifen, um zu vermeiden, dass der Trieb-
fahrzeugfiihrer von mitfahrendem Personal abgelenkt werde, und um sicherzustellen,
dass er bereits im Vorfeld Gber Arbeiten auf der Strecke und Gber mogliche Geschwin-
digkeitsbeschrankungen informiert werde.

Die Standige Arbeitsgruppe dankt dem Vertreter der Tschechischen Republik fiir diese
Informationen, die fiir die Arbeiten der Standigen Arbeitsgruppe sehr wichtig sind. Sie
wird sich erneut mit dem Unfall befassen, sobald der Abschlussbericht zur Verfligung
steht.

Neue Nummerierung der Dokumente fiir die Standige Arbeitsgruppe

Die Vorsitzende und zahlreiche Staatenvertreter und -vertreterinnen bemangeln, dass
die neue Nummerierung der Dokumente der Standigen Arbeitsgruppe des RID-Fach-
ausschusses sehr untbersichtlich sei. Da die Nummerierung durch andere Dokumente,
wie z. B. deutsche Fassung des Berichts der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung
oder Notifizierungen von Mitgliedstaaten unterbrochen wiirde, sei es sehr schwierig fest-
zustellen, ob bereits alle Dokumente auf der OTIF-Website veroffentlicht sind. Dartiber
hinaus sei keine Unterscheidung mehr zwischen offiziellen und informellen Dokumenten
gegeben. Die Standige Arbeitsgruppe bittet das Sekretariat, die Nummerierung fiir RID-
Dokumente zu Uberdenken.

Nationale Ubersetzungen des RID

Das Sekretariat erinnert diejenigen RID-Vertragsstaaten, die dies noch nicht getan hat-
ten, daran, ihm einen Link zu ihrer nationalen Ubersetzung des RID 2025 zuzusenden,
damit dieser auf der Website der OTIF veroffentlicht werden kdnne.

Dank

Die Vorsitzende dankt der Delegation Luxemburgs fir ihre Gastfreundschaft und die
ausgezeichnete Organisation der Tagung. Sie dankt dem Sekretariat fiir die gute Vorbe-
reitung und der Dolmetscherin und den Dolmetschern fir ihren wichtigen Beitrag zum
erfolgreichen Verlauf dieser Tagung. Schliellich richtet sie ihren Dank auch an die De-
legationen fir ihre aktive und konstruktive Teilnahme an den Diskussionen.

Der stellvertretende Vorsitzende dankt der Vorsitzenden fur ihre effiziente Tagungslei-
tung, durch die es moglich gewesen sei, in der auf dreieinhalb Tage verkirzten Tagung
alle Dokumente zu behandeln, und dies obwohl viele informelle Dokumente erst kurz vor
der Tagung eingereicht worden seien.

RID-26004-CE-SWG19
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76.

77.

78.

17

Nachste Tagung

Die 20. Tagung der Standigen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses wird am 27.
und 28. Mai 2026 in Bern stattfinden. Im Anschluss an die Tagung der Standigen Ar-
beitsgruppe wird am Nachmittag des 28. Mai 2026 die 59. Tagung des RID-Fachaus-
schusses stattfinden. Frist fur die Unterbreitung von Dokumenten flr beide Tagungen ist
der 14. April 2026.

Das Sekretariat wird der 20. Tagung der Standigen Arbeitsgruppe eine Uberarbeitete
Fassung aller zum 1. Januar 2027 in Kraft tretenden Anderungen unter Berucksichtigung
der letzten Entscheidungen der Gemeinsamen Tagung (Bern, 24. bis 27. Marz 2026)
vorlegen.

Das Sekretariat weist die Delegierten auch darauf hin, dass es nach Veroéffentlichung
der Notifizierungstexte fir das RID auf Anfrage auch eine inoffizielle englischsprachige
Synopse der Anderungen zum RID und zum ADR zur Verfiigung stellen werde, um den
Mitgliedstaaten die Ubersetzung zu erleichtern.

RID-26004-CE-SWG19
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Anlage |

Von der 19. Tagung der Standigen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses fiir eine
Inkraftsetzung zum 1. Januar 2027 angenommene Texte

Kapitel 1.1
1.1.3.2 Der Absatz d) erhalt folgenden Wortlaut:

"d) Gasen in Ausrustungsteilen zum Betrieb des Eisenbahnfahrzeugs, Stra-
Renfahrzeugs oder Fahrzeugs im Sinne der CIV (Anhang A des COTIF)”
(z. B. Feuerldscher), einschlieBlich in Ersatzteilen (z. B. gasgefillte Rei-
fen); diese Freistellung gilt auch fir gasgefillte Reifen, die als Ladung be-
fordert werden;

9 Im Sinne der Begriffsbestimmung von «Fahrzeug» in Artikel 3 d) der Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften flr den Vertrag Gber die internationale Eisen-
bahnbefdrderung von Personen (CIV — Anhang A des COTIF), d. h. Kraft-
fahrzeuge oder Anhanger, die aus Anlass einer Personenbeférderung be-
fordert werden."

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

In Absatz e) folgende Anderungen vornehmen:

"Fahrzeugen" andern in:
"Strallenfahrzeugen".
"oder Fahrzeug" andern in:
"oder Strallenfahrzeug".
[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]
Kapitel 1.2
1.21 In der Begriffsbestimmung von “"Container”, im Unterabsatz zu "Wechselauf-

bau (Wechselbehélter)" folgende Anderungen vornehmen:

— Im ersten Spiegelstrich "oder Fahrzeugen" andern in:
"oder StralBenfahrzeugen".

— Imdritten Spiegelstrich "von Fahrzeugen" andern in:
"von Strallenfahrzeugen".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

RID-26004-CE-SWG19
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In der Tabelle, in der Zeile fur die Kategorie 1, in der letzten Spalte nach "Trieb-
fahrzeugfiihrer" einen Verweis auf folgende Fulinote aufnehmen:

"*) Die Verwendung des Begriffs «Triebfahrzeugfiihrer» entspricht der Be-
griffsbestimmung von «Triebfahrzeugfuhrer» in der Richtlinie 2007/59/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Gber
die Zertifizierung von Triebfahrzeugflhrern, die Lokomotiven und Zuge des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft fuhren."

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

In Absatz a) nach "Triebfahrzeugfuhrer" einen Verweis auf folgende Ful3note
aufnehmen:

"*) Die Verwendung des Begriffs «Triebfahrzeugfiihrer» entspricht der Be-
griffsbestimmung von «Triebfahrzeugfuhrer» in der Richtlinie 2007/59/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Gber
die Zertifizierung von Triebfahrzeugflhrern, die Lokomotiven und Zuge des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft fihren."

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Eine neue Ubergangsvorschrift mit folgendem Wortlaut hinzufiigen:

Kesselwagen, die vor dem 1. Januar 2033 auf der Grundlage von bis zum
31. Dezember 2026 erteilten Zulassungen gebaut wurden, jedoch nicht auf der
Grundlage der ab 1. Januar 2027 geltenden Vorschriften des Kapitels 7.1 be-
wertet und zugelassen wurden, durfen weiterverwendet werden.

Kesselwagen, die nicht mit Sondervorschriften fir die Wagenausrustung WE in
Ubereinstimmung mit Kapitel 7.1, jedoch mit den Sondervorschriften fir die Be-
forderung in Tanks TE 22 und/oder TE 25 gekennzeichnet sind, oder Kessel-
wagen, fir die keine Kennzeichnung vorgeschrieben war, dirfen fir die Befor-
derung von Stoffen weiterverwendet werden, fir die in Kapitel 3.2 Tabelle A
eine Sondervorschrift flir die Wagenausristung WE vorgeschrieben ist.]"

[Referenzdokument: RID-25018-CE-SWG19 Alternativvorschlag in der durch
das informelle Dokument RID-25046-CE-SWG19 geanderten Fassung]

erhalt folgenden Wortlaut:
Wagen, ausgenommen Kesselwagen und Batteriewagen

Wagen, die vor dem 1. Januar 2033 auf der Grundlage von bis zum 31. Dezem-
ber 2026 erteilten Zulassungen gebaut wurden, jedoch nicht auf der Grundlage
der ab 1. Januar 2027 geltenden Vorschriften des Kapitels 7.1 bewertet und
zugelassen wurden, durfen weiterverwendet werden.

Wagen, die nicht mit Sondervorschriften fir die Wagenausristung in Uberein-
stimmung mit Kapitel 7.1 gekennzeichnet sind, dirfen fur die Beférderung von
Stoffen weiterverwendet werden, flr die in Kapitel 3.2 Tabelle A eine Sonder-
vorschrift fir die Beférderung in Wagen WE vorgeschrieben ist."]
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[Referenzdokument: RID-25018-CE-SWG19 Alternativvorschlag in der durch
das informelle Dokument RID-25046-CE-SWG19 geanderten Fassung]

Im Bericht Uber Ereignisse bei der Beforderung gefahrlicher Glter gemaf Ab-
schnitt 1.8.5 RID/ADR unter "6 Betroffene gefahrliche Guter", in der FuBnote 3)
folgende Anderungen vornehmen:
— "6 Fahrzeug" andern in:

"6 Fahrzeug im Sinne des ADR".
— "8 Tankfahrzeug" andern in:

"8 Tankfahrzeug im Sinne des ADR".
— 10 Batterie-Fahrzeug" andern in:

"10 Batterie-Fahrzeug im Sinne des ADR".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Bei allen Eintragungen der Klasse 1 Unterklassen 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 und 1.6,
denen in Spalte (16) "W2" zugeordnet ist, in Spalte (14) einfligen:

"WE6".

Bei allen Eintragungen, denen in Spalte (16) "W8" zugeordnet ist, in Spalte (14)
einfligen:

llWE6l|.

[Referenzdokument: RID-25027-CE-SWG19]

Im zweiten Satz "in Fahrzeugen" andern in:

"in Eisenbahn- und Stralenfahrzeugen".
[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Im ersten Satz "fir Fahrzeuge" andern in:

"flr Eisenbahn- und Stralenfahrzeuge".
[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]
Der letzte Unterabsatz erhalt folgenden Wortlaut:

"Wegen Ausrustungsteilen zum Betrieb von Eisenbahnfahrzeugen, Strafen-
fahrzeugen oder Fahrzeugen im Sinne der CIV (Anhang A des COTIF)) siehe
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auch Unterabschnitt 1.1.3.2 d).

) Im Sinne der Begriffsbestimmung von «Fahrzeug» in Artikel 3 d) der Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften flr den Vertrag Gber die internationale Eisen-
bahnbeférderung von Personen (CIV — Anhang A des COTIF), d. h. Kraft-
fahrzeuge oder Anhanger, die aus Anlass einer Personenbeférderung be-
fordert werden."

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]
"Wagen, Fahrzeugen" andern in:

"Eisenbahn- und Strallenfahrzeugen".
[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Im ersten Satz "in Wagen, Fahrzeugen" andern in:
"in Eisenbahn- und Straenfahrzeugen".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

[Die Anderungen in der englischen und franzésischen Fassung haben keine
Auswirkungen auf den deutschen Text.]

Nach den Ausdricken «LEERES TANKFAHRZEUG», «LEERES BATTERIE-
FAHRZEUG» und «LEERES FAHRZEUG» einen Verweis auf folgende Ful3-
note aufnehmen:

") Unter «LEERES TANKFAHRZEUG», «LEERES BATTERIE-FAHRZEUG»
und «LEERES FAHRZEUG» sind solche im Sinne des ADR zu verstehen,
die im Huckepackverkehr auch auf der Schiene befordert werden kénnen."

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

In Absatz a) nach dem Ausdruck "leere Batterie-Fahrzeuge" einen Verweis auf
folgende FulRnote aufnehmen:

k)

Unter «leere Batterie-Fahrzeuge» sind solche im Sinne des ADR zu verste-
hen, die im Huckepackverkehr auch auf der Schiene beférdert werden kén-
nen."

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

[Die Anderung in der franzésischen Fassung hat keine Auswirkungen auf den
deutschen Text.]

Nach dem ersten Unterabsatz folgende Bemerkung einfugen:

"Bem. Fir Zwecke dieses Abschnitts schliel3t der Begriff «Fahrzeuge» Wa-
gen ein."
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[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Kapitel 6.7
6.7.2.1 [Die Anderung zur Begriffsbestimmung von ortsbeweglicher Tank in der engli-
schen Fassung hat keine Auswirkungen auf den deutschen Text.]
6.7.3.1 [Die Anderung zur Begriffsbestimmung von ortsbeweglichem Tank in der engli-
schen Fassung hat keine Auswirkungen auf den deutschen Text.]
6.7.4.1 [Die Anderung zur Begriffsbestimmung von ortsbeweglichem Tank in der engli-
schen Fassung hat keine Auswirkungen auf den deutschen Text.]
Kapitel 6.8
6.8.2.1.2 In der rechten Spalte folgende Bemerkung einfligen:
"Bem. Im Eisenbahnverkehr entsprechen diese Lastannahmen Befdrderun-
gen mit Rangierbeschrankungen, die fir Tragwagen der Kategorie F-
II'in der Norm EN 12663 definiert sind."
[Referenzdokument: RID-25014-CE-SWG19 in der gednderten Fassung]
Kapitel 6.9

6.9.2.2.3.14.4 Im ersten Satz streichen:
"sowie mit dem Fahrzeug".
[betrifft nur die deutsche Fassung]

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Kapitel 7.1

71.2.2 (in der Fassung des Dokuments RID-25039-CE-SWG) Nach der Sondervor-
schrift fir die Wagenausriustung WE 5 folgende neue Sondervorschrift hinzufi-
gen:

"WE 6 Der Wagen muss mit Funkenfangern ausgerustet sein, die den Vorschriften der
ETV WAG Anhang | Abschnitt B entsprechen."”
[Referenzdokument: RID-25027-CE-SWG19 in der gednderten Fassung]

Kapitel 7.2

7.2.4

W 2 Im ersten Unterabsatz, im vierten Satz "missen Guterwagen mit ordnungsge-

mafRen Funkenschutzblechen verwendet werden" andern in:

"mussen Wagen verwendet werden, die der Sondervorschrift fur die Wagenaus-
rustung WE 6 entsprechen"”.

Im ersten Unterabsatz den letzten Satz ("Bei Wagen mit einem brennbaren Bo-
den dirfen die Funkenschutzbleche nicht unmittelbar am Wagenboden ange-

RID-26004-CE-SWG19
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bracht sein.") streichen.

[Referenzdokument: RID-25027-CE-SWG19]

Im zweiten Unterabsatz, im zweiten Spiegelstrich "Militarfahrzeugen" andern in:
"Militarstral’enfahrzeugen".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Im ersten Satz "dlUrfen nur Wagen mit ordnungsgemafRen Funkenschutzble-
chen verwendet werden," andern in:

"durfen nur Wagen verwendet werden, die der Sondervorschrift fir die Wa-
genausrustung WE 6 entsprechen,".

Den letzten Satz ("Bei Wagen mit einem brennbaren Boden dirfen die Funken-
schutzbleche nicht unmittelbar am Wagenboden angebracht sein.") streichen.

[Referenzdokument: RID-25027-CE-SWG19]

In Absatz b) "oder Fahrzeugen" andern in:
"oder Strallenfahrzeugen".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

In Absatz b) "oder Fahrzeugen" andern in:
"oder Strallenfahrzeugen".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19]

Im zweiten Satz folgende Anderungen vornehmen:
— "Eisenbahnwagen" andern in:
"Eisenbahnfahrzeug".
— "je Wagen" andern in:
"je Fahrzeug".

[Referenzdokument: RID-25021-CE-SWG19 in der geanderten Fassung]
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Dokument RID-25039-CE-SWG19 mit folgenden Anderungen angenommen:

Die eckigen Klammern bei folgenden Anderungen streichen:

1.21
1.2.3
3.2.1
Tabelle A
4.3.21.1
4.3.5
6.8.1.1
6.8.1.2
6.8.1.4
6.8.2.1.2
6.8.2.1.13
6.8.2.1.29
6.8.2.5.2
6.8.3.1.5
6.8.3.1.6
711
7.1.2

Kapitel 1.6
1.6.3.27
1.6.3.32

1.6.3.63

1.6.4.67

Kapitel 3.2

[3.2.1

RID-26004-CE-SWG19

Begriffsbestimmung von "Priiforgan”.

Neue erlauternde Bemerkung zu Spalte (14).
Aufnahme einer neuen Spalte (14).

Sondervorschrift TU 38.

Die letzte Anderungsanweisung zu Absatz b) streichen.
Die letzte Anderungsanweisung streichen.

[Die Anderung in der englischen Fassung hat keine Auswirkungen auf den deut-
schen Text.]

[Die Anderung in der englischen Fassung hat keine Auswirkungen auf den deut-
schen Text.]

In der erlauternden Bemerkung zu Spalte (14) am Ende folgende Bemerkung
hinzufiigen:

"Bem. Kesselwagen, die unter die Ubergangqurschrift des Unterabschnitts
1.6.3.x fallen, oder Wagen, die unter die Ubergangsvorschrift des Un-
terabschnitts 1.6.5.1 fallen, dirfen wie folgt verwendet werden:

WE 1 keine besondere Kennzeichnung
WE 2 gekennzeichnet mit « TE 22»
WE 3 gekennzeichnet mit « TE 25»
WE 4 keine besondere Kennzeichnung

WE 5 keine besondere Kennzeichnung

WE 6 keine besondere Kennzeichnung."]
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[Referenzdokument: RID-25018-CE-SWG19 Alternativvorschlag in der durch
das informelle Dokument RID-25046-CE-SWG19 geanderten Fassung]

[Die vom Vereinigten Kénigreich vorgeschlagene sprachliche Verbesserung
des Textes in der englischen Fassung hat keine Auswirkungen auf den deut-
schen Text.]
Nach der Uberschrift "Spalte «<NHM-Code» (Nomenclature Harmonisée Mar-
chandises — Harmonisiertes Guterverzeichnis)" im ersten Unterabsatz fol-
gende Anderungen vornehmen:
— Im vierten Satz "einen einzigen NHM-Code" andern in:

"einen einzigen oder vollstandigen NHM-Code".

[Referenzdokument: informelles Dokument RID-25041-CE-SWG19]

— Im letzten Satz "in denen mehrere NHM-Codes in Betracht kommen" an-
dernin:

"in denen zwei NHM-Codes in Betracht kommen kénnen".
[Referenzdokument: informelles Dokument RID-25041-CE-SWG19]
— Folgenden neuen letzten Satz hinzuftuigen:

"Wenn in dieser Spalte kein NHM-Code angegeben ist, handelt es sich bei
dem gefahrlichen Gut nicht um eine Ware."

In der ersten Tabelle der Anderungen bei den UN-Nummern 2020 und 2021 die
Anderungen zur Spalte "NHM-Code" streichen.

[Referenzdokument: informelles Dokument RID-25041-CE-SWG19]
In der ersten Tabelle der Anderungen bei "LITHIUMBATTERIEN, IN GUTER-

BEFORDERUNGSEINHEITEN EINGEBAUT, Lithium-lonen-Batterien oder Li-
thium-Metall-Batterien" folgende zusatzliche Anderung aufnehmen:

Benennung und Beschreibung UN- Anderung
des Gutes Num-
mer
LITHIUMBATTERIEN, IN GUTER- | 3536 | In der Spalte "NHM-Code" die Ein-
BEFORDERUNGSEINHEITEN tragung streichen.
EINGEBAUT, Lithium-lonen-Batte-
rien oder Lithium-Metall-Batterien

Die zweite Tabelle der Anderungen erhalt folgenden Wortlaut:

"Folgende neue Eintragungen in alphabetischer Reihenfolge einfligen:

Benennung und Beschreibung des Gutes UN- Bem. | NHM-
Num- Code
mer

CHLORPHENOLE, ATZEND, GIFTIG, FEST, N.AA.G. | 3561 290819

CHLORPHENOLE, ATZEND, FEST, N.A.G. 3562 290819
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Benennung und Beschreibung des Gutes UN- Bem. | NHM-
Num- Code
mer

2,4-Difluoranilin: siehe 2810 29++++

2-Fluoranilin: siehe 1992 +++++4+

4-Fluoranilin: siehe 3267 290++++
o-Fluoranilin: siehe 1992 ++++++
p-Fluroanilin: siehe 3267 ++++++
flissige organische Wasserstofftrager (LOHC): sieche | 3082 | siehe | ++++++

SV 4

13 in

Kapi-

tel

3.3

LITHIUM-METALL-BATTERIEN, IN GUTERBEFOR- | 3563

DERUNGSEINHEITEN EINGEBAUT

Magnetresonsanztomographen (MRT), die nicht ent- | 3538 901813

zundbares, nicht giftiges Gas enthalten: siehe

NATRIUM-IONEN-BATTERIEN, IN GUTERBEFOR- | 3564

DERUNGSEINHEITEN EINGEBAUT

WARMEMASCHINEN mit entziindbarem, nicht gifti- | 3358 8418++

gem verflissigtem Gas

WARMEMASCHINEN mit nicht entziindbaren, nicht | 2857 8418++

giftigen Gasen oder Ammoniaklésungen (UN 2672)

Warmepumpen: siehe 2857 8418++
3358 8418++

[Die Anderung zu "Fluorure d’hydrogéne en solution" in der franzésischen Fas-
sung hat keine Auswirkungen auf den deutschen Text.]

[Referenzdokument: informelles Dokument RID-25041-CE-SWG19 in der ge-
anderten Fassung]

Vor der neuen Sondervorschrift "410" folgende zusatzliche Zeile einflgen:

(bleibt offen)".

[Die Anderung in der englischen und franzésischen Fassung hat keine Auswir-
kungen auf den deutschen Text.]

erhalt folgenden Wortlaut:

Kennzeichnung von Wagen

Die alphanumerischen Codes der Sondervorschriften fir die Wagenausristung
WE, mit der der Wagen ausgestattet ist, missen auf beiden Seiten des Wa-

gens, wie in Punkt 7.1.2 g) der ETV Guterwagen* festgelegt, angegeben sein.

Bem. Fir Kesselwagen siehe auch Absatz 6.8.2.5.2.
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*) Siehe auch die spezifische Ubergangsregelung, die in Tabelle A.2 des An-
hangs A dieser ETV festgelegt ist."

[Referenzdokument: RID-25015-CE-SWG19]

RID-26004-CE-SWG19
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Anlage Il

Von der 19:_Taqunq der Stindigen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses ange-
nommene Anderungen am Handbuch RID

Unter Punkt 5 des Handbuchs erhalt der dritte Absatz folgenden Wortlaut:

"Seit dem 1. Januar 2027 sind die fahrzeugtechnischen Anforderungen, die fir Wagen zur
Beférderung gefahrlicher Glter gelten und zuvor im RID enthalten waren, in die ETV Guter-
wagen' und die TSI Giterwagen? Uberfiihrt. Im RID erscheinen nun lediglich Schutzziele, in
denen auf die Vorschriften der ETV und TSI verwiesen wird.

Auf diese Weise enthalten die ETV Glterwagen und die TSI Giterwagen die Anforderungen
an Gulterwagen, die von Konformitatsbewertungsstellen® oder benannten Stellen* bewertet
werden missen, wahrend die hochrangigen Sicherheitsanforderungen im RID beibehalten
werden.

Bem. Betreffend die Vorschriften, die vom RID in die ETV/TSI Guterwagen Uberfuhrt wurden,
ist eine Konkordanztabelle zwischen dem RID 2025 und dem RID 2027, die durch Ver-
weise auf den Anhang | der ETV/TSI Giterwagen erganzt wurden, unter folgendem
Link verfugbar: [Fundstelle auf der OTIF-Website noch festzulegen]."

' Einheitliche technische Vorschrift zum Teilsystem: "Fahrzeuge — Giterwagen".

2 Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat des Teilsystems "Fahrzeuge — Giiterwa-
gen".

3 Die Stelle, die gemaB den Einheitliche Rechtsvorschriften fiir die technische Zulassung von
Eisenbahnmaterial, das im internationalen Verkehr verwendet wird (ATMF — Anhang G zum
COTIF), fur die Durchfiihrung der Bewertung der Konformitat mit den ETV zustandig ist.

4 Die in Artikel 2 Ziffer 42 der Richtlinie (EU) 2016/797 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 11. Mai 2016 Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Euro-
paischen Union definierte Konformitatsbewertungsstelle."

[Referenzdokument: RID-25016-CE-SWG19]

Auf der Website der OTIF folgende Tabelle einfliigen [Fundstelle noch festzulegen]:

RID-26004-CE-SWG19
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Konkordanztabelle zwischen dem RID 2025 einerseits und dem RID 2027 und den ETV/TSI WAG andererseits betreffend die
Anforderungen, die vom RID in den Anhang | der ETV/TSI WAG uberfuihrt wurden

RID 2025 | RID 2027 + ETV/TSI Guterwagen
Widerstand gegen Beanspruchungen
6.8.2.1.2,6.8.2.1.13,6.8.3.1.5 16.8.2.1.2,6.8.2.1.13,6.8.3.1.5 + 7.1.2.1.1 | Anhang |, Teil A
Mindestabstand zwischen der Kopftragerebene und dem am weitesten vorstehenden Punkt am Tankkorper
6.8.2.1.29 16.8.2.1.29+7.1.2.14 | Anhang |, D
Kennzeichnung
6.8.2.5.2 16.8.252+7.1.2.3 |7.1.2(g)
Minimales dynamisches Arbeitsaufnahmevermoégen von Puffern fiir Kesselwagen und Batteriewagen zur Beforderung
von Gasen
6.8.3.1.6 171214 +7.1.2.2, WE 1 | Anhang |, D1
Energieverzehrelemente
6.8.4, TE 22 171.21.4+71.22 WE 2 | Anhang |, D2
Uberpufferungsschutzeinrichtung

6.8.4, TE 25 a) 171.215+7.1.22, WE 3 | Anhang |, E1

Erhohung der Wanddicke der Tankboden
6.8.4, TE 25 b) 16.8.4, TE25b)+7.1.2.1.5 |

Schutz der Tankbéden durch ein Sandwich-Cover
6.8.4, TE 25 ¢c) 16.8.4, TE25¢c)+7.1.2.1.5 |
Schutzschild an jedem Wagenende
6.8.4, TE 25d) |71.215+7.1.2.2, WE 3 | Anhang |, Teil E2.1
Schutzschild an jedem Ende von Wagen, die mit automatischen Kupplungseinrichtungen ausgeriistet sind
6.8.4, TE25¢) 17.1.21.5+7.1.2.2, WE 3 Anhang |, Teil E.2.2
Schutzsystem fur Wagen, die fir einen Betrieb in explosiven Atmospharen vorgesehen sind
171213 | Anhang |, Teil C
Entgleisungsdetektionseinrichtungen

Bem. zu 7.1.1 171.216+71.22 WE4—-WES5 | Anhang |, Teil F

[Referenzdokument: RID-25016-CE-SWG19]

RID-26004-CE-SWG19
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