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Prescriptions techniques uniformes (PTU)
Dispositions générales —

EXIGENCES ESSENTIELLES

Note explicative :

Les textes de la présente PTU qui occupent toute la largeur de la page sont identiques aux textes corres-
pondants de la réglementation de I'lUnion européenne. Les textes sur deux colonnes different. La colonne
de gauche contient la réglementation PTU, la colonne de droite, le texte de la réglementation correspon-
dante de I'UE. Le texte dans la colonne de droite n’a qu’'un caractére informatif et ne fait pas partie de la
réglementation de I'OTIF.

PTU de I'OTIF

11

1.1.1

1.1.2

INTRODUCTION

Afin d’assurer linteropérabilité et la sécurité
du systeme ferroviaire de la COTIF, les sous-
systémes, les constituants d’interopérabilité et
les interfaces doivent répondre a I'exigence
essentielle spécifiée dans la présente Annexe
APTU.

Les dispositions définies dans la présente
PTU et dans les Annexes de cette derniere
doivent indiquer les exigences essentielles
concernant l'objet, y compris les interfaces
avec d’autres objets.

Texte correspondant dans la directive relative a
l'interopérabilité de 'UE *

«Exigences essentielles»: I'ensemble des
conditions décrites a l'annexe Il aux-
quelles doivent satisfaire le systéme
ferroviaire, les sous-systemes et les
constituants d'interopérabilité y compris
les interfaces;

Si certains aspects techniques correspondant a des exigences essentielles ne peuvent pas

étre explicitement traités dans

une PTU,

ils sont clairement recensés dans une annexe de la
PTU

en tant que «points ouverts».

Exigences de portée générale

Sécurité

‘ une STI

| sTI

La conception, la construction ou la fabrication, I'entretien et la surveillance des compo-
sants critiques pour la sécurité et, plus particulierement, des éléments participant a la
circulation des trains doivent garantir la sécurité au niveau correspondant aux objectifs
fixés sur le réseau, y compris dans les situations dégradées spécifiées

Les parameétres intervenant dans le contact roue-rail doivent respecter les critéres de
stabilité de roulement nécessaires pour garantir une circulation en toute sécurité a la
vitesse maximale autorisée. Les paramétres des équipements de frein doivent permettre

! Directive 2008/57/EC;-publice-dans-te-Journal-official- de FTUE-L1911e-18:07- du 17 juin 2008, telle qu’amendée par la directive
2013/9/UE du 11 mars 2013 et par XXXXXXXXXX.
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1.13

1.14

1.15

1.2

1.3

13.1

1.3.2

1.4

14.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

I'interopérabilité de 'UE *
I'arrét sur une distance de freinage donnée a la vitesse maximale autorisée.

Les composants utilisés doivent résister aux sollicitations normales ou exceptionnelles
spécifiées pendant leur durée de service. Leurs défaillances fortuites doivent étre limitées
dans leurs conséquences sur la sécurité par des moyens appropriés.

La conception
des installations fixes

et des matériels roulants ainsi que le choix des matériaux utilisés doivent viser a
limiter la production, la propagation et les effets du feu et des fumées en cas d'incendie.

Les dispositifs destinés a étre manceuvrés par les usagers doivent étre congus de fagon
a ne pas compromettre l'exploitation sdre des dispositifs ou la santé et la sécurité des
usagers en cas d'utilisation prévisible mais non conforme aux instructions affichées.

Fiabilité, disponibilité

La surveillance et I'entretien des éléments fixes ou mobiles participant a la circulation des
trains doivent étre organisés, menés et quantifiés de maniére a maintenir leur fonction dans
les conditions prévues.

Santé

Les matériaux susceptibles, dans leur mode d'utilisation, de mettre en danger la santé des
personnes y ayant acces ne doivent pas étre utilisés dans les trains.

et les infrastructures ferroviaires

Le choix, la mise en ceuvre et |'utilisation de ces matériaux doivent viser a limiter I'émission
de fumées ou de gaz nocifs et dangereux, notamment en cas d'incendie.

Protection de I'environnement

Les incidences sur I'environnement de limplantation et de I'exploitation du systéme ferroviaire
doivent étre évaluées et prises en compte lors de la conception du systeme selon les disposi-
tions

de 'Etat demandeur | communadutaires
en vigueur.

Les matériaux utilisés dans les trains
| et dans les infrastructures

doivent éviter I'émission de fumées ou de gaz nocifs et dangereux pour I'environnement,
notamment en cas d'incendie.

Les matériels roulants et les systémes d'alimentation en énergie doivent étre concus et
réalisés pour étre compatibles, en matiere électromagnétique, avec les installations, les
équipements et les réseaux publics ou privés avec lesquels ils risquent d'interférer.

La conception et I'exploitation du systéme ferroviaire ne doivent pas engendrer un
niveau de bruit inadmissible dudit systéme:

— dans les zones a proximité de linfrastructure ferroviaire,

telle que définie a l'article 3 de la direc-
tive 2012/34/UE,

et dans la cabine de conduite."exploitation-du-systeme-ferroviaire-doitres-

G:\Technik\CTE\CTEO7_2014_06\Documents\1_Documents as input to CTE 7\FR\A_94-01A_1_2011_f v10_PTU GEN-A_amendée-avec suivi modifications.doc



DISPOSITIONS GENERALES PTU GEN-A
@% OTIF

EXIGENCES ESSENTIELLES Page 3 sur 9
Statut : PROPOSITION | Version: 10 Réf. : A 94-01A/1.2011 Original : EN | Date : 5.2.2014
PTU de I'OTIF Texte correspondant dans la directive relative a Réf. UE
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1.45 L'exploitation du systeme ferroviaire ne doit pas étre a l'origine, dans le sol, d'un niveau de
vibrations inadmissible pour les activités et le milieu traversé proches de l'infrastructure et
en état normal d'entretien.

15 Compatibilité technique

Les caractéristiques techniques des infrastructures et des installations fixes doivent étre
compatibles entre elles et avec celles des trains appelés a circuler sur le systéeme ferro-
viaire.

Lorsque le respect de ces caractéristiques se révele difficile dans certaines parties du
réseau, des solutions temporaires, garantissant la compatibilité future, peuvent étre mises
en ceuvre.

1.6 Accessibilité

1.6.1 Le sous-systeme « matériel roulant » doit Les sous-systemes « infrastructure » et
étre accessible « matériel roulant » doivent étre acces-
sibles

aux personnes handicapées ainsi qu’aux personnes a mobilité réduite de maniére a leur
assurer 'acces sur la base de I'égalité avec les autres personnes par la prévention ou
I'élimination des obstacles et par d’autres mesures appropriées. Cela inclut la conception, la
construction, le renouvellement, le réaménagement

et I'entretien , 'entretien et I'exploitation
des éléments pertinents
du sous-systeme « matériel roulant » auquel|des sous-systemes auxquels

le public a accés.

1.6.2 (réservé) Les sous-systéemes « exploitation »
et « applications télématiques au
service des voyageurs » doivent
offrir les fonctionnalités nécessaires
pour faciliter 'accés des personnes
handicapées et des personnes a
mobilité réduite sur la base de
I'égalité avec les autres personnes,
par la prévention ou 'élimination
des obstacles et par d’autres me-
sures appropriées.

2. Exigences particuliéres a chaque sous-systéme

2.1 Infrastructures

Etant donné que la COTIF a trait a
linfrastructure uniquement en ce qui con-
cerne les interfaces avec les véhicules et
autres matériels ferroviaires mobiles, il n’y a
pas d’autres exigences essentielles que
celles indiquées dans les exigences géné-
rales au chapitre 1 ci-dessus.
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I'interopérabilité de 'UE *

(réservé) 2.1.1 Sécurité

Des dispositions adaptées doivent étre
prises pour éviter l'acces ou les intrusions
indésirables dans les installations.

Des dispositions doivent étre prises pour
limiter les dangers encourus par les per-
sonnes, notamment lors du passage des
trains dans les gares.

Les infrastructures auxquelles le public a
acces doivent étre congues et réalisées de
maniére a limiter les risques pour la sécuri-
té des personnes (stabilité, incendie,
accés, évacuation, quai, etc.).

Des dispositions appropriées doivent étre
prévues pour prendre en compte les
conditions particulieres de sécurité dans
les tunnels et les viaducs de grande
longueur.

2.1.2 Accessibilité

2.1.2.1 Les sous-systemes « infrastruc-
ture » auxquels le public a acces doivent
étre accessibles aux personnes handica-
pées et aux personnes a mobilité réduite
conformément au point 1.6.

2.2 Energie

La COTIF concerne les systemes
d’alimentation en énergie en relation avec
les véhicules et autres matériels ferroviaires
mobiles ; les installations fixes sont unique-
ment concernées en relation avec leurs
interfaces avec le matériel roulant.

221 Sécurité

Le fonctionnement des installations d'alimentation en énergie ne doit compromettre la
sécurité ni des trains, ni des personnes (usagers, personnel d'exploitation, riverains et
tiers).

2.2.2 Protection de I'environnement

Le fonctionnement des installations d'alimentation en énergie électrique ou thermique ne
doit pas perturber I'environnement au-dela des limites spécifiées.

2.2.3 Compatibilité technique

Les systémes d'alimentation en énergie électrique/thermique utilisés doivent:

- permettre aux trains de réaliser les performances spécifiées,

- dans le cas des systémes d'alimentation en énergie électrique, étre compatibles avec
les dispositifs de captage installés sur les trains.
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2.3 Contréle-commande et signalisation
23.1 Sécurité
Les installations et les procédures de contréle-commande et de signalisation utilisées
doivent permettre une circulation des trains présentant le niveau de sécurité correspon-
dant aux objectifs fixés sur le réseau. Les systémes de contrble-commande et de signali-
sation doivent continuer a permettre la circulation en toute sécurité des trains autorisés a
rouler en situation dégradée spécifiée.
2.3.2 Compatibilité technique
Toute nouvelle infrastructure et tout nouveau matériel roulant construits ou développés
aprés l'adoption de
systémes de contréle-commande systémes de contrble-commande et de
de la PTU « Systemes de contréle- | signalisation compatibles
commande et de signalisation par la Com-
mission d’experts techniques
doivent étre adaptés a l'utilisation de ces systémes
Les équipements de contréle-commande et de signalisation installés au sein des postes
de conduite des trains doivent permettre une exploitation normale, dans les conditions
spécifiées, sur le systéme ferroviaire.
2.4 Matériel roulant
241 Sécurité
Les structures des matériels roulants et des liaisons entre les véhicules doivent étre
congues de maniere a protéger les espaces ou se trouvent les passagers et les espaces
de conduite en cas de collision ou de déraillement.
Les équipements électriques ne doivent pas compromettre la sécurité de fonctionnement
des installations de contréle-commande et de signalisation.
Les techniques de freinage ainsi que les efforts exercés doivent étre compatibles avec la
conception des voies, des ouvrages d'art et des systémes de signalisation.
Des dispositions doivent étre prises en matiére d'accés aux constituants sous tension
pour ne pas mettre en danger la sécurité des personnes.
En cas de danger, des dispositifs doivent permettre aux passagers d'avertir le conducteur
et au personnel d'accompagnement d'entrer en contact avec celui-ci.
Les portes d'acces doivent étre dotées d'un systeme de fermeture et d'ouverture qui
garantisse la sécurité des passagers.
Des issues de secours doivent étre prévues et signalées.
Des dispositions appropriées doivent étre prévues pour prendre en compte les conditions
particulieres de sécurité dans les tunnels de grande longueur.
Un systeme d'éclairage de secours d'une intensité et d'une autonomie suffisantes est
obligatoire a bord des trains.
Les trains doivent étre équipés d'un systéme de sonorisation permettant la transmission
de messages aux passagers par le personnel de bord.
2.4.2 Fiabilité, disponibilité

La conception des équipements vitaux, de roulement, de traction et de freinage ainsi que
de contrdle-commande doit permettre, en situation dégradée spécifiée, la poursuite de la
mission du train sans conséquences néfastes pour les équipements restant en service.
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243 Compatibilité technique

24.4

2.4.5
2451

2.5

251
251

252

253

2.6

26.1

Les équipements électriques doivent étre compatibles avec le fonctionnement des instal-
lations de contréle-commande et de signalisation.

Dans le cas de la traction électrique, les caractéristiques des dispositifs de captage de
courant doivent permettre la circulation des trains sous les systémes d'alimentation en
énergie du systeme ferroviaire.

Les caractéristiques du matériel roulant doivent lui permettre de circuler sur toutes les
lignes sur lesquelles son exploitation est prévue, compte tenu des conditions climatiques
qui prévalent.

Controéle

Les trains doivent étre équipés d'un appareil enregistreur. Les données collectées par cet
appareil et le traitement des informations doivent étre harmonisés.

Accessibilité

Les sous-systémes « matériel roulant » auxquels le public a accés doivent étre acces-
sibles aux personnes handicapées et aux personnes a mobilité réduite conformément au
point 1.6.

Entretien

Santé et sécurité

Les installations techniques et les procédures utilisées.
dans les centres

doivent garantir une exploitation slre du sous-systéeme concerné et ne pas constituer un
danger pour la santé et la sécurité

Protection de I'environnement

(réservé) Les installations techniques et les procé-
dures utilisées dans les centres d'entretien
ne doivent pas dépasser les niveaux de
nuisance admissibles pour le milieu envi-
ronnant.

Compatibilité technique

Les installations d'entretien traitant le matériel roulant doivent permettre d'effectuer les
opérations de sécurité, d'hygiéne et de confort sur tout le matériel pour lesquelles elles
ont été congues.

Exploitation et gestion du trafic

Sécurité

La mise en cohérence des regles d'exploitation des réseaux ainsi que la qualification des
conducteurs, du personnel de bord et des centres de contréle doivent garantir une exploi-
tation sdre, en tenant compte des exigences différentes des services transfrontaliers et
intérieurs.

Les opérations et périodicités d'entretien, la formation et la qualification du personnel
d'entretien et des centres de contrble, ainsi que le systeme d'assurance qualité mis en
place dans les centres de contrdle et d'entretien des exploitants concernés doivent garan-
tir un haut niveau de sécurité.
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2.6.2 Fiabilité, disponibilité

2.6.3

264
2641

2.7

271

2.7.2

2.7.3

Les opérations et périodicités d'entretien, la formation et la qualification du personnel
d'entretien et des centres de contrble, ainsi que le systeme d'assurance qualité mis en
place par les exploitants concernés dans les centres de contréle et d'entretien doivent
garantir un haut niveau de fiabilité et de disponibilité du systeme.

Compatibilité technique

La mise en cohérence des régles d'exploitation des réseaux ainsi que la qualification des
conducteurs, du personnel de bord et du personnel chargé de la gestion de la circulation
doivent garantir I'efficacité de I'exploitation sur le systéme ferroviaire, en tenant compte
des exigences différentes des services transfrontaliers et intérieurs.

Accessibilité

(réservé) Des mesures appropriées doivent étre
prises pour faire en sorte que les regles
d’exploitation prévoient les fonctionnalités
nécessaires pour garantir I'accessibilité
aux personnes handicapées et aux per-
sonnes a mobilité réduite.

Applications télématiques au service des passagers et du fret

Compatibilité technique

Les exigences essentielles dans le domaine des applications télématiques garantissent
une gqualité de service minimale aux passagers et aux clients du secteur marchandises,
plus particuliérement en termes de compatibilité technique.

Pour ces applications, il faut veiller & ce que:

- les bases de données, les logiciels et les protocoles de communication des données
soient développés de sorte a garantir un maximum de possibilités d'échanges de don-
nées entre applications différentes et entre exploitants différents, en excluant les don-
nées commerciales confidentielles,

- les informations soient aisément accessibles aux utilisateurs.
Fiabilité, disponibilité

Les modes d'utilisation, de gestion, de mise a jour et d'entretien de ces bases de don-
nées, logiciels et protocoles de communication des données doivent garantir I'efficacité de
ces systemes et la qualité du service.

Santé

Les interfaces de ces systémes avec les utilisateurs doivent respecter les régles mini-
males en matiére ergonomique et de protection de la santé.
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2.7.4 Sécurité

Des niveaux d'intégrité et de fiabilité suffisants doivent étre assurés pour le stockage ou la
transmission d'informations liées a la sécurité.

2.7.5 Accessibilité
2.75.1

(réservé) Des mesures appropriées doivent étre
prises pour faire en sorte que les sous-
systémes “applications télématiques au
service des passagers” offrent les fonc-
tionnalités nécessaires pour garantir
I'accessibilité aux personnes handicapées
et aux personnes a mobilité réduite.

Autre-materieroutantyferroviaire Slye ta—ne |I|gHIe’ plas eans—e G[:E&EI |.|e

(Fin-du-document)
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