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Antrag Deutschlands

Einleitung

1. Nach in Deutschland vorliegenden Informationen sind in den USA und in Kanada neue Vor-
schriften zum Bau und zur Nachriistung von Kesselwagen zur Beférderung von brennbaren
Flussigkeiten in Kraft getreten (USA: DOT-117, Kanada: TC-117). Siehe hierzu auch
USA: http://www.dot.gov/briefing-room/final-rule-on-safe-rail-transport-of-flammable-liquids
Kanada: http://www.gazette.qgc.cal/rp-pr/p2/2015/2015-05-20/html/sor-dors100-eng.php

2. Die neuen Vorschriften sehen unter anderem eine grof3ere Wanddicke, ein Schutzschild tGber
die gesamte Hohe der Tankboden, einen Warmeschutz und neue Anforderungen an die oben
liegenden Armaturen (Schutzkragen) sowie Einrichtungen gegen das unbeabsichtigte Offnen
von Bodenventilen vor, siehe auch: http://www.tc.gc.ca/eng/mediaroom/infographic-tc-117-
tank-car-7610.html.

Aus Kostengriinden wurde dieses Dokument nur in begrenzter Auflage gedruckt. Die Delegierten werden daher gebeten, die ihnen zugesandten
Exemplare zu den Sitzungen mitzubringen. Die OTIF verflgt nur Gber eine sehr geringe Reserve.
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ENHANCED SAFETY FEATURES

The new TC-117 TANK CAR standard includes several enhanced safety features to protect communities along Canada’s railways

The new TC-117 tank car is required to be New full head shields will help protect the
constructed as a thermally protected, jacketed tank . ends of the tank car from being punctured
car with steel that is 9/16" of an inch thick and full New mandatory top fitting protection by equipment or collisions with adjacent rail
head shields. A jacket will be added as an outer cover will cover the valves on top of the tank cars in the event of excessive end impact
% Steel Jacket on the exterior of the shell to keep insulation in place car, guarding against damage in the or derailment. Previous standards of the
and provide additional strength and reinforcement. event of an incident class 111 tank cars did not require head
These features provide improved puncture resistance, shields in most cases.
structural strength and fracture resistance.
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Thermal protection increases the survivability of tank

cars in the event of a fire. The new thermal protection

required for the TC-117 must be able to withstand

exposure to a 100-minute pool fire and a 30-minute New enhanced bottom outlet

jet fuel fire without rupturing. valve must remain closed and
not leak during an incident
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3. Auch fur die Nachriistung von vorhandenen Wagen sind bestimmte MalBhahmen in einem
vorgegebenen Zeitrahmen vorgesehen worden.

Antrag

4. Deutschland bittet die standige Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses um Prifung, ob die-
se neuen fir die USA und Kanada geltenden Vorschriften auch fiir das RID von Relevanz
sind.

5. Eine detalllierte Prifung koénnte gegebenenfalls in der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeug-

technik" des RID-Fachausschusses vorgenommen werden.

Hintergrundinformationen

6.

Ende 2013 umfasste die nordamerikanische Kesselwagenflotte ca. 335.000 Fahrzeuge [1],
von denen etwa 272.000 Kesselwagen der Spezifikation "DOT-111" entsprechen [2]. Diese
Spezifikation ist nach den nordamerikanischen Rechtsvorschriften vorgeschrieben flr den
Transport von gefahrlichen Stoffen (Flussigkeiten und Feststoffe) der Verpackungsgruppen I,
Il und I, mit Aushahme der Klassen 4.2, 4.3 sowie inhalationstoxischer Stoffe der Klasse 6.1
[3]. Die technischen Anforderungen der Spezifikation "DOT-111" an die Tanks der Kesselwa-
gen sind im Vergleich zu weiteren Tankspezifikationen der nordamerikanischen Gefahrgutvor-
schriften niedrig, bei den Tanks dieser Spezifikation handelt es sich um selbsttragende Kon-
struktionen mit einem Prufdruck von mindestens 5,1 bar und einer Mindestwanddicke von
11,1 mm [4].

Etwa 171.000 "DOT-111"-Kesselwagen werden fiir den Gefahrguttransport verwendet [2], die
restlichen Kesselwagen werden fur den Transport anderer Massenguter eingesetzt, wie z.B.
Maissirup oder Pflanzendl [5]. Ein Grof3teil der Gefahrguttransporte betrifft den Transport von
Gefahrgutern der Klasse 3, hier vor allem UN 1267 ROHOL und UN 1170 ETHANOL. Fr die-
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se Transporte werden etwa 94.000 "DOT-111"-Kesselwagen eingesetzt [2].

Die US-amerikanische Behorde fur Transportsicherheit (NTSB) hat seit dem Jahre 1991 in
verschiedenen Studien und Untersuchungsberichten darauf hingewiesen, dass Tanks der
Spezifikation "DOT-111" in Unfallszenarien ein signifikant hoheres Risiko des Ladungsaustritts
aufweisen als Tanks anderer Spezifikationen [2]. Besonders hervorgehoben wurden dabei die
hohe Wahrscheinlichkeit von Wanddurchbrichen sowie Ladungsaustritte im Bereich der Ar-
maturen (durch AbreiBen bzw. ungewolltes Offnen) [2] [6] [7]. Die aus den Untersuchungen
resultierenden Empfehlungen der NTSB betrafen insbesondere die Erhéhung der Mindest-
wanddicken, die Ausrustung mit Schutzschilden an den Wagenenden sowie den Schutz der
Armaturen [2] [6] [7], wurden jedoch bisher nicht in den Gefahrgutvorschriften berticksichtigt.

Die Kesselwagenindustrie hat ab 2009 tber den nordamerikanischen Gutereisenbahnverband
(AAR) in Eigeninitiative einen neuen Standard fur Tanks der Spezifikation "DOT-111" entwi-
ckelt ("P-1577" bzw. "CPC-1232") und fir ab 1. Oktober 2011 neu gebaute Tanks angewendet
[2] [8]. Dieser Standard sieht unter anderem die Ausriistung mit Schutzschilden, den Schutz
von Scheitelarmaturen, eine Mindestwanddicke von 12,7 mm und mit zusatzlichen Schutzein-
richtungen ausgerustete Mittelpufferkupplungen vor [8]. Etwa 14.000 fur Gefahrguttransporte
eingesetzte Kesselwagen entsprechen diesem Standard (Stand: Ende 2013) [2].

Nach dem schweren Kesselwagenunfall von Lac-Mégantic im Sommer 2013 hat die Abteilung
fur Sicherheit im Bereich Pipelines und Gefahrgut (PHMSA) des US-amerikanischen Ver-
kehrsministeriums (DOT) im September 2013 Vorschlage zur Anderung der Gefahrgutvor-
schriften, hier insbesondere auch der Spezifikation "DOT-111", verdffentlicht und um Kom-
mentare gebeten. Grundlage hierfir waren Petitionen verschiedener Industrieverbande und
der NTSB [9]. Im Juli 2014 vertffentlichte das DOT einen lberarbeiteten und konsolidierten
Vorschlag zur Anderung der Gefahrgutvorschriften [10]. Die technischen Anforderungen an
Tanks zur Beférderung von geféhrlichen Stoffen der Klasse 3 sind im Vergleich zur Spezifika-
tion "DOT-111" und dem Industriestandard "CPC-1232" erhtht worden (neue Spezifikation
"DOT-117"), so waren z.B. eine Mindestwanddicke von 14,3 mm, eine thermische Isolierung
sowie Einrichtungen gegen das unbeabsichtigte Offnen von Bodenventilen vorgesehen [10]
[11]. Gleichzeitig sind Ubergangsvorschriften zur Nachriuistung vorhandener Tanks sowie zum
Weiterbetrieb der "DOT-111"-Kesselwagen (bis spatestens 2020) und "CPC-1232"-
Kesselwagen (in Diskussion) vorgesehen [12].
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