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Einleitung

1. Mit diesem Dokument wird versucht, zwei Probleme der Beftrderer zu lI6sen. Zum Einen die
Mitteilung der UN-Nummer bei ungereinigten leeren Verpackungen an den Betreiber der Ei-
senbahninfrastruktur, zum Anderen die zusatzlichen Kosten bei der Anpassung von Compu-
terprogrammen bei elektronischen Informationstechnologien, wenn verschiedene Sondervor-
schriften oder zusatzliche Vorschriften des Abschnitts 5.4.1 eingehalten werden mussen.

2. Der Absatz 1.4.2.2.5 fordert, dass der Beforderer sicherstellen muss, dass der Betreiber der
Eisenbahninfrastruktur zu jedem Zeitpunkt wahrend der Beforderung schnell und uneinge-
schrankt Uber die Daten, wie unter anderem die UN-Nummer der befdrderten gefahrlichen
Guter, verfugen kann.

3. Bei ungereinigten leeren UmschlieBungsmitteln, die Rickstdnde geféhrlicher Giter anderer
Klassen als der Klasse 7 enthalten, muss vor oder nach der UN-Nummer, der offiziellen Be-
nennung fur die Beforderung, der Nummer des Gefahrzettelmusters und der Verpackungs-
gruppe der Ausdruck «LEER, UNGEREINIGT» oder «<RUCKSTANDE DES ZULETZT ENT-
HALTENEN STOFFES» angegeben werden. Dies ist in Ubereinstimmung sowohl mit den UN-
Empfehlungen als auch mit dem IMDG-Code.

Aus Kostengriinden wurde dieses Dokument nur in begrenzter Auflage gedruckt. Die Delegierten werden daher gebeten, die ihnen zugesandten
Exemplare zu den Sitzungen mitzubringen. Die OTIF verfugt nur Uber eine sehr geringe Reserve.
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10.

11.

12.

13.

Gemal Absatz 5.4.1.1.6.2 darf die Sondervorschrift des Absatzes 5.4.1.1.6.1 (oben aufge-
fUhrter Satz) jedoch durch die Vorschriften des Absatzes 5.4.1.1.6.2.1 bzw. 5.4.1.1.6.2.2 er-
setzt werden.

Zum Beispiel durfen fur ungereinigte leere Verpackungen die Angaben gemdaR Absatz
5.4.1.1.1 a) bis f) und j) durch den Ausdruck «LEERE VERPACKUNG», «LEERES GEFASS»,
«LEERES GROSSPACKMITTEL (IBC)» bzw. «LEERE GROSSVERPACKUNG», erganzt
durch die Angaben gemaR Absatz 5.4.1.1.1 c) fur das letzte Ladegut, d.h. die Nummer(n) der
Gefahrzettel, ersetzt werden. Das in Absatz 5.4.1.1.6.2.1 angegebene Beispiel ist «LEERE
VERPACKUNG, 6.1 (3)». Mit anderen Worten, die UN-Nummer muss im Beférderungspapier
nicht angegeben werden.

Wenn der Absender die Vorschriften des Absatzes 5.4.1.1.6.2.1 anwendet, ist es dem Befor-
derer daher nicht mdglich, dem Betreiber der Eisenbahninfrastruktur Angaben zur UN-
Nummer zu liefern.

Bei anderen ungereinigten leeren UmschlieBungsmitteln muss die UN-Nummer im Beforde-
rungspapier angegeben werden, so dass der Beférderer dem Betreiber der Eisenbahninfra-
struktur die UN-Nummer liefern kann.

Die Beforderung freigestellter Mengen (Kapitel 3.5) ist nicht nur von den Vorschriften des Ab-
satzes 5.4.1.1.1, sondern auch von den Vorschriften des Kapitels 1.4 freigestellt. Deshalb
muss diese Art der Beférderung nicht ndher betrachtet werden.

Belgien hatte bei der 47. Tagung des RID-Fachausschusses (informelles Dokument INF.8)
eine ahnliche Fragestellung aufgeworfen, die bei der 48. Tagung des RID-Fachausschusses
(Dokumente OTIF/RID/CE/2010/2 und OTIF/RID/CE/2010/4 sowie informelles Dokument
INF.5) weiter diskutiert wurde. Dies fiihrte zu der Pflicht des Befdrderers, den Betreiber der
Eisenbahninfrastruktur Uber die UN-Nummer von in begrenzten Mengen verpackten gefahrli-
chen Giitern in den Fallen zu informieren, in denen die Wagen oder GroR3container gemar
Kapitel 3.4 gekennzeichnet werden muissen.

Das andere Problem mit Computerprogrammen héangt ebenfalls mit dem Fehlen der UN-
Nummern zusammen. Diese Programme sind fir die Behandlung der fur das Beférderungs-
papier vorgeschriebenen allgemeinen Angaben, nicht jedoch fiir Sondervorschriften und zu-
satzliche Vorschriften ausgelegt. Die Anwendung der Telematik zur Unterstiitzung oder an-
stelle der Papierdokumentation ist eine gewiinschte Entwicklung bei der Beférderung gefahrli-
cher Guter.

Die Erfullung von Vorschriften wie in Absatz 5.4.1.1.6.2.1 mit Ausnahme der in Absatz
5.4.1.1.1 genannten Angaben flhrt jedoch zu zusatzlichen Kosten fir die Entwicklung von
Computerprogrammen, die oft die Ertrdge aus solchen Befdérderungen berschreiten. Wenn
seitens des Absenders keine UN-Nummer vorliegt, wird deshalb oft eine fiktive UN-Nummer in
das Befdrderungspapier eingetragen.

Die Harmonisierung mit anderen Verkehrstragern wird oft als Argument angefiihrt. Der IMDG-
Code schreibt weiterhin auch fir ungereinigte leere Verpackungen die Angabe der vier Ele-
mente der Absétze 5.4.1.1.1 a) bis d) im Beférderungspapier vor.

Diese Probleme kdnnen auf verschiedene Arten geldst werden, z.B.:

— Der Absatz 5.4.1.1.6.2.1, der in Widerspruch zu Absatz 1.4.2.2.5 und zu Unterabschnitt
1.4.3.6 steht, kann so geandert werden, dass die Sondervorschrift des Absatzes
5.4.1.1.6.2.1 durch einen ahnlichen Text wie in Absatz 5.4.1.1.6.2.2 ersetzt wird, d.h. den
Angaben der Absatze 5.4.1.1.1 a) bis d) wird die Art der Verpackung vorangestellt.
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— Der Absatz 5.4.1.1.6.2.1 wird gestrichen und wird auch im Satz des Absatzes 5.4.1.1.6.2
gestrichen.

— Der Unterabschnitt 1.4.3.6 kann so geandert werden, dass ungereinigte leere Verpa-
ckungen freigestellt werden. Dadurch wird jedoch nur eines der Probleme gelést.

— Zwischen dem Beférderer und dem Absender kann die Angabe der UN-Nummern ver-
traglich geregelt werden; dies l6st jedoch nicht den Widerspruch zwischen dem Unterab-
schnitt 1.4.3.6 und dem Absatz 5.4.1.1.6.2.1.

14. Schweden bevorzugt den nachstehenden ersten Vorschlag. Wenn die standige Arbeitsgruppe
ebenfalls der Meinung sein sollte, dass der Absatz 5.4.1.1.6.2.1 geandert werden sollte, ware
Schweden bereit, der Gemeinsamen RID/ADR/ADN-Tagung ein entsprechendes Dokument
zu unterbreiten.

Vorschlag 1

15. Der Absatz 5.4.1.1.6.2.1 erhalt folgenden Wortlaut (Anderungen sind unterstrichen oder
durchgestrichen dargestellt):

"5.4.1.1.6.2.1 Fur ungereinigte leere Verpackungen, die Rickstande gefahrlicher Guter
anderer Klassen als der Klasse 7 enthalten, einschlief3lich ungereinigte leere
Gefalle fir Gase mit einem Fassungsraum von hoéchstens 1000 Litern, wer-
den-die wird den Angaben gemaR Absatz 5.4.1.1.1 a);-b)—€); bis d)—e}—5H
uhe)-dureh-den der Ausdruck «LEERE VERPACKUNG», «LEERES GE-
FASS», «LEERES GROSSPACKMITTEL (IBC)» bzw. «LEERE GROSS-

VERPACKUNG»—erganzt-durch-die-Angaben-gemali-Absatz 54111 ¢)-fir

das-letzte-Ladegut-ersetzt vorangestellt. Darlber_hinaus finden die Absatze
5.4.1.1.1 f) und |) keine Anwendung.

Beispiel: «\LEERE VERPACKUNG, UN 1098 ALLYLALKOHOL, 6.1 (3)_I».

Vorschlag 2

16. Der Unterabschnitt 1.4.3.6 erhalt folgenden Wortlaut (Anderungen sind unterstrichen oder
durchgestrichen dargestellt):

"1.4.3.6 Betreiber der Eisenbahninfrastruktur

Im Rahmen des Abschnittes 1.4.1 hat der Betreiber der Eisenbahninfrastruk-
tur insbesondere folgende Pflichten. Der Betreiber der Eisenbahninfrastruk-
tur

a) hat dafir zu sorgen, dass interne Notfallplane fir Rangierbahnhotfe ge-
maf Kapitel 1.11 aufgestellt werden;

b) hat sicherzustellen, dass er zu jedem Zeitpunkt wahrend der Beforde-
rung einen schnellen und uneingeschrénkten Zugriff zu mindestens fol-
genden Informationen hat:

— Zusammensetzung des Zuges durch Angabe der Nummer jedes
einzelnen Wagens und der Wagengattung, sofern diese nicht be-
reits in der Wagennummer enthalten ist,
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— UN-Nummern der in oder auf jedem einzelnen Wagen beférderten
gefahrlichen Guter oder

— __wenn nur in begrenzten Mengen verpackte gefahrliche Guiter ge-
mafR Kapitel 3.4 beférdert werden und eine Kennzeichnung des
Wagens oder GroR3containers gemald Kapitel 3.4 vorgeschrieben

ist, die Angabe, dass solche Guter vorhanden sind, oder

— _wenn ungereinigte leere Verpackungen geméaf Absatz 5.4.1.1.6.2.1
befordert werden, nur die Angabe, dass solche Giiter vorhanden
sind,

— Position jedes einzelnen Wagens im Zug (Wagenreihung).

Diese Angaben dirfen nur denjenigen Stellen zur Verfigung gestellt
werden, die diese fir Sicherheits-, Sicherungs- oder Notfalleinsatzzwe-
cke bendtigen.

Bem. Die Art und Weise der Ubermittlung der Daten wird in den Regelun-
gen zur Nutzung der Eisenbahninfrastruktur festgelegt."

Begrindung
17. Sicherheit: Es sind keine Probleme zu erwarten.
Durchfiuhrbarkeit: Es sind keine Probleme zu erwarten.

Tatsachliche Anwendung: Es sind keine Probleme zu erwarten.



