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Tagesordnungspunkt 5 b): Anderungsantrige zum RID/ADR/ADN — Neue Antrige

Antrag auf Harmonisierung der Beforderung gefahrlicher Giiter zur See und auf der Strale

Antrag Spaniens

Einleitung

1. Der aktuelle Abschnitt 7.1.4 (Allgemeine Vorschriften) des RID/ADR definiert "in bautechni-
scher Hinsicht geeignet" fir Grol3container. Die gleiche Definition findet sich auch in Absatz
7.4.6.4.2 des IMDG-Codes fur Frachtcontainer. Diese Definitionen unterscheiden sich aber
sowohl bezuglich des Anwendungsbereichs als auch in einigen Worten voneinander, die im
Text durchgestrichen (RID/ADR-Text) bzw. unterstrichen (IMDG-Code) dargestellt sind.

Im aktuellen Absatz 7.4.6.4.2 des IMDG-Codes heifdt es:

".2 «In bautechnischer Hinsicht geeignet» bedeutet, dass die Bauelemente des Containers
Frachtcontainers oder Fahrzeugs, wie z.B. obere und untere seitliche Langstrager, obere
und untere Quertrager, TuUrschwelle und Turtrager, Bodenquertrager, Eckpfosten und
Eckbeschlage eines Frachtcontainers keine groReren Beschadigungen aufweisen durfen.

«Groélere Beschadigungen» sind: Beulen oder Ausbuchtungen Verbiegungen [nur DE] in
Bauteilen, die tiefer als 19 mm sind, ungeachtet ihrer Lange; Risse und Bruchstellen in

Bauteilen; mehr als eine Verbindungsstelle eder-eine-untaugliche-\erbindungsstelle (z.B.

Uberlappende Verbindungsstelle) in oberen oder unteren Quertrdgern oder Tlrtragern
oder; mehr als zwei Verbindungsstellen in oberen oder unteren seitlichen Langstragern
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oder eine Verbindungsstelle in einer Tlrschwelle oder in einem Eckpfosten; Tlrscharniere
oder Beschlage, die verklemmt, verdreht, zerbrochen, nicht vorhanden oder anderweitig
nicht funktionsfahig sind; undichte-Dichtungen—oder\erschlisse Dichtungen oder Ver-
schlusse, die undicht sind; oder bei Frachtcontainern jede Verwindung der Konstruktion,
die so stark ist, dass eine ordnungsgemale Positionierung des Umschlaggerats, ein Auf-
setzen und Sichern Verzurren [nur DE] auf Traggestelen—oder\Aagen/Fahrgestellen
oder-Fahrzeugen dem Chassis oder Fahrzeug oder ein Einsetzen in _die Schiffszellen
nicht mdglich ist.

.3 Daruber hinaus ist, ungeachtet des verwendeten Werkstoffs, jeglicher [nur DE] Verschleil’
bei einem Bauelement des Containers Frachtcontainers oder Fahrzeugs, wie durchrostete
Stellen in Metallseitenwanden oder zerfaserte Stellen in Bauteilen aus Glasfaser, unzu-
lassig. Normale Abnutzung einschlief3lich Oxidation (Rost), kleine Beulen und Schrammen
und sonstige Beschadigungen, die die Brauchbarkeit Eignung [nur DE] oder Wetterfestig-
keit der Beférderungseinheit nicht beeintrachtigen, sind jedoch zulassig."

Diese Anforderungen gelten im RID/ADR fir alle GroRcontainer unabhangig davon, welche Art
gefahrlicher Guter mit ihnen beférdert werden, im IMDG-Code gelten sie jedoch nur fur
Frachtcontainer und Fahrzeuge, mit denen gefahrliche Giiter der Klasse 1 beférdert werden.

Sowohl im RID/ADR (fur gefahrliche Giiter aller Klassen) als auch im IMDG-Code (fir die
Klasse 1) wird verlangt, dass der Gro3container (RID/ADR) bzw. der Frachtcontainer oder das
Fahrzeug (IMDG-Code) "in bautechnischer Hinsicht geeignet" sein muss, um zur Beférderung
aufgegeben oder beférdert werden zu diirfen.

Antrag

4.

Spanien beantragt die Aufnahme der oben aufgefiihrten derzeitigen Definition von "in bau-
technischer Hinsicht geeignet" des IMDG-Codes in Abschnitt 7.1.4 RID/ADR, mit Ausnahme
des Satzteils "oder ein Einsetzen in die Schiffszellen" am Ende des ersten Absatzes. AulRer-
dem sollte "Frachtcontainer" durch "Grol3container" ersetzt werden.

Darlber hinaus beantragt Spanien die Anderung des zweiten Satzes von "«GroRere Bescha-
digungen» sind: Beulen oder Verbiegungen in den Bauteilen, die tiefer als 19 mm sind" in
"«Grolkere Beschadigungen» sind: Beulen oder Verbiegungen in den Bauteilen, die fir die Be-
forderung von gefahrlichen Guitern aller Klassen aulier der Klasse 1 tiefer als 35 mm sind und
fur die Beférderung von gefahrlichen Gutern der Klasse 1 tiefer als 19 mm sind".

Folglich wiirde der neue Abschnitt im RID/ADR wie folgt lauten (Anderungen sind unterstri-
chen):

"71.4 Grolicontainer und Wagen/Fahrzeuge dirfen fir die Beférderung nur verwendet
werden, wenn diese in bautechnischer Hinsicht geeignet sind.

«In bautechnischer Hinsicht geeignet» bedeutet, dass die Bauelemente des GroR-
containers oder Wagen/Fahrzeugs, wie z.B. obere und untere seitliche Langstrager,
obere und untere Quertrager, Turschwelle und Turtrager, Bodenquertrager, Eck-
pfosten und Eckbeschlage eines Groficontainers keine grofleren Beschadigungen
aufweisen. «Groflere Beschadigungeny sind: Beulen oder Verbiegungen [nur DE] in
Bauteilen von GrofRcontainern, die fur die Beférderung von gefdhrlichen Gitern aller
Klassen aulRer der Klasse 1 tiefer als 35 mm sind und fur die Beférderung von ge-
fahrlichen Gitern der Klasse 1 tiefer als 19 mm sind, ungeachtet ihrer Lange; Risse
und Bruchstellen in Bauteilen; mehr als eine Verbindungsstelle oder eine untaugli-
che Verbindungsstelle (z.B. uberlappende Verbindungsstelle) in oberen oder unte-
ren Quertragern oder Turtragern oder mehr als zwei Verbindungsstellen in oberen
oder unteren seitlichen Langstrdgern oder eine Verbindungsstelle in einer Tur-
schwelle oder in einem Eckpfosten; Turscharniere oder Beschlage, die verklemmt,
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verdreht, zerbrochen, nicht vorhanden oder anderweitig nicht funktionsfahig sind;
Dichtungen oder Verschlisse, die undicht sind; oder bei GroRcontainern jede Ver-
windung der Konstruktion, die so stark ist, dass eine ordnungsgemafle Positionie-
rung des Umschlaggerats, ein Aufsetzen und Sichern auf Traggestellen oder Wa-
gen / Fahrgestellen oder Fahrzeugen nicht moglich ist."

(Die beiden letzten Absétze bleiben unverdndert.)

Begriindung

6.

Unterschiede in den verschiedenen verkehrstragerspezifischen Vorschriften fir die Beforde-
rung gefahrlicher Giter, die Auswirkungen auf die Beférderung von mit gefahrlichen Gitern
beladenen Frachtcontainern oder Fahrzeugen haben kdnnen, sind nach Ansicht Spaniens
nicht hinnehmbar.

Mogliche Konsequenzen der vorgeschlagenen Anderungen

7.

Diese Anderung ermdglicht eine Harmonisierung der Praktiken bei der See- und Eisenbahn-

/StraRenbeférderung.

Technische Konsequenzen

8.

10.

Die vorgeschlagenen Bestimmungen werden bei der Beférderung gefahrlicher Guter zur See
und auf der StraRe fiir ein gleiches Sicherheitsniveau zwischen Frachtcontainern und Wa-
gen/Fahrzeugen sorgen. Gleichzeitig wird das Anforderungsniveau heruntergeschraubt und
mehr an die Instandhaltungsrealitat fir diese Frachtcontainer und Fahrzeuge angepasst.

Diese Anderung lasst eine hinreichend groRe Sicherheitsmarge hinsichtlich moglicher Defekte
an Frachtcontainern und Wagen/Fahrzeugen, die auch die Handhabung und die Beférderung
nicht einschrankt.

Technische Codes und in international relevanten Veréffentlichungen festgelegte Kriterien, wie
z.B. der lICL-5-Standard, wurden berlcksichtigt.

Wirtschaftliche Konsequenzen

11.

Durch diese Bestimmung werden sich die Reparatur- und Wartungskosten der betreffenden
Frachtcontainer und Wagen/Fahrzeuge erhéhen. Gleichzeitig wird aber auch fir Beschafti-
gung im Transportsektor gesorgt und eine rationalisiertere und sicherere Verwendung dieser
Einheiten ermdglicht.



