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Einheitliche Rechtsvorschriften fir die technische Zulassung von Eisenbahnmaterial,
das im internationalen Verkehr verwendet wird
(ATMF - Anhang G zum Ubereinkommen)

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese  Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das Verfahren fest, nach dem
Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial zum Einsatz oder zur Verwendung im
internationalen Verkehr zugelassen werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften und ihrer (kinftigen) Anlage(n), der
Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU und ihrer Anlage(n) und der Einheitlichen
Technischen Vorschriften (ETV) der APTU bezeichnet der Ausdruck

a) ,,Unfall“ ein unerwiinschtes oder unbeabsichtigtes plotzliches Ereignis oder
eine besondere Verkettung derartiger Ereignisse, die schadliche Folgen haben;
Unféalle werden in folgende Kategorien eingeteilt: Kollisionen, Entgleisungen,
Unfélle auf Bahniibergéngen, durch in Bewegung befindliches Rollmaterial
verursachte Unfélle von Personen, Brande und sonstige Unfalle;

ab) ,,Akkreditierung® die von einer nationalen Akkreditierungsstelle
ausgestellte Bescheinigung, dass eine Konformitatsbewertungsstelle die
Anforderungen aus harmonisierten europdischen Normen oder
anwendbaren internationalen Normen sowie gegebenenfalls zusatzlich
anwendbare Anforderungen, einschlieBlich solcher in relevanten
sektoralen  Akkreditierungssystemen, erfullt, um eine spezielle
Konformitatsbewertungstatigkeit durchzufihren;

ac) ,Akkreditierungsstelle“ die einzige Stelle in einem Vertragsstaat, die vom
Staat dazu befugt wurde, Akkreditierungen durchzufiihren.

a)b) ,,Bauartzulassung® die Erteilung einer Berechtigung, mit der die zustindige
Behorde das Baumuster eines Eisenbahnfahrzeugs als Grundlage der Betriebs-
erlavbnis-Betriebszulassung fur Fahrzeuge genehmigt, die diesem Baumuster
entsprechen, was durch das Bauartzertifikat belegt wird,;

c) ,BetriebserlaubnisBetriebszulassung“ die Erteilung einer Berechtigung, mit
der die zustandige Behorde fir jedes einzelne Eisenbahnfahrzeug edersenstige
Eisenbahnmaterial—den Einsatz im internationalen Eisenbahnverkehr
genehmigt;
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,Betriebszertifikat“ die von der zustdndigen Behorde ausgestellte
Bescheinigung der Betriebszulassung, einschlieBlich der
Zulassungsbedingungen.

LPrifzertifikat“ oder ,,Priifbescheinigung® die von der Bewertungsstelle
ausgestellte Bescheinigung Uber das positive Ergebnis der Prufung;

,,JFachausschuss fiir technische Fragen den in Artikel 13 § 1 Buchst. f) des
Ubereinkommens vorgesehenen Ausschuss;

»Auftraggeber eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder
den Bau oder die Erneuerung oder Umristung eines Teilsystems in Auftrag
gibt. Bei dieser Stelle kann es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen
Infrastrukturbetreiber oder einen Halter oder um den fur die Durchfiihrung
eines VVorhabens verantwortlichen Konzessionsinhaber handeln;

,Vertragsstaat” einen Mitgliedstaat der Organisation, der zu diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften keine Erklarung gemaR Artikel 42 § 1 Satz 1
des Ubereinkommens abgegeben hat;

LBauzartzertifikat® Edkddrung“— die von der zustédndigen Behorde
ausgestellte Bescheinigung tber die Zulassung einer Bauart, einschlieBlich

der Zulassungsbedlngungen den—NaehweB—emer—BeweﬁuF@—eder—emes

,Bauelement“ oder ,Bestandteinteroperabilititskomponente” eine
Grundkomponente, eine Gruppe von Komponenten, eine komplette Ausristung
oder eine Baugruppe davon, die in ein Eisenbahnfahrzeug; ir—senstiges
Eisenbahnmaterial-oder in Infrastruktur eingebaut werden oder werden sollen,;
das Konzept eines ,Bauelements deckt sowohl materielle als auch
immaterielle Gegenstande, wie z. B. Software, ab;

[blelbt offen] ;ﬁl%d&%lﬂ%&ﬂd—h&l—tﬁﬂg—Z&S@ﬁﬂd%g%St%ﬂ%éE@NH—d&%S{%H%

»grundlegende Anforderungen alle in den Einrheitlichen—Rechtsvorsehriften
ARPTUentsprechenden ETV  aufgefiihrten  Bedingungen, die vom
Eisenbahnsystem, den Teilsystemen und den Interoperabilitdtskomponenten,
einschlieBlich der Schnittstellen erftllt werden mussen;

»Zwischenfall ein mit dem Betrieb von Ziigen zusammenhéngendes und die
Betriebssicherheit beeintrachtigendes Ereignis, das kein Unfall oder schwerer
Unfall ist;
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,.Infrastrukturbetreiber ein Unternehmen, das oder eine Behorde, die eine
Eisenbahninfrastruktur betreibt;

»internationaler Verkehr das Verkehren von Eisenbahnfahrzeugen auf
Eisenbahnstrecken im Gebiet mindestens zweier Vertragsstaaten;

,untersuchung® ein zum Zweck der Verhiitung von Unféllen und Storungen
durchgefuhrtes Verfahren, das die Sammlung und Auswertung von
Informationen, die Erarbeitung von Schlussfolgerungen einschlielRlich der
Feststellung der Ursachen (Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder
Bedingungen, oder eine Kombination davon, die zum Unfall oder zur Stérung
fiihrten) und gegebenenfalls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen umfasst;

,Halter die Person oder Stelle, die als Eigentiimerin oder sonst Verfligungs-
berechtigte das Fahrzeug als Beforderungsmittel wirtschaftlich nutzt und als
solche in das Fahrzeugregister geméall Artikel 13 eingetragen ist;

+astandhaltungsverzeichnisinstandhaltungsunterlagen® das Dokument (die
Dokumente), welche(s) die an einem Eisenbahnfahrzeugftyp)-oder—senstigem

Eisenbahnmaterial-durchzufiihrenden Prifungen und Instandhaltungsarbeiten,
angibt (angeben), das gemaR den Vorschriften und Spezifikationen
Bestimmungen in den ETV, gegebenenfalls unter Einschluss von Sonderféllen
und gemaR Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU mitgeteilten
geltenden nationalen Anforderungen, erstellt wird. Die
Instandhaltungsunterlagen beinhalten den Instandhaltungsnachweis
geman Buchst. p);

,Instandhaltungsnachweis® die ein zugelassenes Eisenbahnfahrzeug eder
sonstiges-Eisenbahnmaterial-betreffende Dokumentation, worin die Nachweise
uber die Geschichte seines Einsatzes sowie die daran durchgefiihrten Prif- und
Instandhaltungsarbeiten eingetragen sind;

,.Netz* die Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfesten Anlagen aller Art, die
zur Gewahrleistung eines sicheren und fortlaufenden Betriebs des
Eisenbahnsystems benotigt werden;

,offene Punkte® technische Aspekte im Zusammenhang mit grundlegenden
Anforderungen, die nicht ausdriickheh-in einer ETV behandelt worden sind
und in dieser ETV ausdrucklich als solche definiert werden;

[bleibt Offen];seﬂsﬁges—&seﬂbah&m&t%ral—ﬁdes—be“%ghehe

,,Eisenbahnverkehrsunternechmen“ oder ,Eisenbahnunternehmen* jedes
private oder Offentlich-rechtliche Unternehmen, das nach geltendem Recht
far Dienstleistungen in der Beforderung von Personen und Gitern auf der
Schiene berechtigt oder zugelassen ist, unter der Voraussetzung, dass es
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die Traktion sicherstellt; dies schlieRt auch Unternehmen mit ein, die nur
die Traktion sicherstellen;

u) ,Eisenbahninfrastruktur® (oder lediglich ,Infrastruktur) alle
Eisenbahnstrecken und festen Einrichtungen, soweit diese fir die
Kompatibilitdt mit und den sicheren Verkehr von geméal diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften  zugelassenen  Eisenbahnfahrzeugen—und—senstigem
Eisenbahnmaterial; erforderlich sind;

v) ,Eisenbahnmaterial“ Eisenbahnfahrzeuge,—senstiges—Eisenbahnmaterial—und

Eisenbahninfrastruktur;

w) ,Eisenbahnfahrzeug” ein Fahrzeug, das geeignet ist, auf den eigenen Rédern
mit oder ohne eigenen Antrieb auf Eisenbahnstrecken zu verkehren;

wa) ,Anerkennung*

1. die Bestatigung einer zustandigen nationalen Stelle, die nicht die
Akkreditierungsstelle ist, dass eine Stelle die geltenden
Anforderungen erfullt oder

2. die Akzeptanz einer zustandigen Behorde von Zertifikaten,
Verfahrensdokumentationen oder Prifergebnissen, die von einer
Stelle in einem anderen Vertragsstaat ausgestellt wurden;

X)  ,regionale Organisation“ eine Organisation gemd3 Artikel 38 des
Ubereinkommens mit der ihr wvon Vertragsstaaten (ibertragenen
ausschlieBlichen Zustandigkeit;

y) ,.Emeuerung® umfangreiche Arbeiten zum Ersatz eines Teilsystems oder eines
Teils davon, wobei die Gesamtleistung des Teilsystems nicht verandert wird;

13
2 )

z) ,schwerer Unfall“ jede Zugkollision oder Zugentgleisung mit mindestens
einem Todesopfer oder mindestens fiinf Schwerverletzten oder mit
betrachtlichem Schaden fiur das Rollmaterial, die Eisenbahninfrastruktur oder
die Umwelt sowie sonstige vergleichbare Unfalle mit offensichtlichen
Auswirkungen auf die Regelung der Eisenbahnsicherheit oder das
Sicherheitsmanagement; ,,betrdchtlicher Schaden* bedeutet, dass die Kosten
von der Untersuchungsstelle unmittelbar auf insgesamt mindestens
1,-8 Millionen SZR veranschlagt werden konnen;
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aa) ,,Sonderfall jeden Teil des Eisenbahnsystems der Vertragsstaaten, der wegen
geographischer, topographischer, stadtebaulicher oder die Kompatibilitdt mit
dem bestehenden System betreffender Einschrankungen in den ETV als
vorlibergehender oder endglltiger Sonderregelungvorschriften in—den—ETFV
bedarfgekennzeichnet ist. Hierzu konnen insbesondere vom Rest des Netzes
abgeschnittene Eisenbahnstrecken und -netze, das Lichtraumprofil, die
Spurweite oder der Abstand zwischen Gleisen sowie Fahrzeuge-und-senstiges
Eisenbahnmaterial, dieas ausschlieflich fir lokale, regionale oder historische
Zwecke genutzt wirdwerden, und Fahrzeuge und-senstiges-Eisenbahnmaterial

aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern zéhlen;

bb) ,Teilsysteme* das Ergebnis der in den ETV angefiihrten Unterteilung des
Eisenbahnsystems; diese Teilsysteme, fur die grundlegende Anforderungen
festzulegen sind, konnen struktureller oder funktionaler Art sein;

cc) ,technische Zulassung™“ das von der zustindigen Behdrde durchgefiihrte
Verfahren fir die Genehmigung des Einsatzes eines Eisenbahnfahrzeugs eder

sonstigen—Eisenbahnmaterials—im internationalen Verkehr oder fur die

Genehmigung der Bauart;

dd) [bleibt offen];technisches—Zertifikat“ den—amtlichen—Nachweis—fir—eine

e|||e|g|e|e_lle| teeln_n;_slelle;ZuIassung Hh-der-Form-eines-glltigen-Bauarizertifikats

ee) ,technisches MerzeichnisDossier (Technical File) die im Zusammenhang mit

dem Fahrzeug eder-senstigem-Eisenbahnmaterial-bestehende Dokumentation,
in der alle seine technischen Merkmale-(Merkmale-derBauart), einschliellich

eines Nutzerhandbuchs und die fir die Identifizierung des (der) betreffenden
Gegenstands (Gegenstiande) erforderlichen Merkmale aufgefiihrt sind, in
Ubereinstimmung mit der entsprechenden ETV;

eel) ,,Zug“ eine mit einer Traktion versehene Einheit aus einem oder mehreren
Eisenbahnfahrzeugen, die fiir den Betrieb ausgelegt ist;

eea) ,,TSI“ eine gemdB den Richtlinien 96/48/EG, 2001/16/EG und—oder
2008/57/EG angenommene technische Spezifikation fir die Interoperabilitét,
womit-mit denen alle Teilsysteme oder Teile davon abgedeckt werden, um die
grundlegenden Anforderungen zu erfullen und die Interoperabilitdat des
Eisenbahnsystems sicherzustellen;

ff)  ,Bauart” die grundlegenden Entwurfsmerkmale des Eisenbahnfahrzeugs-eder

sonstigen—Eisenbahnmaterials, die durch ein einzelhes— Baumuster- oder
Konstruktionsprufzertifikat Prifzertifikat- abgedeckt werden, dieas inm den

Bewertungsmodulen SB und SH1 der ETV GEN-D beschrieben werdenitd;

09) ,.Umriistung” umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder Teil
davon, womit die Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird.
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Artikel 3
Zulassung zum internationalen Verkehr

Um im internationalen Verkehr eingesetzt zu werden, muss jedes Eisenbahnfahrzeug
gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zugelassen sein.

Die technische Zulassung hat zum Zweck festzustellen, ob Eisenbahnfahrzeuge den
a)  Bauvorschriften der ETV

b)  Bau- und Ausristungsvorschriften der Anlage zum RID,

c) besonderen Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7a
entsprechen.

Fur die technische Zulassung sonstigen Eisenbahnmaterials sowie einzelner Bauteile
von Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmaterial gelten 88 1 und 2 sowie
die folgenden Artikel sinngemaR.

Artikel 3a
Wechselwirkung mit anderen internationalen Vertragen

GemaR geltender Gesetzgebung der Europdischen Gemeinsehaft-Union (EUG) und
entsprechender nationaler Gesetzgebung in den Dienst gestellte Eisenbahnfahrzeuge

und-senstiges-Eisenbahnmaterial-gelten als von allen Vertragsstaaten gemaR diesen

Einheitlichen Rechtsvorschriften zum Betrieb zugelassen

a)  bei voller Aquivalenz zwischen den Bestimmungen der geltenden TSI und den
entsprechenden ETV und

b)  sofern die geltenden TSI, aufgrund derer das Eisenbahnfahrzeug edersonstiges
Eisenbahnmaterial—zugelassen worden ist, alle Aspekte der entsprechenden
Teilsysteme abdecken, die Bestandteil des Fahrzeugs sind, und

c) sofern diese TSI keine offenen Punkte hinsichtlich der technischen
Kompatibilitdt mit der Infrastruktur enthalten und

d) sofern das Fahrzeug eder—senstige—Eisenbahnmaterial—keiner Abweichung

unterliegt und-

eéhe) sofern das Fahrzeug keinem Sonderfall unterliegt, der die Bedingungen
fur die Zulassung oder Inbetriebnahmegenehmigung beschrankt.

Bei Nichterfullung derieser Voraussetzungen der Buchst. a) bis e) gilt fur das

Fahrzeug oder-sonstiges-Eisenbahnmaterial-Artikel 6 § 4.
Eisenbahnfahrzeuge—und—senstiges—Eisenbahnmaterial, die geméal diesen

Einheitlichen Rechtsvorschriften zum Betrieb zugelassen sind, gelten in den
Mitgliedstaaten der Europdischen Gemetnsehaft—Union und in den Staaten, die
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Gemeinsehaftsrecht—aufgrund internationaler Vertrdge mit der Européischen
Gemeinsehaft—Union Unionsrecht anwenden, als in—den—DBienst—gesteHtfir die
Inbetriebnahme genehmigt

a)  bei voller Aquivalenz zwischen den Bestimmungen der geltenden ETV und den
entsprechenden TSI und

b)  sofern die geltenden ETV, aufgrund derer das Eisenbahnfahrzeug edersenstige
Eisenbahnmaterial zugelassen worden ist, alle Aspekte der entsprechenden
Teilsysteme abdecken, die Bestandteil des Fahrzeugs sind, und

c) sofern diese ETV keine offenen Punkte hinsichtlich der technischen
Kompatibilitat mit der Infrastruktur enthalten und

d) sofern das Fahrzeug eder—senstige—Eisenbahnmaterial—keiner Abweichung

unterliegt und-

eé)e) sofern das Fahrzeug keinem Sonderfall unterliegt, der die Bedingungen
far die Zulassung oder Inbetriebnahmegenehmigung beschrankt.

Bei Nichterfullung derieser Voraussetzungen der Buchst. a) bis €) unterliegt das
Fahrzeug eoder—sonstige—Eisenbahnmaterial—der Genehmigung gemal in den
Mitgliedstaaten der Europdischen Gemeinsehaft—Union und den Staaten, die
Gemeinsehaftsrecht—aufgrund internationaler Vertrdge mit der Européischen
Gemeinsehaft-Union Unionsrecht anwenden, geltendem Recht.

83 Die BetriebserlaubnisInbetriecbnahmegenehmigung, der Betrieb und die
Instandhaltung von nur in Mitgliedstaaten der Europaischen Gemeinsehaft—Union
verwendeten Eisenbahnfahrzeugen und-senstigem-Eisenbahnmaterial-werden durch

die geltende gemeinschaftliche—Gesetzgebung der Union und nationale
Gesetzgebung geregelt. Diese Bestimmung gilt auch flir Vertragsstaaten, die

entsprechendes—Gemeinschaftsrecht—aufgrund internationaler Vertrdge mit der
Européaischen Gemeinsehaft-Union entsprechendes Unionsrecht anwenden.

84 881 bis 2 gelten sinngemal fir Zulassungen / Genehmigungen von
Fahrzeugbauarten.
85 Eine gemdaR Artikel 158§ 2 zertifizierte fir die Instandhaltung von Giterwagen

zustandige Stelle (ECM): gilt als gemaR geltender Gesetzgebung der Européischen
Gemeinsehaft—Union und entsprechender nationaler Gesetzgebung zertifiziert und
vice versa, wenn zwischen dem geman Artikel 14a (5) der
Eisenbahnsicherheitsrichtlinie 2004/49/EG der EUG angenommenen
Zertifizierungssystem und den vom Fachausschuss fir technische Fragen gemaR
Artikel 158 2 angenommenen Regelungen volle Aquivalenz besteht. Diese
angenommenen Regelungen sind in Anlage A dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften enthalten.

! Die Anforderungen an die fuir die Instandhaltung zustandige Stelle sind in Artikel 15 enthalten.
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Artikel 4
Verfahren

Die technische Zulassung eines Fahrzeugs erfolgt

a) entweder in einem einzigen Schritt durch Erteilung der Betriebserlaubnis
Betriebszulassung fir ein bestimmtes einzelnes Fahrzeug,

b)  oder in zwei aufeinander folgenden Schritten durch Erteilung
- der Bauartzulassung fiir ein bestimmtes Baumuster und

- nachfolgend der Betriebserlaubnis—Betriebszulassung fur einzelne
Fahrzeuge, die diesem Baumuster entsprechen, in Form eines
vereinfachten Verfahrens, das diese Ubereinstimmung bestatigt.

Ein Fahrzeug oder Bauelement ist auf Ubereinstimmung mit den ETV und der
nationalen Gesetzgebung zu bewerten. Die Bewertungsverfahren und der Inhalt
der ETV-Zertifikate sind in den entsprechenden ETV enthalten.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist zustandig fur die Anderung oder
Aufhebung der Bewertungsverfahren und des Inhalts der ETV-Zertifikate.

Die Beurteilung—Bewertung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs eder—eines
Bauteils-mit den Bestimmungen der ETV, auf denen die Zulassung beruht, kann in
verschiedene Teile unterteilt oder in verschiedenen Stadien Uberprift werden,
far dle je eine ZW|schenprufbesche|nlgung ausgestellt erd }eweus—elamh—eme

Die Verfahren fiir die technische Zulassung von Eisenbahninfrastruktur unterliegen
den im betreffenden Vertragsstaat geltenden Bestimmungen.

Artikel 5
Zustandige Behorde

Die technische Zulassung ist Aufgabe der nationalen oder internationalen Behdrden,
die nach den Gesetzen und Vorschriften des jeweiligen Vertragsstaates hierfir
zustandig sind, nachstehend als zustandige Behorde bezeichnet.

Die +-8-1-genanntenzustandigen Behorden sind berechtigt oder gemaR den in ihrem
Staat geltenden Bestimmungen verpflichtet, die Zustandigkeit fir die Durchfiihrung

von  Bewertungen, einschliellich  der  Abgabe—der——entsprechenden
ErklarungenAusgabe des entsprechenden Prifzertifikates ganz oder teilweise auf

als-geeighet-anerkannte-Elnrichtungen-mit-Sz-in-threm-Staat Bewertungsstellen zu

ubertragen.

Die Ubertragung der Zustandigkeit an
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a)  ein Eisenbahnverkehrsunternehmen
b)  einen Infrastrukturbetreiber
c)  einen Halter
d) eine flr die Instandhaltung zustandige Stelle (ECM) gemalRd Artikel 15

e) einen Entwerfer oder Hersteller von Eisenbahnmaterial, der unmittelbar oder
mittelbar an der Herstellung von Eisenbahnmaterial beteiligt ist,

einschlieBlich Tochterunternehmen der vorgenannten Stellen ist untersagt.

Um als—geeignet-als Bewertungsstelle gemaR § 2 anerkannt oder akkreditiert zu
werden, missen die—in—8§-2—genannten—Einrichtungen—folgende Voraussetzungen

erfillen sein:

a) Die Einrichtung—Bewertungsstelle muss in ihrer Organisation, rechtlichen
Struktur  und Entscheidungsfindung  von Eisenbahnunternehmen,
Infrastrukturbetrelbern Antragstellern und Beschaffungsstellen unabhanglg

b) iinsbesondere haben die Einrichtung—Bewertungsstellen und das fir die
Bewertungen verantwortliche Personal von mit Unfalluntersuchungen
beauftragten Einrichtungen funktional unabhdngig zu sein;-

c) die Bewertungsstellen haben die Anforderungen der entsprechenden ETV
zu erfallen.
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Die Anforderungen in 83 gelten sinngemal fur die die—technische—Zulassung
ertelendenzustandigen Behorden, in Bezug auf die in § 2 genannten Pflichten, die

nicht an eine Bewertungsstelle Gibergeben werden missen-

Ein Vertragsstaat hat durch Notifikation oder, gegebenenfalls durch die im Recht der
Europdischen Gemeinsehaft—Union oder im Recht der Staaten, die
Gemeinschaftsrecht—aufgrund internationaler Vertrdge mit der Europdischen
Gemeinsehaft-Union Unionsrecht anwenden, vorgesehenen Mittel sicherzustellen,

dass der Generalsekretar uber die fHPdE—DH%thHhFHFFg—d&PBGW&FEHHg&H—

; Rgenzustandigen
Behorden Bewertungsstellen und gof. Akkredltlerungsstellen oder zustandigen
nationalen Stellen gemall Artikel 2 Buchst. wl) unter Angabe des
Zustandigkeitsbereichs jeder Einrichtung Kenntnis erlangt. Der Generalsekretar hat
eine Liste der Einrichtungenzustandigen Behdrden, Bewertungsstellen,
Akkreditierungsstellen oder zustdndigen nationalen Stellen, ggf. ihrer
Identifikationsnummern und ihrer Zustandigkeitsbereiche zu veréffentlichen und
diese Liste auf dem letzten Stand zu halten.
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Ein Vertragsstaat hat die stetige Aufsicht (iber die in § 2 genannten Einrichtungen
Bewertungsstellen sicher zu stellen und einer EinrichtungBewertungsstelle, die die
Kriterien geméaR 8§ 3 nicht mehr erfillt, die Zustandigkeit zu entziehen; in diesem Fall
hat er den Generalsekretar unverziglich davon zu unterrichten.

Vertritt ein Vertragsstaat die Ansicht, dass eine Bewertungsstelle- oder
Genehmigungsbehérde-zustandige Behorde eines anderen Vertragsstaates edereine
Einrichtung,-dervon-thr-Zustandigkeiten-tibertragen-wurden-die Kriterien gemal § 3
nicht erfullt, so ist die Angelegenheit dem Fachausschuss fir technische Fragen zu
Ubermitteln, der den betreffenden Vertragsstaat binnen vier Monaten Uber die
notwendigen Anderungen zu unterrichten hat, damit die Einrichtung
Bewertungsstelle oder zustandige Behdrde den ihr Gbertragenen Status behélt. Der
Fachausschuss fir technische Fragen kann dazu beschlieBen, den Vertragsstaat
anzuweisen, die auf der Grundlage der von der betreffenden Einrichtung
Bewertungsstelle oder Behorde geleisteten Tatigkeit erteilten Genehmigungen
Zertifikate auszusetzen oder zu widerrufen.

Artikel 6
Gultigkeit technischer Zertifikate

Von der zustandigen Behorde eines Vertragsstaates gemall diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften ausgestellte technische Zertifikate geman Artikel 11 sind in allen
anderen Vertragsstaaten gultig. Jedoch unterliegen der Verkehr und der Einsatz der
von diesen Zertifikaten abgedeckten und auf dem Gebiet dieser anderen Staaten
den Bedingungen dieses Artikels.

Eine Betriebszulassung gestattet den Eisenbahnverkehrsunternehmen den Betrieb
eines Fahrzeugs nur auf einer Infrastruktur, die gemal den Spezifikationen und den
sonstigen Zulassungsbedingungen mit dem Fahrzeug kompatibel ist; dies ist vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen sicher zu stellen.

Unbeschadet von Artikel 3a berechtigt-gilt eine flr ein Fahrzeug, das alle gultigen
ETV erfullt, ausgestellte Betriebszulassung zum—freien—erkehr—auf dem Gebiet
anderer Vertragsstaaten, vorausgesetzt,

a)  alle wesentlichen Anforderungen in diesen ETV sind abgedeckt und
b)  das Fahrzeug ist nicht Gegenstand

- eines  Sonderfalls, der Auswirkungen auf die technische
Kompatibilitat des Netzes des betroffenen Vertragsstaates hat oder

- offener Punkte, die sich auf die technische Kompatibilitdt mit der
Infrastruktur beziehen oder

- einer Abweichung.

Die Voraussetzungen fur den freien Verkehr kdnnen auch in den entsprechenden
ETV aufgefihrt sein.
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a) Ist in einem Vertragsstaat eine Betriebszulassung flr ein Fahrzeug erteilt
worden, das Gegenstand eines

- Sonderfalls, der Auswirkungen auf die technische Kompatibilitat des
Netzes des betroffenen Vertragsstaates hat, eines offenen Punktes, der
sich auf die technische Kompatibilitat mit der Infrastruktur bezieht
oder einer Abweichung ist, oder

- das die ETV (ber Rollmaterial und alle sonstigen einschléagigen
Bestimmungen nicht erfullt oder

b)  werden nicht alle grundlegenden Anforderungen in den ETV abgedeckt,

so konnen die zustandigen Behodrden der anderen Staaten vom Antragsteller vor der
Erteilung einer ergdnzenden Betriebszulassung zusétzliche technische Informationen
wie etwa Risikoanalysen und/oder Fahrzeugprifungen verlangen.

Die zustandigen Behdrden haben fir den Teil des Fahrzeugs, der einer ETV oder
einem Teil davon entspricht, die von anderen zustindigen Behdrden oder
Bewertungsstellen gemaR den ETV durchgefiihrten Uberpriifungen anzuerkennen.
Fur den anderen Teil des Fahrzeugs haben die zustandigen Behdrden zur Génze der
Aquivalenztabelle gemaR Artikel 13 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU
Rechnung zu tragen.

Die Einhaltung von
a)  gleichen und als gleichwertig erklarten Bestimmungen,

b) sich nicht auf einen Sonderfall, der Auswirkungen auf die technische
Kompatibilitit des Netzes des betroffenen Vertragsstaates hat,
beziehenden Bestimmungen und

c)  sich nicht auf die technische Kompatibilitat mit der Infrastruktur beziehenden
Bestimmungen

ist nicht erneut zu bewerten.
Die 88 2 bis 4 gelten sinngemal flr eine Bauartzulassung.

Artikel 6a
Anerkennung von Verfahrensunterlagen

Gemal diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften erstellte Bewertungen, Erklarungen
und sonstige Dokumente sind von den Behdrden und zustdndigen Einrichtungen, den
Eisenbahnverkehrsunternehmen, den Haltern und den Infrastrukturbetreibern in allen
Vertragsstaaten ohne weiteres anzuerkennen.

Ist eine Anforderung oder Bestimmung gemé&l Artikel 13 der Einheitlichen Rechts-
vorschriften APTU fir gleichwertig erklart worden, sind bereits durchgefuhrte und
aufgezeichnete Bewertungen und Priifungen nicht zu wiederholen.
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Artikel 6b
Anerkennung von technischen und betrieblichen Prifungen

Der Fachausschuss flr technische Fragen kann die Aufnahme von Regeln in eine Anlage
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie von Anforderungen in eine oder mehrere ETV
beschlieRen, welche die gegenseitige Anerkennung von technischen Uberpriifungen, Instand-
haltungsunterlagen nachweisen fiir zugelassene Fahrzeuge sowie von Betriebspriifungen wie
z. B. Bremsprufungen an Zigen betreffen.

81

§ la

§2

§3

Artikel 7
Vorschriften fur Fahrzeuge

Um zum internationalen Verkehr zugelassen zu werden—und—zu—bleiben, missen
Eisenbahnfahrzeuge

a) denanwendbaren ETV und
b)  gegebenenfalls den im RID enthaltenen Vorschriften und

b)c) allen sonstigen Spezifikationen fir die Einhaltung der anwendbaren
grundlegenden Anforderungen

entsprechen.

In  Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften haben
Fahrzeuge den zum Zeitpunkt ihrer Zulassung, Umristung oder Erneuerung

anwendbaren ETV zu entsprechen; diese Entsprechung ist Uber die gesamte
Verwendungsdauer des Fahrzeugs aufrecht zu erhalten.

Gibt es keine fur das Teilsystem geltenden ETV, so sind der technischen Zulassung
die entsprechenden im Vertragsstaat, in dem ein Antrag auf technische Zulassung
gestellt wird, gemaR Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU
geltenden nationalen technischen Anforderungen zugrunde zu legen.

Decken—Sind die—nicht alle fahrzeugbezogenen ETV in Kraft, nicht—ale
Grundanforderungen-ab-oder liegen Sonderfélle oder offene Punkte vor, so sind der
technischen Zulassung

a) dieinden ETV enthaltenen Bestimmungen,
b)  gegebenenfalls die im RID enthaltenen VVorschriften und

c) gemé&l Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltende ent-
sprechende nationale technische Anforderungen

zugrunde zu legen.

Artikel 7a
Abweichungen
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Der Fachausschuss fur technische Fragen hat-ist zustandig flr den Erlass von Richtlinien

oder verblndllchen Bestlmmungen far Abwelchungen von den—Bestmqmungen—m—Amkel—Z

anzunehmenstrukturellen und funktlonalen ETV.

Die Richtlinien und Bestimmungen sind in Anlage B dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften enthalten.

Artikel 8
Vorschriften fUr Eisenbahninfrastruktur

Eisenbahninfrastruktur muss

a) deninden ETV enthaltenen Bestimmungen und
b)  gegebenenfalls den im RID enthaltenen Vorschriften und

b)c) allen sonstigen Spezifikationen fir die Einhaltung der anwendbaren
grundlegenden Anforderungen

entsprechen.

82 Die Zulassung von Infrastruktur und Uberwachung ihrer Instandhaltung unterliegt
weiterhin den im Vertragsstaat, in dem sich die Infrastruktur befindet, geltenden
Vorschriften.

83 Artikel 7 und 7a gelten sinngemal flr Infrastruktur.

Artikel 9
Betriebsvorschriften

81 Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ein zum internationalen Verkehr zugelassenes
Eisenbahnfahrzeug einsetzen, sind verpflichtet, die in den ETV enthaltenen Vor-
schriften, die den betrieblichen Einsatz eines Fahrzeugs im internationalen Verkehr
betreffen, zu beachten.

82 In den Vertragsstaaten sind die Unternehmen oder Verwaltungen, die eine fir die
Durchfiihrung von internationalem Verkehr bestimmte und geeignete Infrastruktur
einschliellich der Sicherungs- und Betriebsleitsysteme betreiben, verpflichtet, die
technischen Vorschriften der ETV beim Bau und beim Betrieb einer solchen
Infrastruktur zu beachten und standig zu erftllen.

Artikel 10
Beantragung und Ausstellung von technischen Zertifikaten
und Erklarungen und diesbeztigliche Bedingungen
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Die Ausstellung eines technischen Zertifikats betrifft die Bauart eines Eisenbahnfahr-
zeugs oder das Eisenbahnfahrzeug selbst.

[bleibt offen] Den Antrag auf Ausstellung eines technischen Zertifikats konnen

Der Antrag auf ein technisches Zertifikat,-einsehlieRlich-entsprechenderErklarungen;
kann bei jeder zustandigen Behtrde ederEinrichtung-einesjedes Vertragsstaates i

Rahmen-threr-Zustandigkeit-gemal-Artikel-5-gestellt werden.

Der Antrag auf eine Bewertung und auf die Ausstellung der entsprechenden
ETV-Zertifikate und -Erklarungen kann bei jeder Bewertungsstelle gestellt
werden, der eine zustandige Behdrde die Zustandigkeit fir die Durchfihrung
von Bewertungen gemald Artikel 5 § 2 ganz oder teilweise Ubertragen hat.

Findet auf das Fahrzeug Artikel 6 § 4 Anwendung, so hat der Antragsteller die
Vertragsstaaten (gegebenenfalls die Strecken) anzugeben, fiir welche die technischen
Zertifikate den freien Verkehr zulassen sollen; in diesem Fall haben die beteiligten

zustandigen  Behdrden und  Bewertungseinrichtungen——Bewertungsstellen

zusammenzuarbeiten, um den Vorgang fiir den Antragsteller zu vereinfachen.

Samtliche mit dem Zulassungsverfahren verbundenen Kosten sind vom Antragsteller
zu tragen, es sei denn, dass die im Staat, in welchem die Zulassung
Betriebszulassung erteilt wird, geltenden Gesetze und Vorschriften anderes
vorsehen. Die Durehfihrung—Erteilung von Betriebszulassungen durch die
zustandige BehordetechnischerZulassungen zu Gewinnzwecken ist nicht zuldssig.

Alle Entscheidungen, Bewertungen, Prifungen usw. haben auf nicht
diskriminierende Weise zu erfolgen.

Der Antragsteller hat ein technisches \erzeichnisDossier—und——ein

Instandhaltungsverzeichnis, welches die in  den entsprechenden ETV
vorgeschriebenen Angaben enthaltenrenthalt, zu—ersteHen—zusammenzustellen und
seinem Antrag beizufugen. Die Bewertungseinrichtung—Bewertungsstelle erstellt
das technlsche Dossier. h%dw#ng&ben%ﬂwserA#e&eaehmssen—zuﬁbemm#en—zu

Jede durchgefuhrte Bewertung ist vem-Bewertervon der Bewertungsstelle in einem
Bewertungsbericht zu dokumentieren, der die durchgefiihrten Bewertungen belegt,
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wobei anzugeben ist, im Hinblick auf welche Vorschriften der Gegenstand bewertet
wurde und ob der Gegenstand diese Bewertung bestanden oder nicht bestanden hat.

88 Wer ein Betriebszertifikat im vereinfachten—Verfahren der technischen Zulassung
(gemanR Artikel 4 8 1 Buchst. b)) beantragt, hat seinem Antrag das gemal
Artikel 11 § 2 ausgestellte Bauartzertifikat beizufiigen und in geeigneter Weise
nachzuweisen, dass die Fahrzeuge, fir die ein Betriebszertifikat beantragt wird,
dieser Bauart entsprechen.

Fur neue Fahrzeuge besteht eine angemessene Darstellungsmethode fir von
einer Bewertungsstelle in Ubereinstimmung mit der entsprechenden ETV
ausgestellte ETV-Prufzertifikate.

89 Ein technisches Zertifikat wird grundsatzlich unbefristet erteilt; es kann fur einen
generellen oder eingeschrankten Anwendungsbereich erteilt werden.

810  Wurden in den Vorschriften gemal Artikel 7 einschlagige Bestimmungen, auf deren
Grundlage eine Bauart zugelassen wurde, gedndert und sind keine entsprechenden
Ubergangsbestimmungen anwendbar, so hat der Vertragsstaat, in dem das
entsprechende Bauartzertifikat ausgestellt wurde, nach Befassung der anderen
Staaten, in denen das Zertifikat geméal3 Artikel 6 gultig ist, zu entscheiden, ob das
Zertifikat gultig bleibt oder fur die Zulassung neuer Fahrzeuge dieser Bauart zu
erneuern ist. Die bei einer erneuerten Bauartzulassung zu prifenden Kriterien dirfen
nur die gednderten Bestimmungen betreffen. Die Erneuerung der Bauartzulassung
beeintrachtigt nicht die auf der Grundlage von zuvor zugelassenen Bauarten erteilten
BetriebserlaubnisseBetriebszulassungen fur Fahrzeuge.

8§11 Bei einer Erneuerung oder Umristung hat der Auftraggeber oder der Hersteller dem
betreffenden Vertragsstaat ein das Vorhaben beschreibendes Verzeichnis zu
Ubersenden. Der Vertragsstaat hat dieses Verzeichnis zu priifen und unter
Berlicksichtigung der in den anzuwendenden ETV angegebenen Umsetzungsstrategie
zu entscheiden, ob der Umfang der Arbeiten eine neue Betriebserlaubnis
Betriebszulassung im Sinne dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften erforderlich
macht.

Eine neue Betriebserlaubnis—Betriebszulassung ist notwendig, wenn der Grad der
Gesamtsicherheit des betreffenden Teilsystems durch die geplanten Arbeiten
beeintrachtigt werden kann. Ist eine Neuzulassung erforderlich, so hat der
Vertragsstaat zu entscheiden, inwieweit die Bestimmungen in den entsprechenden
ETV auf das Vorhaben anzuwenden sind.

Der Vertragsstaat hat seine Entscheidung spatestens vier Monate nach der Vorlage
des vollstandigen Verzeichnisses durch den Antragsteller zu treffen.

Ist eine Neuzulassung erforderlich und werden die ETV nicht vollstandig angewandt,
so ist das Fahrzeug einer Neuzulassung gemaR den Bedingungen in Artikel 6 8 4
zu unterziehen und se-haben haben die Vertragsstaaten dem Generalsekretar

a)  die Begriindung, warum eine ETV nicht vollstandig angewandt wird,
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b) die anstatt der ETV anwendbaren technischen Merkmale und

c) die fir die Bewertung der unter Buchst. b) genannten technischen

Merkmale Mitteung der gemall Buchst. a) und b) erforderlichen
Informationen-verantwortlichen Einrichtungen

mitzuteilen.

Der Generalsekretar hat die mitgeteilten Informationen auf der Website der
Organisation zu veroffentlichen.

8 11 gilt sinngemal fur ein Bauartzertifikat und fur jede Erklarung betreffend den
Bau oder die entsprechenden Bauteile.

Artikel 10a
Regeln fir den Entzug oder das Ruhen von technischen Zertifikaten

Stellt die zustdndige Behdrde eines anderen Vertragsstaates als desjenigen, der die
(erste) Betriebserlaubnis-Betriebszulassung erteilt hat, fehlende Ubereinstimmung
fest, so hat sie die (erste) Zulassungsbehorde dariiber mit allen Details zu
informieren; bezieht sich die fehlende Ubereinstimmung auf ein Bauartzertifikat, so
ist dessen Ausstellungsbehérde ebenfalls zu informieren.

Ein Betriebszertifikat kann entzogen werden,
a)  wenn das Eisenbahnfahrzeug

- den in den ETV und in den gemaR Artikel 12 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU geltenden nationalen Vorschriften enthaltenen
Bestimmungen oder

- den besonderen Bedingungen seiner Zulassung gemaf Artikel 7a oder
- den im RID enthaltenen Bau- und Ausristungsvorschriften
nicht mehr entspricht oder

b)  wenn der Halter der Aufforderung der zustandigen Behorde, die Mangel zu
beseitigen, nicht innerhalb der gesetzten Frist Folge leistet oder

c) wenn die sich aus einer eingeschrankten Zulassung gemaR Artikel 10 § 10
ergebenden Auflagen und Bedingungen nicht erfiillt oder nicht eingehalten
werden.

Ein Bauartzertifikat oder ein Betriebszertifikat kdnnen nur von der Behorde entzogen
werden, die sie erteilt hat.

Das Betriebszertifikat ruht,

a) wenn die in denm Instandhaltungsunterlagenverzeichnis des Fahrzeugs, in
den ETV, in den besonderen Bedingungen einer Zulassung gemafi Artikel 7a
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oder in den im RID enthaltenen Bau- und Ausriistungsvorschriften
vorgeschriebenen technischen Priifungen, Kontrollen Instandsetzungs- und
Instandhaltungsarbeiten fiir das Eisenbahnfahrzeug nicht durchgefiihrt (oder
Fristen nicht beachtet) werden;

b)  wenn bei schwerer Beschadigung eines Eisenbahnfahrzeugs der Aufforderung
der zustéandigen Behorde, das Fahrzeug vorzufiihren, nicht Folge geleistet wird;

c) bei fehlender Ubereinstimmung mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
und den in den ETV enthaltenen Bestimmungen;

d) wenn gemal Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU geltende
entsprechende nationale Bestimmungen oder gemall Artikel 13 der Einheit-
lichen Rechtsvorschriften APTU fir gleichwertig erklarte Bestimmungen nicht
eingehalten sind. Das Ruhen des Zertifikats gilt fur den/die betroffenen
Vertragsstaat(en).

Das Betriebszertifikat erlischt mit der Ausmusterung des Eisenbahnfahrzeugs. Die

Ausmusterung ist der-Behérde-anzuzeigen-die-die-Betriebserlaubnis-ertet-hatgemald
Artikel 13 § 4 mitzuteilen.

Die 88 1 bis 4 gelten sinngemaR fir ein Bauartzertifikat.

Artikel 10b
Regeln fur Bewertungen und Verfahren

Der Fachausschuss fir technische Fragen ist zustandig fir die Annahme weiterer
verbindlicher Bestimmungen fir die Bewertungen und Verfahrensregeln fir die
technische Zulassung. Die Bestimmungen fur die Bewertungen sind in der
entsprechenden ETV enthalten.

Erganzend, jedoch nicht im Widerspruch zu den vom Fachausschuss fir technische
Fragen gemdl §1 festgelegten Bestimmungen, konnen Vertragsstaaten oder
regionale Organisationen Bestimmungen flr nicht diskriminierende detaillierte
verbindliche Verfahren fiir die Bewertungen und Anforderungen betreffend
Erkldrungen annehmen (oder beibehalten). Diese Bestimmungen sind dem
Generalsekretdr mitzuteilen, der den Fachausschuss fir technische Fragen in
Kenntnis setzt, und von der Organisation zu vertffentlichen.

Artikel 11
Technische Zertifikate-und-Exrklarungen

Bauartzulassung und Betriebserlaubris—Betriebszulassung sind durch getrennte
Urkunden mit folgenden Bezeichnungen nachzuweisen: ,,Bauartzertifikat“ und
,,Betriebszertifikat®.

Das Bauartzertifikat muss:

a) den Konstrukteur und vorgesehenen Hersteller der Bauart des Eisenbahn-
fahrzeugs angeben;
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a) den-das technischen Nachweis-Dossier und-dentnstandhaltungsnachweis-als

Beilagen enthalten;

b)  gegebenenfalls die besonderen Betriebsbeschrénkungen und -bedingungen
angeben, denen die Bauart eines Eisenbahnfahrzeugs und dieser Bauart
entsprechende Eisenbahnfahrzeuge unterliegen;

c) den (die) Bewertungsbericht(e) als Beilage(n) enthalten;

d) gegebenenfalls alle ausgestellten relevanten (Ubereinstimmungs- und Uber-
priifungs-) Erklarungen angeben;

e) die ausstellende zustandige Behdrde und das Ausstellungsdatum angeben und
die Unterschrift der Behorde enthalten;

f)  gegebenenfalls die Dauer seiner Gultigkeit angeben:-

fig) fur Fahrzeuge, die Artikel 6 8§ 4 unterliegen, Kopien der bestehenden
zusatzlichen nationalen Zulassungen enthalten.

Das Betriebszertifikat muss enthalten
b)  sémtliche in 8 2 angegebenen Informationen und

c) den/die Identifizierungscode(se) des/der vom Zertifikat abgedeckten
Fahrzeugs/Fahrzeuge;

d)  Angaben (ber den Halter des/der vom Zertifikat abgedeckten Eisenbahn-
fahrzeugs/Eisenbahnfahrzeuge am Tag der Ausstellung;

e)  gegebenenfalls die Dauer seiner Giltigkeit.

Das Betriebszertifikat kann eine Gruppe von Einzelfahrzeugen der gleichen Art
abdecken, wobei in diesem Falle die gemalR 8 3 erforderlichen Informationen fir
jedes Fahrzeug der Gruppe zuordenbar anzugeben sind und das technische
Verzeiehnis-Dossier eine Liste mit einer zuordenbaren Dokumentation betreffend die
an jedem Fahrzeug durchgefihrten Prifungen zu enthalten hat.

Das technische Merzeichnis-Dossier und-dastastandhaltungsverzeichnis-haben-hat
die Angaben gemaR ETV zu enthalten.

Die Zertifikate sind in einer der Arbeitssprachen gemal Artikel 1 § 6 des
Ubereinkommens zu drucken.

Die Zertifikate gemaf 88 2 und 3 und-Erklarungen sind dem Antragsteller von der
zustandigen Behdrde zuzustellen.

Das Betriebszertifikat ist an den Gegenstand gebunden. Der Inhaber des
Betriebszertifikats (einschlieBlich des technischen Merzeichnisses-Dossiers und-des

Instandhaltungsverzeichnisses) hat es, falls er mit dem zum Zeitpunkt des Einsatzes
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des Fahrzeugs aktuellen Halter nicht identisch ist, diesem unverziglich zusammen

mit denm inastandhaltungsnachweis-Instandhaltungsunterlagen zu tbergeben und
alle zusatzlichen)-detaittierten-Anweisungen fir die Instandhaltung und den Betrieb,

die sich noch in seinem Besitz befinden, zur Verfligung zu stellen.

8 8 gilt sinngemal fur Fahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial, die gemal
Artikel 19 zugelassen sind, wobei es sich bei der betreffenden Dokumentation um die
der Zulassung und alle sonstigen Dokumente handelt, die ganz oder teilweise
ahnliche Informationen enthalten wie sie fur das technische MerzeichnisDossier; und

das—die Instandhaltungsunterlagenverzeichnis und—den—tastandhaltungsnachweis

verlangt werden.

Artikel 12
Einheitliche Ausfihrungen

Die Organisation hat fur die in Artikel 11 erwéhnten Zertifikate,—die—gemal
Artikel-4-82beschlossenen—Erklarunger und den Bewertungsbericht gemaR

Artikel 10 8 7 einheitliche Ausfiihrungen vorzuschreiben.

Die Ausfuhrungen sind vom Fachausschuss fir technische Fragen auszuarbeiten und
anzunehmen und auf der Website der Organisation zu veréffentlichen.

Der Fachausschuss fir technische Fragen kann beschlieRen, dass Zertifikate—und
Erklarungen, die gemdR einer anderen vorgegebenen Ausfuhrung als der in diesen
Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgeschriebenen erstellt wurden, jedoch die gemaR
Artikel 11 vorgeschriebenen Angaben enthalten, als gleichwertiger Ersatz anerkannt
werden dirfen.

Artikel 13
Register

Unter-der\erantwortung-der-Organisation-ist-ein-Ein nationales Fahrzeugregister
(NVR)Register ist entsprechend den vom Fachausschuss fir technische Fragen

angenommenen Spezifikationen in Form einer elektronischen Datenbank—zu
ersteHen—und—auf—dem—letzten—Stand—zu—halten, dieas Informationen (ber die
Eisenbahnfahrzeuge, fur die ein Betriebszertifikat ausgestellt wurde,—urd-tber—die
Bauarten—firdie—einBauartzertifikatausgestelt-wurde, enthdlt, zu erstellen. Das
Register hat auch gemaR Artikel 19 zugelassene Eisenbahnfahrzeuge einzubeziehen;
es kann Eisenbahnfahrzeuge enthalten, die nur fir den nationalen Verkehr zugelassen
sind.

Die Organisation hat ein Register mit den Zertifikaten der fur die
Instandhaltung zustandigen Stellen (ECM) und ECM-Zertifizierungsstellen zu
erstellen und auf dem neuesten Stand zu halten oder zuganglich zu machen.

Die Organisation hat ein Register mit Fahrzeughalterkennzeichnungscodes zu
erstellen und auf dem neuesten Stand zu halten oder zuganglich zu machen.
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Der Fachausschuss fir technische Fragen kann beschliel3en, in die-eine Datenbank
weitere im Eisenbahnbetrieb zu verwendende Daten einzubeziehen, wie Bauarten,
Informationen  betreffend Erklarungen, Prifungen und Instandhaltung der
zugelassenen Fahrzeuge (einschlielich der néchsten anfallenden Prufung), flr die
Feststellung der technischen Kompatibilitat zwischen Fahrzeug und Netz nétige
Informationen, Informationen betreffend Unfélle und Zwischenfalle und Register
betreffend die Kodierung von Fahrzeugen, Standorte,
Eisenbahnverkehrsunternehmen,  Halter,  Infrastrukturbetreiber,  Werkstatten,

Hersteller und fur die Instandhaltung zustandige Stellen (ECM)usw.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen entscheidet Uber Anderungen,
Zusammenlegungen oder Aufhebungen der in diesem Artikel beschriebenen
Register und Datenbanken. Der Fachausschuss fir technische Fragen hat die
funktionale und technische Architektur der in diesem Artikel beschriebenen
Register festzulegenBatenbank und kann dabei auch festlegen, welche Daten
erforderlich sind,-sowie-die-erforderlichen-Datenfestzulegen; wann und wie diese
bereitzustellen sind, welche Zugangsberechtigungen bestehen werden sowie weitere
Bestimmungen fir Verwaltung und Betrieb einschlieBlich der zu verwendenden
Datenbankstruktur. In jedem Falle sind dem-Generalsekretar-Halterwechsel, ECM-
Wechsel, Ausmusterungen, behdrdliche Stilllegungen, das Ruhen oder der Entzug
von Zertifikaten, Erklarungen oder sonstige Nachweise sowie Anderungen am
Fahrzeug, die von der zugelassenen Bauart abweichen, der das Register fihrenden
Stelle vom Registrierungsinhaber unverziglich mitzuteilen.

Bei der Anwendung dieses Artikels hat der Fachausschuss fiir technische Fragen von
Vertragsstaaten und regionalen Organisationen eingerichtete Register zu berlick-
sichtigen, damit tbermalige Belastungen der Beteiligten wie regionaler Organi-
sationen, Vertragsstaaten, zustandiger Behdrden und der Industrie verringert werden.
Um auch die Kosten fur die Organisation zu minimieren und kohdrente Register-
systeme zu erlangen, haben alle Beteiligten ihre Plane und Entwicklungen in Bezug
auf Register, die in den Anwendungsbereich dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften
fallen, mit der Organisation abzustimmen.

Die in der Datenbank gemald § 1 registrierten Daten gelten bis zum Beweis des
Gegenteils als Nachweis der technischen Zulassung eines Eisenbahnfahrzeugs.

Der Fachausschuss fur technische Fragen kann beschlieRen, dass die Kosten fur die
Einrichtung und Verwaltung der Datenbank vollstdndig oder teilweise von den

Nutzern getragen Werden—t%das—lzlefem—und—Andem#en—Daten—rst—kem—En@e#
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Artikel 14
Anschriften und Zeichen

Zum Betrieb zugelassene Eisenbahnfahrzeuge mussen mit den in der ETV
vorgeschriebenen Anschriften und Zeichen versehen sein, darunter auch mit
einer eindeutigen Fahrzeugnummer. mit:

Die zustdndige Behorde, welche die (erste) Betriebszulassung erteilt, ist daflr
verantwortlich, dass jedem Fahrzeug ein alphanumerischer Identifikationscode
zugewiesen wird. Dieser Code, der den Landercode des (ersten) Zulassungsstaates
enthalten muss, ist an jedem Fahrzeug anzuschreiben und gemaR-Artikel-13-in das
Nationale Fahrzeugregister (NVFER) dieses Staates einzutragen.

Der Fachausschuss fir technische Fragen hat—kann das—in—S8-1Buchsta)
vorgeseheneein Zeichen festzulegen, das bestatigt, dass das Fahrzeug, auf dem es
angebracht ist, gemaR diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften zum Betrieb im

mternatlonalen Verkehr zugelassen Wurde —sewreﬂm—ube{ﬂgangs#men—mneﬁhalb

Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann die Ubergangsfristen festlegen,
innerhalb derer zum internationalen Verkehr zugelassene Eisenbahnfahrzeuge
noch mit von 881 und 2 abweichenden Anschriften und Zeichen verkehren
darfen.

Artikel 15
Instandhaltung der Fahrzeuge

Eisenbahnfahrzeuge und-senstiges-Eisenbahnmaterial-sind so instand zu halten, dass
sie die in den—EPVArtikel 7 festgelegten Bestimmungen einhalten.—und—diesen

standig-entsprechen—und-dass—+thr— Der Zustand #-der Fahrzeuge darf in keiner
Weise die Betriebssicherheit gefdhrdent und ihr Einsatz im internationalen Verkehr
der Infrastruktur, Umwelt und 6ffentlichen Gesundheit nicht schadent. Zu diesem
Zweck missen—sind Eisenbahnfahrzeuge und—senstiges—Eisenbahnmaterial—fir
Instandhaltung, Untersuchungen und Instandsetzung abgestelit-abzustellen und diese
Arbeiten an ihnen vergenemmen—vorzunehmenwerden, wie dies #n-in den dem

ol £l beicefi
Jrnstafndhaltungsve&eiehmslnstandhaltungsunterlagen—m—den—l;ﬂl—m—den

Vorschriften vorgeschrleben ist. Der Halter ist verpfllchtet Zu dlesem Zweck eine
ECM zu benennen.
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Jedem Eisenbahnfahrzeug ist, bevor es zum Betrieb zugelassen oder auf dem Netz
eingesetzt wird, eine fir-die-tnstandhaltungzustandige-Stele(ECM) zuzuweisen, die
in der Datenbank gemaR Artikel 13 registriert sein muss. Ein-Eisenbahnunternehmen;
eir—Infrastrukturbetreiber—oder—ein—Halter—kann—eine—ECM-—seir—Die ECM
gewahrleistet mittels eines Instandhaltungssystems, dass die Fahrzeuge, fir deren
Instandhaltung sie zustandig ist, in einem sicheren Betriebszustand sind. Die ECM

fuhrt die Instandhaltungsmaftnahmen selbst durch oderkann  bedient sich
Vertragspartnern, einschlielich Ausbesserungswerken bedienen..—mit—denen

Der Fachausschuss flr technische Fragen ist zustandig fur die Annahme und
Anderung der Zertifizierungs- und Prifvorschriften fur ECM  und
Ausbesserungswerke. Die Vorschriften sind in Anlage A dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften enthalten.

Die flr die Instandhaltung eines Gliterwagens zusténdige Stelle ist von einer ECM-

Zertifizierungsstelle zu zertifizieren, diehat—tber—einen—giltigen—Nachweis—2zu
verfigen—der von-eirem in Ubereinstimmung mit Anlage A dieser Einheitlichen

Rechtsvorschriften in einem der Vertragsstaaten akkreditierten/anerkannten

externen-Priferausgestelt wurde.

Der Halter stellt der ECM in dem fur die Instandhaltung notwendigen Rahmen
samtliche Angaben zu Wartungs-, kontinuierlichen oder regelmaRigen
Uberwachungs-, Einstell- und Instandhaltungsvorschriften zur Verfiigung.

beferderter—Fah&eage—zu—vergewmsem—Dle ECM hat daher entweder selbst oder

Uber den  Halter sicherzustellen, dass dem  Betrieb  fiihrenden
Eisenbahnunternehmen verléssliche Informationen Gber Instandhaltungsvergange
und Betriebsbeschrankungen, die fur den sicheren Betrieb notwendig und
ausreichend sind, Baten-zur Verfligung stehen.-und

das-Das Betrieb fiihrende Eisenbahnunternehmen hat der ECM zu gegebener Zeit
entweder selbst oder Uber den Halter Informationen ynd-Daten-liber seinen-den
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Betrieb von in die Zustdndigkeit der ECM fallenden Fahrzeugen (einschlief3lich
Kilometerstand, Art und Ausmaf der Beanspruchung, Zwischenfalle/Unfalle)

und—sensngem—ElsermalcmmateHaLzur Verfugung zu stellen. mJee+den—Fa4+ens+neLeLle

Die fir die Instandhaltung eines zugelassenen Fahrzeugs zustandige Stelle hat die
etren—Instandhaltungsunterlagen und einen Instandhaltungsnachweis flr dieses
Fahrzeug zu erstellen und auf dem letzten Stand zu halten. Die ECM hat den Halter
Uber Aktualisierungen des Instandhaltungsnachweises zu informieren. BerDie
Verzeichnisse und Nachweise ist-sind fur Untersuchungen durch die zustandige
nationale Behorde zur Verfugung zu stellen.

81

§2

83

Artikel 15a
Zugbildung und Betrieb

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen hat die mit seiner Tatigkeit und
insbesondere mit dem Betrieb von Zigen in Verbindung stehenden Risiken zu
kontrollieren. Zu diesem Zweck hat es sicherzustellen, dass diese Zige den
grundlegenden Anforderungen entsprechen und insbesondere

a) die sichere und korrekte Zugbildung und Vorbereitung u.a. anhand von
Prafungen vor Abfahrt des Zuges sicherzustellen;

b) fur den sicheren Betrieb jedes Fahrzeugs notwendige Informationen,
einschliel3lich mdglicher Betriebsbeschrankungen, zu bericksichtigen;

c) Fahrzeuge nur innerhalb deren Nutzungsbedingungen und -
beschrankungen zu betreiben;

d) die Vorschriften betreffend den internationalen Verkehr, wie die in den
entsprechenden ETV enthaltenen Spezifikationen, einzuhalten;

e) sicherzustellen, dass jedem befdrderten Fahrzeug eine ECM zugewiesen ist
und diese ECM, wenn notig, Uber ein gultiges Zertifikat verflgt.

Die Vorschriften im 8 1 gelten sinngemald fur Einrichtungen, die keine
Eisenbahnverkehrsunternehmen sind und Zige in eigener Zustandigkeit
betreiben.

Der Halter stellt in dem fir den Betrieb notwendigen Rahmen jedem das
Fahrzeug betreibenden Eisenbahnverkehrsunternehmen die Informationen zu
den Nutzungsbedingungen und -beschrankungen und zu Wartungen und
kontinuierlichen oder regelmaRigen Uberwachungen zur Verfiigung.
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Der Infrastrukturbetreiber stellt in dem fir den Betrieb notwendugen Rahmen
jedem auf seinem Netz Betrieb fuhrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen die
Informationen zu den Merkmalen der Infrastruktur zur Verfligung.

Artikel 16
Unfalle, Zwischenfélle und schwere Beschadigungen

Im Falle eines Unfalls, eines Zwischenfalls oder einer schweren Beschédigung von
Eisenbahnfahrzeugen sind alle beteiligten Parteien (Infrastrukturbetreiber, Halter,
ECM, betroffene Eisenbahnunternehmen und moégliche weitere Parteien) verpflichtet,

a) unverziglich alle zur Gewaéhrleistung der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs,
der Bedachtnahme auf die Umwelt und der offentlichen Gesundheit
notwendigen MalRnahmen zu ergreifen, und

b)  die Ursachen des Unfalls, des Zwischenfalls oder der schweren Beschédigung
festzustellen.

Die MaBnahmen gem&BR 8 1 missen abgestimmt sein. Eine solche Abstimmung
obliegt dem Infrastrukturbetreiber, sofern im betreffenden Staat geltende
Bestimmungen nicht anderes vorschreiben. Zusétzlich zur den beteiligten Parteien
auferlegten Untersuchungspflicht kann der Vertragsstaat die Vornahme einer
unabhéngigen Untersuchung verlangen.

Ein Fahrzeug gilt als schwer beschéadigt , wenn es nicht auf einfache Weise wieder so
instand gesetzt werden kann, dass es ohne den Betrieb zu geféhrden in einen Zug
eingestellt werden und auf eigenen Radern rollen kann. Die Beschéadigung gilt nicht
als schwer, wenn die Instandsetzung in weniger als 72 Stunden vorgenommen
werden kann oder die Kosten insgesamt weniger als 0,18 Millionen SZR betragen.

Unfélle, Zwischenfalle und schwere Beschadigungen sind der Behorde oder
Einrichtung, die das Fahrzeug zum Verkehr zugelassen hat, unverziglich zu melden.
Diese Behorde oder Einrichtung kann eine Vorfiihrung des beschéadigten Fahrzeugs,
gegebenenfalls erst nach Instandsetzung verlangen, um die Gultigkeit der erteilten
Betriebszulassungerlaubnris zu Uberprifen. Gegebenenfalls ist das Verfahren zur
Erteilung einer Betriebszulassungertaubnis erneut durchzufihren.

Die Vertragsstaaten haben Aufzeichnungen zu fuihren, Untersuchungsberichte mit
ihren Feststellungen und Empfehlungen zu vertffentlichen, sowie die betroffenen
Behorden;-die-das-Zulassungszertifikat-ausgestelt-hat; und die Organisation tber die
Ursachen von Unféllen, Zwischenfdllen und schweren Beschédigungen im
internationalen Verkehr zu informieren, die sich auf ihrem Gebiet ereignet haben.
Der Fachausschuss fur technische Fragen kann die Ursachen schwerer Unfélle,
Zwischenfalle oder schwerer Beschadigungen im internationalen Verkehr im
Hinblick auf die mogliche Weiterentwicklung der in den ETV enthaltenen Bau- und
Betriebsvorschriften flr Eisenbahnfahrzeuge und-senstiges-Eisenbahnmaterial-priifen
und gegebenenfalls beschlieRen, die Vertragsstaaten kurzfristig anweisen, dass die
betreffenden Betriebszertifikate, Bauartzertifikate oder Erklarungen ruhen.
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Der Fachausschuss flr technische Fragen kann weitere zwingende Bestimmungen
betreffend die Untersuchung von schweren Unféllen, von Zwischenféllen und von
schweren Beschéadigungen, Anforderungen betreffend unabhéngige staatliche Unter-
suchungseinrichtungen sowie die Form und den Inhalt von Berichten vorbereiten und
annehmen. Er kann auch die Werte/Zahlen in § 2 und Artikel 2 Buchst. ff) &ndern.

Artikel 17
Stilllegung und Zurickweisung von Fahrzeugen

Wurden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften, die in den ETV enthaltenen Be-
stimmungen und gegebenenfalls die von der Zulassungsbehérde fur die Zulassung
festgelegten besonderen Bedingungen sowie die im RID enthaltenen Bau- und
Ausrustungsvorschriften eingehalten, so darf eine zustdndige Behorde, ein anderes
Eisenbahnverkehrsunternehmen oder ein Infrastrukturbetreiber Eisenbahnfahrzeuge
nicht zurtckweisen oder stilllegen, um sie daran zu hindern, auf kompatiblen
Eisenbahninfrastrukturen zu verkehren.

Dieser Artikel hat keine Auswirkungen auf die Pflichten des
Eisenbahnverkehrsunternehmens aus Artikel 15a.

Das Recht einer zustandigen Behérde auf Untersuchung und Stilllegung eines
Fahrzeugs ist im Falle einer vermuteten Nichtiibereinstimmung mit § 1 nicht
betroffen, jedoch sollte die Prufung zur Erlangung von Gewissheit so schnell als
maoglich und auf jeden Fall innerhalb von 24 Stunden durchgefiihrt werden.

Jedoch sind andere Vertragsstaaten, wenn ein Vertragsstaat ein Zertifikat innerhalb
der in Artikel 587 oder Artikel 16 8§ 4 angegebenen Frist nicht aussetzt oder
zuriickzieht, berechtigt, das betreffende Fahrzeug (die betreffenden Fahrzeuge)
zuriickzuweisen oder stillzulegen.

Artikel 18
Nichtbeachtung von Vorschriften

Vorbehaltlich des §2 und des Artikels 10a § 4 Buchst. ¢) richten sich die
Rechtsfolgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser Einheitlichen
Rechtsvorschriften sowie der ETV ergeben, nach den BestimmungenVorschriften,
die in dem Vertragsstaat gelten, dessen zustandige Behorde die erste
Betriebserlaubnris——Betriebszulassung erteilt hat, einschliel3lich der
Kollisionsnormen.

Die zivil- und strafrechtlichen Folgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie der ETV ergeben, richten sich, was die
Infrastruktur betrifft, nach den Bestimmungen, die in dem Vertragsstaat gelten, in
dem der Betreiber der Infrastruktur seinen Sitz hat, einschliellich der
Kollisionsnormen.

Artikel 19
Ubergangsbestimmungen
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Zum 1.1.2011 Bbestehende Fahrzeuge, die zum-Zeitpunkt-des-Inkrafttretens—dieser
Einheitlichen-Rechtsvorsehriften-mit der Anschrift RIV oder RIC als Nachweis ihrer

gegenwadrtigen Ubereinstimmung mit den technischen Bestimmungen des RIV 2000
(Oberarbeitete Ausgabe vom 01.01.2004) oder des RIC versehen sind, gelten in
Ubereinstimmung mit ihrer Kompatibilitdt mit den Eisenbahninfrastrukturen (mit
Bedacht auf die Anschriften am Wagen) als zum Betrieb auf den Netzen der
Vertragsstaaten zugelassen, fur welche sie von einem der Vertragsstaaten zugelassen
wurden.

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften haben keine Auswirkungen auf vor dem
1.1.2011 erteilte BetriebszulassungenB flir bestehende Fahrzeuge, die nicht mit
den Anschriften RIV oder RIC versehen, jedoch gemal der Organisation bekannt
gegebenen bi- oder multilateralen Vereinbarungen zwischen Vertragsstaaten

zugelassen und gekennzeichnet sind..—gelten—ebenfalls-als—zum-Betrieb-auf-den-von
der-Vereinbarung-abgedeckten-Netzen-zugelassen-

Unbeschadet § 5, ist die urspringlicheBie-vorldufige Zulassung geméR den 8§ 2
und 2a ist—glltig, bis das Fahrzeug eine neue Zulassung gemaR Artikel 10 § 11
benotigt.

Die Anschriften und ZeichenRPN—RIC—eder—vom—Fachausschuss—fir—technische
Fragen anerkannte andere am Fahrzeug angebrachte Anschriften gemald Artikel 14
gelten zusammen mit den Daten, die in der in Artikel 13 § 1 erwahnten Datenbank
gespeichert sind, als ausreichender Nachweis der Zulassung. Unerlaubte Anderungen
dieser Anschriften gelten als Betrug und sind gemal Landesrecht zu ahnden.

Unabhéangig von dieser Ubergangsbestimmung miissen das Fahrzeug und seine
Dokumentation den geltenden Bestimmungen—\Vorschriften der ETV hinsichtlich
Kennzeichnung und Instandhaltung entsprechen; gegebenenfalls muss die
Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften des RID ebenfalls sichergestellt
sein. Der Fachausschuss fir technische Fragen kann auch beschlieRen, dass aus
gerechtfertigten Grinden der Sicherheit oder Interoperabilitdat in die ETV
aufgenommene sicherheitsrelevante———\Vorschriften vhgeachtet—von

Ubergangsbestimmungen-ab einem bestimmten Zeitpunkt einzuhalten sind.

Bestehende Fahrzeuge, die nicht unter 88 2 und 2a fallen, konnen auf Antrag eines
Antragstellers bei einer zustandigen Behdrde zum Betrieb zugelassen werden. Die
Behorde kann vor der Erteilung einer erganzenden Betriebserlaubhis
Betriebszulassung vom Antragsteller zusatzliche technische Informationen,
Risikoanalysen und/oder Fahrzeugprifungen verlangen. Jedoch haben die
zustandigen Behorden die Aquivalenztabelle gemaR Artikel 13 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU umfassend zu berticksichtigen.
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87 Der Fachausschuss fir technische Fragen kann weitere—zusatzliche
Ubergangsbestimmungen annehmen.

Artikel 20
Meinungsverschiedenheiten

Meinungsverschiedenheiten betreffend die technische Zulassung von zur Verwendung im
internationalen Verkehr bestimmten Eisenbahnfahrzeugen-und-senstigem-Eisenbahnmaterial,
kdnnen dem Fachausschuss fur technische Fragen vorgelegt werden, falls sie von den
beteiligten Parteien nicht im Wege unmittelbarer Verhandlungen ausgerdumt werden konnten.
Solche Meinungsverschiedenheiten kénnen nach dem in Titel V des Ubereinkommens
vorgesehenen Verfahren auch dem Schiedsgericht unterbreitet werden.
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