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Einheitliche Rechtsvorschriften fur die technische Zulassung

von Eisenbahnmaterial, das im internationalen Verkehr verwendet wird

ac)

eel)

ff)

(ATMF - Anhang G zum Ubereinkommen)

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Die Begriffsbestimmung fur Akkreditierungsstelle wird aufgenommen, um sie
von der einer zustandigen nationalen Stelle, die keine Akkreditierungsstelle ist,
zugeschriebenen ,,Anerkennung® zu unterscheiden (z. B. wenn in einem Land
keine Akkreditierungsstelle existiert).

Diese Begriffsbestimmung wird aufgenommen, um zwischen einem Fahrzeug
einerseits, welches ein technisches Produkt darstellt, und einem Zug anderer-
seits, welcher eine Betriebsformation darstellt, die fur den Betrieb unter der
Zusténdigkeit z.B. eines Eisenbahnunternehmens vorbereitet ist, zu unterschei-
den.

Die Unterscheidung zwischen dem Baumusterprifzertifikat und dem Konstruk-
tionsprufzertifikat wird eingefuhrt, um diesen beiden Grundsétzen gemél ETV
GEN-D besser gerecht zu werden.

Artikel 3a
Wechselwirkung mit anderen internationalen Vertragen

Sonderfélle sind nationale Abweichungen von den Anforderungen des Ab-
schnitts 4 oder 5 der ETV. Sonderfélle kbnnen entweder restriktiver oder we-
niger restriktiv als die Bestimmungen der ETV sein. Bei einem restriktiveren
Sonderfall muss das Fahrzeug strengeren Anforderungen als denen des Ab-
schnitts 4 oder 5 der ETV entsprechen. Die Anwendung eines restriktiveren
Sonderfalls hat keine Auswirkungen auf die Interoperabilitdt des Fahrzeugs,
fiir das der Sonderfall gilt, da es die Anforderungen des Abschnitts 4 oder 5 der
ETV weiterhin erfullt. Weniger restriktive Sonderfalle erlauben dem Fahrzeug,
flr das der Sonderfall gilt, mehr Flexibilitat als Abschnitt 4 oder 5 der ETV. In
letzterem Fall erfiillt das Fahrzeug die Anforderungen des Abschnitts 4 oder 5
der ETV nicht mehr und seine Interoperabilitat ist eingeschrankt. Staaten, in
denen restriktivere Sonderfélle gelten, werden den Zugang zu ihrem Netz fur
»Standardfahrzeuge®, die den Anforderungen des Abschnitts 4 oder 5 der ETV
entsprechen, beschréanken. Der Zugang zum Netz von Staaten, die weniger rest-
riktive Sonderfille anwenden, dndert sich fiir ,,Standardfahrzeuge* nicht.

Artikel 5
Zustandige Behorde

Bei den in Buchst. ¢) in Bezug genommenen ,,entsprechenden ETV* handelt es sich
um die ETV GEN-D und GEN-E.
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Eine zustéandige Behorde, die keine Zustandigkeiten an eine Bewertungsstelle abgibt,
muss den geltenden Anforderungen fur Bewertungsstellen entsprechen, um die Un-
abhdangigkeit der Bewertung von den in § 2a Buchst. a) bis e) aufgelisteten Stellen zu
gewahrleisten.

Artikel 6
Gultigkeit technischer Zertifikate

b)  Ein Sonderfall muss den freien Verkehr eines Fahrzeugs, fir das der Sonderfall
gilt, nicht zwangslaufig beschranken. Siehe auch erlduternde Bemerkung zu
Artikel 3a § 1 Buchst. e).

Artikel 7
Vorschriften fur Fahrzeuge

Die Zulassung ist eine Momentaufnahme, bei der die Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften zu einem gegebenen Zeitpunkt tberpriift wird. Nach der Zulassung haben
Halter, ECM und EVU sicherzustellen, dass das Fahrzeug gut Instand gehalten ist
und sich in einem betriebstauglichen Zustand befindet. Zudem regelt Artikel 10a im
Bedarfsfall das Ruhen und den Entzug technischer Zertifikate nach der Zulassung.

c) Da die ETV nicht zwingend alle fahrzeugbezogenen Aspekte regeln, kénnen
zusétzliche Konformitatsprifungen fur nicht von der ETV abgedeckte Fahr-
zeugteile, die aber dennoch Auswirkungen auf die Ubereinstimmung mit den
grundlegenden Anforderungen gemall ETV GEN-A haben kénnen, nétig sein.
Diese zusétzliche Prifung muss nur einmal durchgefiihrt werden, unter der Zu-
standigkeit der flr die erste Betriebszulassung zustandigen Behotrde. Da die
ETV alle Interoperabilitatsaspekte vollstandig abdecken, muss bei Folgezulas-
sungen keine solche Priifung tber die Ubereinstimmung der ETV hinaus statt-
finden.

Die flr das Fahrzeug nach der Zulassung zustadndigen Stellen, d.h. der Halter, die
ECM und das Eisenbahnunternehmen haben die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit
der ETV sicherzustellen.

Artikel 10
Beantragung und Ausstellung von technischen Zertifikaten
und Erklarungen und diesbeziigliche Bedingungen

Jede Stelle, die den Aufgaben und Pflichten eines Antragstellers nachkommen kann,
kann ein Antragsteller sein.

Mit diesem Paragraphen werden zwei Ziele verfolgt. Erstens die Inbezugnahme von
Erklarungen und ETV-Prifzertifikaten, die aus 8 3 gestrichen wurden, und zweitens
die explizite Erwahnung des Grundsatzes, dass Antragsteller die Dienste von Bewer-
tungsstellen mit Sitz in anderen VS in Anspruch nehmen kénnen.

Der fiir die zustidndige Behorde geltende Grundsatz ,,nicht zu Gewinnzwecken® ist
zur Vermeidung von Interessenkonflikten nétig.
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Die Durchfiihrung der Bewertung zu Gewinnzwecken ist moglich, da Bewertungs-
stellen private Einrichtungen sein kénnen. Die Bestimmungen der ETV GEN-E ver-
bieten jedoch eine Entlohnung von fur Prifungen zustandigem Personal, in Abhén-
gigkeit der Anzahl der durchgefiihrten Priifungen oder deren Ergebnisses.

Die Bewertungsstelle erstellt das technische Dossier, sie prift, korrigiert und erganzt
es nicht. Der Antragsteller reicht das technische Dossier ein. Die Instandhaltungsun-
terlagen werden von der ECM zusammengestellt (die Instandhaltungsunterlagen
werden von der ECM erstellt und aktualisiert). Die Instandhaltungsunterlagen ms-
sen mit den mit der Zulassung in Zusammenhang stehenden Dokumenten und somit
mit dem technischen Dossier konform sein.

Artikel 11
Technische Zertifikate

b) Die Instandhaltungsunterlagen werden von der ECM zusammengestellt und
sind daher nicht Teil der technischen Zertifikate. Die Instandhaltungsunterla-
gen werden in Ubereinstimmung mit dem technischen Dossier erstellt, welches
Teil der Zulassungsdokumentation ist. Das technische Dossier enthéalt alle
Elemente mit Bezug zur Wartung, Uberwachung, Betrieb und Instandhaltung.

Artikel 15
Instandhaltung der Fahrzeuge

In Ubereinstimmung mit den gangigen Verfahren verschiedener Vertragsstaaten und
zur expliziteren Klarstellung der Pflichten des Halters, sollte der Halter fur die Zu-
weisung einer ECM flir seine Fahrzeuge zustandig sein.

In Ubereinstimmung mit Artikel 11 § 8 ist der Halter die Aufbewahrungsstelle fir
das technische Dossier, welches Angaben Uber Wartung, laufende oder periodische
Uberwachung, Betrieb und Instandhaltung enthalt.

Die Art der zwischen Eisenbahnunternehmen und ECM auszutauschenden Informa-
tionen ist geregelt in ATMF-Anlage A; ECM-Vorschriften Anlage I11 Punkt 7. Diese
Informationen kénnen Uiber den Halter vermittelt werden.

Artikel 15a
Zugbildung und Betrieb

d)  Die Worter ,,wie die ... geben an, dass noch weitere Betriebsvorschriften exis-
tieren kdnnen, z. B. nationale VVorschriften zum internationalen Eisenbahnver-
kehr.

,Einrichtungen, die keine Eisenbahnverkehrsunternechmen sind“ bezieht sich bei-
spielsweise auf Infrastrukturbetreiber, die zum Zweck der Instandhaltung der Gleise
Instandhaltungsfahrzeuge betreiben. Wenn diese Maschinen nicht zur Beférderung,
sondern fiir Gleisarbeiten auf ,,auler Betrieb* befindlichen Gleisen eingesetzt wer-
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den, finden diese Vorschriften keine Anwendung. In derartigen Fallen gelten diese
Fahrzeuge als Instandhaltungs- oder Prifmaschinen und nicht als Zige und fallen
daher nicht in den Anwendungsbereich dieser VVorschriften.

In Ubereinstimmung mit Artikel 15 § 3 ist der Halter die Aufbewahrungsstelle fiir
das technische Dossier, welches Angaben Uber Einsatzbedingungen und -
beschrinkungen, Wartung und laufende oder periodische Uberwachung enthalt.

Um seinen Pflichten nach Artikel 15a nachkommen zu kdnnen, sollte das Eisen-
bahnunternehmen Uber korrekte und ausreichende Informationen tber die Merkmale
der Infrastruktur, auf der es seine Ziige betreiben wird, verfligen. Der Infrastruktur-
betreiber ist verpflichtet, diese Informationen zu liefern. Wenn mehr als ein Eisen-
bahnunternehmen seine Infrastruktur nutzt, sollte der Infrastrukturbetreiber allen Ei-
senbahnunternehmen die entsprechenden Informationen zur Verfligung stellen.

Artikel 17
Stilllegung und Zurtickweisung von Fahrzeugen

Artikel 17 § 1 ATMF bedeutet nicht, dass jedes Eisenbahnverkehrsunternehmen in
der Lage sein muss, jeden Fahrzeugtyp verwenden zu kénnen. Ein zugelassenes und
mit dem betrieblichen Umfeld oder der Fahrzeugflotte eines Eisenbahnverkehrsun-
ternehmens inkompatibles Fahrzeug wird nicht am Verkehr gehindert, da es aber die
technischen bzw. betrieblichen Erfordernisse fur dieses Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen nicht erfllt, ist das Eisenbahnverkehrsunternehmen schlicht nicht in der La-
ge, es zu betreiben. Dies bedeutet, dass ein Eisenbahnverkehrsunternehmen ent-
scheiden kann, unter den oben gegebenen Bedingungen und unter Beruicksichtigung
seiner Pflichten aus Artikel 15a nicht in der Lage zu sein, einen bestimmten Wagen-
typ, der ordnungsgemal zum Betrieb zugelassen/genenmigt wurde, zu betreiben.

Artikel 19
Ubergangsbestimmungen

Die 2011 Fassung der ATMF ist am 1.1.2011 in Kraft getreten. Die Anderungen in
diesem Paragraphen stellen keine inhaltliche Anderung zur 2011 Fassung der ATMF
dar.

Mit dem Inkrafttreten der ATMF am 1.1.2011 (und der Interoperabilitatsrichtlinie
der EU am 19.7.2008) wurde die Zustandigkeit fur die Genehmigung/Zulassung von
Fahrzeugen von Eisenbahnunternehmen auf Staatsebene (ibertragen. Als die ATMF
2011 in Kraft getreten sind, gab es noch keine Einheitlichen Technischen Vorschrif-
ten (ETV), auf die man sich bei der Zulassung hétte stuitzen kdnnen. Die Zulassung
musste daher Staat flr Staat geméaR Artikel 6 8 4 durchgefiihrt werden. Auch in Ab-
wesenheit harmonisierter ETV-Vorschriften galten die Grundsétze der ATMF voll-
standig in allen VS. Daraus ergab sich, dass die Staaten und nicht die Eisenbahnun-
ternehmen die Verantwortung fur die Zulassung der Fahrzeuge tibernahmen.

Der 19.7.2008, Inkrafttretensdatum der Interoperabilitatsrichtlinie in der EU, hat
aullerhalb der EU keine besondere Bedeutung. Dieses Datum kann somit in diesem
Sinne nicht in die ATMF Ubernommen werden. Jedes andere VVorgehen wiirde be-
deuten, dass zwischen dem 19.7.2008 und dem 1.1.2011 getroffene korrekte Ent-
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scheidungen und korrekt durchgefuhrte Verfahren in Frage gestellt werden mussten.
Eine derartig rickwirkende Anwendung sollte vermieden werden.

Mit dem Inkrafttreten von ETV ab 2012 werden harmonisierte Anforderungen einge-
fuhrt. Die Vertragsstaaten sollten diese ETV in ihrem jeweiligen Eisenbahnsektor
umsetzten.

Die ATMF bilden eine sich grundlegend von derjenigen des RIV und RIC unter-
scheidende Herangehensweise. In Anwendung der ATMF tbernehmen die Vertrags-
staaten einander gegeniiber die Verantwortung fiir von ihnen zum Betrieb zugelasse-
ne Fahrzeuge; diese Verantwortung kann durch die alleinige Anwendung des RIC
und RIV nicht abgedeckt werden. RIV und RIC sind nicht mit den ATMF kompati-
bel und stehen sogar im Widerspruch zu gewissen ATMF-Grundsétzen. Aus diesem
Grund konnen mit Inkrafttreten der ATMF am 1.1.2011, RIV und RIC nicht langer
die einzige Grundlage fiir die Zulassung bilden, es sei denn, die anwendbare ETV
sieht dies so vor.
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