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The CIT

- 130 railway undertakings
and maritime companies
as full members

- 6 associated members

- Association under Swiss
law with legal personality

Objectives:
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1. Implementation of the COTIF and European law that has an impact

upon transport law

2. Standardisation of the contractual relationship between carriers and
between carriers and their customers for passenger and freight traffic

3. Representation of its members’ interests with the authorities and other
organisations




Organisation of the CIT

General Assembly

Strategic Direction

The General Secretariat manages
the CIT. It is composed of ten staff
members and has the following
tasks:

v"implementing the decisions of
the General Assembly and the
Executive Committee;

v"making the arrangements for the
meetings of the Executive
Committee;

v preparing the Annual Report,
the Annual Accounts and
Budget for presentation to the
Executive Committee;

v convening and taking part in
meetings of committees and
working groups.




ClT’s activities

* Meetings dealing with the
preparation of documents
related to international transport

* Information : www.clit-rail.org
« Training sessions / conferences
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) EDITORIAL
Dear Reader,
The report it the 7* Berner’
law is the main theme of the present issue of CIT-Info. The focus of this year's
Py ‘event was multimodality as the future of railway. Uniform passenger rights on
interational passenger transport services, more efficiency in freight transport
‘through the use of electronic transport documents and simplified interfaces
between rail, road and sea; ~ this is rti its at the Berner Tage.
would like to take. We also report on the results of the meeting of the CIM Committee on 25 March.
The CIM new addition IT freight fin

the event that the parties to the contract reach agreement on the Eurasian corridor, they will make
it possible for shipments to be carried out on the basis of a single contract.
Bast wishes from Bern

Cosare Brand
Secretary General of tha CIT
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http://www.rail-net.org/

OTIF and COTIF
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OTIF

COTIF = Convention concerning
International Carriage by Rail

» Aim = to establish uniform rules for
international carriage by rail

» Entry into force: 1 July 2006
» Multiple revisions since the 19th century !

OTIF = Intergovernmental
Organisation for international carriage
by rail

* 50 Member States (including the EU since
2011)

Recent new members = Russia, Armenia,
Georgie, Pakistan, Azerbaijan - extension to
the East

Headquarters in Bern (Switzerland)




(1.1.) COTIF main agreement and the
Appendixes CIV/CIM/CUV/CUI

Vilnius Protocol 1999

COTIF

Convention co_ncernin% .
International Carriage by Rail

Protocol on privileges et
immunities of OTIF

Appendix A

CIv

Appendix B

CIM

Appendix C

RID

Appendix D

Cuv

Appendix E

CUl

Appendix F

APTU

Appendix G

ATMF




(1.2) CIT Products

Passenger traffic (CIV)

1. (Passenger

Charter) (jointly with

UIC and CER)
2.  GCC-CIV/IPRR

3. MCOOP (GTCs for

Cooperation)

4. MIRT (GTT-CIV +
GTV-CIT)

5. AV

6. East-West Tariff
(UIC Product for
trough ticketing)

Freight traffic (CIM)

© © N o O B N

11.
12.
it

(Freight Charter)
(jointly with UIC and
CER)

GTC-CIM

GTC EurAsia

GTC Rail-Sea

GTCs for Cooperation
GLV-CIM (+GLV-TC)
GLV-CIM/SMGS

GR CIM/SMGS

Checklist Customer
Agreement

Checklist Claims
Handling Agreement

Sub-contract TC
GTM-CIT
AIM

Use of
wagons (CUV)

Mainly by the
UIC: GCU
(jointly with UIP
and ERFA)

CIT: GLW-CUV
GTW-CIT

Use of Infra-
structure (CUI)

E-GTC-I (jointly
with RNE)




INTERNATIONAL FREIGHT TRAFFIC: CIM
CONSIGNMENT NOTE




(2.1) CIT Products: Freight documentation

m
m

Contractual
documents

Customer Agreement Checklist

Checklist
Claims Handling Agreement

GTC cooperation

Boilerplate contract for
subcontracting CT

GTC Rail-Sea-Traffic




(2.2) Main CIT documents for international
freight traffic

« General Terms and Conditions — the single contract of carriage shall refer
explicitly to it (opting-in)

« Customer Agreement — recommendations as a checklist on how to draw-up a
customer agreement (with the client)

» Boiler-plate contract CT — single contract for sub-contracting in the
international combine traffic

 Different Consignment Notes Manuals (GLV-CIM; GLV CIM/SMGS; GR
CIM/SMGS; GLW-CUV) — instructions for the use of the consignment notes
CIM, CIM/SMGS, CIM and SMGS or CUV

* Freight Traffic Manual (GTM-CIT) — operational rules for the consistent
performance of the international freight traffic by rail (between carriers)

« Agreement concerning the relationships between carriers (successive) in
respect of International Freight Traffic by Rail (AIM) — sharing irrecoverable
charges and compensations paid out between the railways (opting-out)

« Agreement concerning the Database of CIT Members — old web source of
information about the CIT members and traffic restrictions: www.cit-rail.org




(2.3) Architecture of the international
contract of carriage of goods

Legal architecture Contractual architecture

COTIF 1999
Customer Agreement

UR CIM, Appendix B to — —

COTIF

General Terms and
Conditions (opting-in)

Contract of carriage

Consignment
note CIM

Contract of
carriage

Consignment
note CIM

Contract of
carriage

GTC-CIM




(2.4) General Terms and Conditions (GTC-CIM)

e Contractual freedom under UR CIM

 The GTC-CIM shall govern the legal
relationship between the carrier and

customer for consignments subject to
the UR CIM;

« Contracts of carriage of goods by ralil
where the scope of the CIM has been
extended in accordance with Art. 1 § 2
CIM

 atleast one COTIF Member State
« and in every case where the parties to the
contract of carriage so agree

« General terms and conditions as
Integral part of the contract of carriage
by rail (opting-in)

 Respect of the mandatory rules of the
national law (including the collision
norms of the national IPR)

-

Anlage 1 GLV-CIM

A il i fir den inter
(ABB-CIM)

1 Definitionen

Fur Zwecke dieser

(ABB-CIM) bezeichnet der Begriff:

a) «CIM» — die Einheitlichen Rechtsvorschriften fur den
Vertrag Uber die internationale Eisenbahnbeférderung
von Gutern, Anhang B zum Ubereinkommen tber den
internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF 1999),

verkehr

4 Frachtbrief

4.1 Sofern nichts anderes vereinbart ist, obliegt das Aus-
fullen des Frachtbriefes dem Absender.

42 Angaben zur Verwendung des Frachtbriefes enthalt
das GLV-CIM.

43 Gemass Artikel 6 § 9 CIM kann der Frachtbrief in

b) «Beforderern — den vertraglichen oder den
folgenden Beférderer.

) fiihrend — einen . der mit

dem Ab den Beforder nicht abge-

schlossen hat, dem aber der Beférderer geméass Buch-

stabe b) die Durchfuhrung der Beférderung auf der

Schiene ganz oder teilweise Ubertragen hat,

«Kunde» — den Absender und/oder den Empfanger

gemass Frachtbrief,

«Kundenabkommen» — den Vertrag, der zwischen dem

Kunden oder einem Dritten einerseits und dem Beforde-

rer andererseits abgeschlossen wird und der eine oder

mehrere den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM unter-

stehende Beférderungen regelt,

«CIT» — das Eiser P

ein Verein nach 1 Recht mit

sonlichkeit und Sitz in Bern, dessen Ziel insbesondere

&

8

]

die und L des interna-
tionalen ‘ nach Mafgab
des COTIF ist,

g) «Handbuch CIM-Frachtbrief (GLV-CIM) » — das Doku-
ment des CIT, das Anleitungen zur g des

ie Einzel-
heiten der Verwendung eines elektronischen Frachtbriefs
werden den teien in einer
Vereinbarung geregelt. Die dem GLV-CIM entsprechenden
Ausdrucke des elektronischen Frachtbriefs werden durch
die als dem auf Papier gleich-
wertig anerkannt

5 Wagenstellung durch den Beférderer

5.1 Bestellt der Kunde beim Beférderer die Stellung von
Wagen, intermodalen Transporteinheiten und Lademitteln,
haftet er fir die Richtigkeit, die Genauigkeit und die Voll-
standigkeit seiner Angaben, insbesondere was die Uberein-
stimmung seiner Bestellung mit der vorgesehenen Beforde-
rung betrift

5.2 Der Beforderer stellt die Wagen, intermodalen Trans-
porteinheiten oder geeigneten Lademittel im Rahmen der
vertraglichen Bestimmungen und der verfugbaren Kapazi-
taten. Das gestellte Material befindet sich in einem techni-
schen Zustand und einem Grad der Sauberkeit, der die

Frachtbriefs enthalt; es steht ebenfalls auf der Websene
‘www. cit-rail.org zur Verfligung.

«Kombinierter Verkehr» — den intermodalen Verkehr von
intermodalen Transporteinheiten, bei dem der Uberwie-
gende Teil der Strecke mit der Eisenbahn, dem Binnen-
oder Seeschiff bewaltigt und der Vor- oder Nachlauf mit
einem anderen Verkehrstrager durchgefihrt wird

Z

2 Geltungsbereich

g erlaubt. Der Kunde hat das
gestellte Material auf erkennbare Mangel zu aberprifen. Er
teilt dem alle Mangel h mit

53 Der Kunde verwendet das gestellte Material nur im
Rahmen der vorgesehenen Beférderungen.

5.4 Der Kunde haftet fur alle Schaden (Verlust und
Beschadigung) am gesteliten Material, die durch ihn selbst
oder einen durch ihn beauftragten Dritten verursacht wur-
den,

21 Die ABB-CIM regeln das
Beférderer und Kunde bei Beférderungen, die den Einheit-
lichen Rechf iften CIM . sie finden
ebenfalls im Fall der Erweiterung des Anwendungsberei-
ches von Artikel 1 CIM und in allen von den Vertrags-
parteien vereinbarten Fallen Anwendung

22 Mit Abschluss des Beforderungsvertrages werden die
ABB-CIM dessen Bestanditeil.

23 Abweichende Vereinbarungen zwischen den Ver-
tragsparteien gehen den ABB-CIM vor.

24 Aligemeine Geschaftsbedingungen des Kunden gel-
ten nur insoweit, als die Vertragsparteien das ausdricklich
vereinbart haben.

3 Durchfiihrung der Beférderung

3.1 Der Beforderer kann die Durchfihrung der Beforde-
rung ganz oder teilweise einem oder mehreren ausfiihren-
den Beférderern Gbertragen. Vor der Beférderung muss der
Beférderer nur auf ausdricklichen Wunsch des Kunden
Angaben zum ausfithrenden Beférderer machen.

32 Im Fall von Verkehrsbeschrankungen kann die
Durchfiihrung der Beforderung ganz oder teilweise einge-
stellt werden. Diese Verkehrsbeschrankungen werden dem
betroffenen Kunden unverziiglich in angemessener schrift-
licher Form mitgeteilt

6 und

6.1 Sofern nicht etwas anderes vereinbart ist, obliegt das
Verladen des Gutes dem Absender und das Entiaden dem
Empfanger.

6.2 Sofern nicht etwas anderes vereinbart ist, umfasst im
kombinierten Verkehr die Verlade- und Entladepflicht des
Kunden gemass Punkt 6.1 auch den Umschlag der inter-
modalen Transporteinheit auf den bzw. vom Wagen.

6.3  Unter Vorbehalt
gen oder abweichender Vereinbarung gelten fir die Wahl
des Wagentyps, das Beladen, das Entladen des Gutes und
die Rickgabe des Wagens bzw. der intermodalen Trans-

die Vol des Der Kunde ist
Insbesondere verpflichtet, die Wagen bzw. die intermodalen
T in sauberem Zustand

zuriickzugeben.

6.4 Der Absender bringt an gedeckten Wagen die Ver-
schlisse an, sofern dies im Landesrecht vorgesehen oder
und bart wurde.

Der Absender hat an G

oder igen dem Verkehr
dienenden intermodale Transporteinheiten geschlossener
Bauart, die beladen zur Beforderung Ubergeben werden,
die Verschlisse b Fur Verkehre kann
durch eine Vereinbarung zwischen Beférderer und Absen-
der auf den Verschluss verzichtet werden.




(2.5) Single Contract of carrlage the CIM

conS|gnment note
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« Consignment note = only a proof of the
contract of carriage (Art. 6 § 2 CIM)

- However, consignment note is obligatory | . o

for custom purposes (Art.6 § 7CIM) | L

« International associations of carriers (CIT) [~ PP P

...........

have the task to establish uniform model e

consignment notes (Art. 6 § 8Ccim) |

- Except if otherwise agreed, the ——
completion of the consignment note shall |- -~ = =

T Y 'S

be in the responsibility of the consignor B;f.'.".'.'|~'=ff R

|||||

(Art. 8 CIM) P

« Electronic consignment note: functional | i s e

equivalence with the paperone (Art. 6 8 | . = == =




(2.6) Paper
consignment
note CIM

Specimen in
Appendix 4a,
GLV-CIM

e iCIMConsignmentnote/\ —
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Extension of transit time
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Carrier’'s f‘ I
declarations
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(2.7) Electronic consignment note CIM

Main principle — functional equivalence

EDI Agreement — contract on electronic exchange of data
* Functional specifications

« Legal specifications

« Technical specifications

eRailFreight Project of the UIC/Raildata with the CIT

Mixed system — printouts only where and if needed

Practical implementation trough the participating railways




Dr. Erik Evtimov

Deputy Secretary General of the CIT
Phone: +41 79 746 58 44

E-mail : erik.evtimov@cit-rail.org

www.cit-rail.orqg




