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EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

in diesen unsicheren Zeiten suchen wir nach
festen Orten in unserem Leben.

Fest verortet ist die OTIF. Zum einen bereits
seit geraumer Zeit in dem Gast- und Sitzstaat
Schweiz mit dessen besonders intensivem
Verhaltnis zur Eisenbahn. Zum anderen aber
auch seit der Revision des Vilnius-Protokolls
vor 20 Jahren in der Europaischen Union (EU).

Besonders zum Ausdruck kommt dieses enge
Verhaltnis mit der EU im technischen Bereich.
Der gesamte Bereich der Interoperabilitéat

und Sicherheit hat sich im EU-Kontext
auBerst positiv entwickelt und ebenso dessen
Ubertragung auf Nicht-EU-Staaten durch

die OTIF (technische Anh&nge ATMF und APTU sowie die darauf basierenden
einheitlichen technischen Vorschriften, ETV).

Was liegt néher, als dieses Verhaltnis auch auf die erforderliche formale
Grundlage fur die praktische Zusammenarbeit zu stellen? So konnte Ende
September mit der Generaldirektion Mobilitédt und Verkehr der Européaischen
Kommission und der Eisenbahnagentur der Européischen Union (ERA) eine
neue Verwaltungsvereinbarung getroffen werden. Diese Vereinbarung ist
modular gestaltet, d. h. sie erlaubt neben den Bereichen Technik und Gefahrgut
auch weitere Felder fur die zuktnftige Zusammenarbeit durch die Hinzuflgung
neuer Anhange.

Nicht fest verortet im internationalen Eisenbahnverkehr ist oftmals das
rollende Eisenbahnmaterial. Zumindest, was die Eisenbahnguterwagen betrifft.
Daher bedarf es besonderer international geltender Vorschriften, die die
Verantwortung fUr die Instandhaltung von Eisenbahnmaterial klar festlegen.
Auch dieses Thema der ,fUr die Instandhaltung zustéandigen Stelle (ECM)“ und
ihrer spezifischen Aufgaben weist weit Uber die EU hinaus und steht daher auf
der standigen Tagesordnung der OTIF.

Ganz fest verortet ist das internationale Gefahrgutrecht. Basierend auf den
UN-Vorschriften, mit klarem Verhaltnis zum EU Recht, intermodal und héchst
bedeutsam und aktuell prasentiert sich so das neue RID 2021. Die OTIF ist
sehr stolz, dass es trotz der schwierigen Verhéltnisse gelungen ist, diese
neue Fassung des RID punktlich zu verabschieden und auf der Website zu
verdffentlichen.

Zu allen diesen Themen finden Sie ausfuihrliche Informationen in dieser
Zeitschrift. Zudem haben Sie die Méglichkeit, sich zu der Gestaltung dieser
Zeitschrift zu &uBBern. Ich freue mich auf Ihr Feedback!

Ich winsche Ihnen und lhren Familien alles Gute fur die anstehenden Feiertage
und ein gutes und gesundes Jahr 2021!

Wolfgang Kupper
Generalsekretar
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OTIF-GD MOVE-ERA: UNTERZEICHNUNG EINER
ZWEITEN VERWALTUNGSVEREINBARUNG

Am 29. September 2020
unterzeichnete die OTIF eine
trilaterale Verwaltungsvereinbarung
mit der Generaldirektion

Mobilitat und Verkehr der
Europaischen Kommission und der
Eisenbahnagentur der Européischen
Union (ERA).

Mit dieser Neuauflage wird die
urspringliche Vereinbarung
erneuert und die intensive
Partnerschaft, die zwischen der
Europaischen Union und der OTIF
insbesondere im Hinblick auf die
technische Interoperabilitat und
die Beférderung gefahrlicher Giter
besteht, gestéarkt.

Im Gegensatz zur vorherigen
Vereinbarung haben die Parteien
beschlossen, kein Auslaufdatum
vorzusehen und sich auf einen
unbefristeten Kooperationsrahmen
mit gemeinsamen Zielen zu einigen.

Diese zweite
Verwaltungsvereinbarung wurde
umstrukturiert und flexibler
gestaltet, sodass die Bereiche

der Zusammenarbeit zwischen
OTIF und EU erweitert und weiter
ausgebaut werden kénnen. Die
Vereinbarung

* legt die Methoden fUr den
Informationsaustausch fest,

® legt zur Verbesserung des
gemeinsamen Verstandnisses
den Rahmen flr die Interaktion
zwischen den Vorschriften der
OTIF und der EU fest,

e regelt die kontinuierliche
Zusammenarbeit an den
verschiedenen technischen
Registern,

e starkt die Koordination, damit
sichergestellt ist, dass das
Eisenbahnrecht der OTIF und
der EU angeglichen wird, und

e enthalt schlieBlich einen
Verweis auf die Gemeinsame
Koordinierungsgruppe aus
Sachverstandigen, um die
Kohéarenz zwischen der
Ordnung fur die internationale

Eisenbahnbeférderung
gefahrlicher Guter (RID)
und dem EU-Recht zu

gewahrleisten.

Die Verwaltungsvereinbarung

wurde von Herrn Henrik

Hololei, Generaldirektor der
Generaldirektion Mobilitat und
Verkehr, Herrn Felice Ferrari

fUr Herrn Josef Doppelbauer,
Exekutivdirektor der ERA, und Herrn
Wolfgang Kiipper, Generalsekretar
der OTIF, unterzeichnet und spiegelt
den Willen der Parteien wider, den
internationalen Eisenbahnverkehr
im Sinne einer nachhaltigeren

und ,griineren” Entwicklung zu
verbessern, zu fordern und zu
erleichtern.

Neben einer Bekraftigung der
ersten Vereinbarung, die nach dem
Beitritt der Europaischen Union
zum COTIF unterzeichnet wurde,
sind in dieser Vereinbarung auch
die Interdependenz und die engen
Verbindungen zwischen der OTIF
und der EU verankert.

Dezember 2020 | Nr. 4 | Zeitschrift fir den internationalen Eisenbahnverkehr | 128. Jahr



NEWS |

BEGLUCKWUNSCHUNG DES NEUEN
VORSITZENDEN DES OSShD-KOMITEES

Vom 28. bis 30. September 2020 Bei dieser Tagung wurde begriBte die ausgezeichnete

hat per Videokonferenz die XLVIII. Herr Mirostaw Antonowicz als Zusammenarbeit mit Herrn Tadeusz
Tagung der Ministerkonferenz Nachfolger von Herrn Tadeusz Szozda und begllickwlnschte

der Organisation flr die Szozda zum Vorsitzenden Herrn Mirostaw Antonowicz zu
Zusammenarbeit der Eisenbahnen des OSShD-Komitees, des seiner Wah! und winschte ihm viel
(OSShD) stattgefunden. Der Exekutivorgans der OSShD, Erfolg in seinem neuen Amt.
Generalsekretar der OTIF, Herr gewahlt.

Wolfgang Klpper, wurde zur

Teilnahme eingeladen. Der Generalsekretér der OTIF

UMFRAGE ZUR ZEITSCHRIFT DER OTIF

Die Zeitschrift fur den auf die Entwicklungen des Sektors Aktualitat des Eisenbahnrechts

internationalen Eisenbahnverkehr ist ausgerichtet. bestimmenden Fragen.

eine offizielle Verdffentlichung der

OTIF (Artikel 23 COTIF). Die erste Die Zeitschrift berichtet derzeit Das Sekretariat der OTIF fuhrt

Ausgabe erschien im Uber die Tatigkeit der Organe eine Umfrage zur Ermittlung der

Januar 1893. Seither hat sie sich der OTIF, informiert Uber die Zufriedenheit der Leserinnen und

stark weiterentwickel. Depositarmitteilungen und Leser durch, um mehr Uber lhre
enthalt fur die Anwendung des Erwartungen an die Zeitschrift zu

Wahrend sie urspringlich nur COTIF nutzliche Informationen. erfahren.

in Franzdsisch und Deutsch Ferner enthalt sie Analysen zu die

verdffentlicht wurde, ist sie seit
2002 mit Englisch dreisprachig.
Seit 2010 erscheint die Zeitschrift IHRE MEINUNG ZUR ZEITSCHRIFT

ausschlieBlich elektronisch und ist
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ANHANG C: NEUE AUSGABE DES RID GILT AB
1. JANUAR 2021

/
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Am 1. Januar 2021 werden

die neuen Vorschriften der
Ordnung fur die internationale
Eisenbahnbeférderung
gefahrlicher Guter (RID) in Kraft
treten. Die RID-Ausgabe 2021
|6st damit die Ausgabe 2019
ab. GemaB einer allgemeinen
Ubergangsvorschrift dirfen
allerdings die Vorschriften des
RID 2019 noch bis zum 30. Juni
2021 angewendet werden. Der
zweijahrige Revisionszyklus der
Eisenbahngefahrgutvorschriften
konnte trotz der COVID-19-
Pandemie durch eine Verédnderung
der Ublichen Arbeitsweise
eingehalten werden.

Das RID gilt fur die
grenzlberschreitende
Eisenbahnbeférderung geféhrlicher
Guter zwischen den derzeit 45
RID-Vertragsstaaten in Europa,
Asien und Nordafrika. In den
Mitgliedstaaten der Européischen
Union gilt das RID darUber hinaus
nicht nur flr den internationalen,
sondern auch fur den nationalen
Verkehr.

Das RID ist mit den Empfehlungen
der Vereinten Nationen fur die
Beférderung gefahrlicher Guter
harmonisiert, die als Basis

flr die Gefahrgutregelwerke
aller Verkehrstrager dienen.
Dartber hinaus erfolgt eine
enge Abstimmung mit den
Gefahrgutvorschriften far

die StraBe (ADR) und die
Binnenschifffahrt (ADN). Durch
dieses Vorgehen wird eine
einfache Beférderung mit allen
Verkehrstragern sichergestellt.

Das RID 2021 enthalt verschiedene
Neuerungen, die dem technischen
und wissenschaftlichen Fortschritt
Rechnung tragen und die dazu
beitragen, die Sicherheit des
sauberen und energieeffizienten
Verkehrstragers Schiene weiter zu
erhdhen.

FUr feste Abfélle, die aus

der medizinischen oder
veterindrmedizinischen Behandlung
von durch ansteckungsgeféahrliche
Stoffe der Kategorie A infizierten
Menschen oder Tiere resultieren,
wird eine neue, weltweit geltende
UN-Nummer (UN 3549) eingeflihrt.
Ansteckungsgefahrliche Stoffe
der Kategorie A sind Stoffe, die
bei einer Exposition bei sonst
gesunden Menschen oder Tieren
eine dauerhafte Behinderung

oder eine lebensbedrohende oder
tédliche Krankheit hervorrufen
koénnen. Fur die Beférderung
dieser Art von Abféllen stehen
neue Verpackungsanweisungen
zur Verfugung, die auf
gewdhnliche und damit im
Krisenfall schnell verflgbare
Gefahrgutverpackungen
zurickgreifen. Diese
Verpackungsanweisungen
schreiben ein dreifaches
Verpackungssystem vor, das aus
einer Innen-, einer Zwischen- und
einer AuBenverpackung besteht.
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Datensammler und
Ladungsortungseinrichtungen
enthalten fUr ihre elektrische
Energieversorgung Lithiumbatterien
oder Brennstoffzellen, die

als Gefahrgut gelten. Solche
Einrichtungen werden an
Versandstticken, Umverpackungen,
Containern oder Ladeabteilen
angebracht, um beispielsweise
das Offnen von Containertiiren

zu dokumentieren oder eine
Positionsbestimmung zu
ermd&glichen. Dies unabhangig
davon, ob diese UmschlieBungen
geféahrliche Guter oder normales
Frachtgut enthalten. Um zu
vermeiden, dass Datensammler
oder Ladungsortungseinrichtungen
als Gefahrgut behandelt

werden mussen, wird im RID

eine allgemeine Freistellung
aufgenommen, die in Anspruch
genommen werden kann, sofern
bestimmte Minimalanforderungen
eingehalten werden.

Bei Gefahrgutverpackungen sind
kunftig Mehrfachkennzeichnungen
zugelassen, wenn sie
beispielsweise sowohl fur

flussige Stoffe als auch fUr feste
Stoffe zugelassen sind oder

die Auslegungskriterien und
Prufanforderungen verschiedener
Bauarten erfullen. Dies ermdglicht
den flexiblen Einsatz von
Verpackungen.

In der RID-Ausgabe 2021 wird auf
neue Checklisten fur die Befullung
und Entleerung von Kesselwagen
fur flussige Stoffe und fur Gase
verwiesen, deren Ziel es ist, Fehler
beim Beflllen und Entleeren von
Kesselwagen zu vermeiden und
auf diese Weise die Sicherheit bei
der Bef6rderung zu erhéhen. Sie
decken dabei alle Pflichten des
Befullers und des Entladers ab, die
ihnen durch das RID zugeordnet
sind.
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Auf der Website der OTIF wurde
ein Leitfaden verd6ffentlicht,

der die im RID zugelassene
Verwendung elektronischer
Bef6rderungsdokumente
regelt und gewahrleistet, dass
die verwendeten Verfahren
hinsichtlich der Beweiskraft
und der Verflugbarkeit wahrend
der Beférderung mindestens
den Verfahren mit schriftlicher
Dokumentation entsprechen.

Das RID 2021, das in den
Arbeitssprachen der OTIF
(Deutsch, Englisch und
Franz6sisch) verdffentlicht wird,
kann auf der Website der OTIF

(www.otif.org) eingesehen werden.

Im Laufe des Jahres 2021 wird
auch eine russische Fassung auf
der Website veroffentlicht.

Die englische und franzdsische
Fassung werden zudem von

DEPOSITARMITTEILUNGEN
Seit 16. September 2020 (Zeitschrift 3/2020)

zum Sténdigen Vertreter bei der OTIF

und seinen Anhéngen D, F und G

zwei Verlagen in gedruckter

Form herausgegeben. Die
Bezugsadressen kdnnen ebenfalls
der Website der OTIF enthommen
werden.

Jochen Conrad

Ernennung des spanischen Botschafters in der Schweiz, S. Exz. Herm Victorio Redondo Baldrich,
Korrektur der vom RID-Fachausschuss im schriftlichen Verfahren angenommenen Anderungen zum RID
(Anlage zum Anhang C des Ubereinkommens)

Inkrafttreten der vom RID-Fachausschuss im schriftlichen Verfahren angenommenen Anderungen
zum RID (Anlage zum Anhang C des Ubereinkommens)

Tirkei — Ratifikation der von der 12. Generalversammlung angenommenen Anderungen am COTIF

Im schriftlichen Verfahren getroffene Beschlisse des Fachausschusses fur technische Fragen:

Anderung der ETV L&rm, Giiterwagen und Kennzeichnung. Vollstandige Uberarbeitung der
ECM-Vorschriften und der Spezifikationen zu den Fahrzeugregistern

und seinen Anhéngen E und G

NOT-20048 08.12.2020
NOT- 02.11.2020
RID-20045
NOT- 02.11.2020
RID-20044
NOT-20043 07.10.2020
NOT-20038 09.10.2020
NOT-20037 24.09. 2020
NOT-20032 18.09.2020

und seinen Anhéngen E und G
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Ungarn - Ratifizierung der von der 13. Generalversammlung angenommenen Anderungen am COTIF

Frankreich — Genehmigung der von der 13. Generalversammlung angenommenen Anderungen am COTIF


http://otif.org/fileadmin/new/5-Media/5B-Bulletin/2020/Bulletin_3_2020_DE_RGB.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/Depositary/NOT-20048-fde-information_MS-new-permanent-repres-Spain.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2D-Dangerous-Goods/2Df-Notifications/2021/NOT-RID-20045-d-corrections_to_amendments_2021_RID.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2D-Dangerous-Goods/2Df-Notifications/2021/NOT-RID-20045-d-corrections_to_amendments_2021_RID.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2D-Dangerous-Goods/2Df-Notifications/2021/NOT-RID-20044-d-EIF_amendments_2021_RID.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2D-Dangerous-Goods/2Df-Notifications/2021/NOT-RID-20044-d-EIF_amendments_2021_RID.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/Depositary/NOT-20043_d_LC_Turkei_Ratifikation_Anderungen_COTIF.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2E-Technical-Interoperability/2Ec-Notifications/2020/NOT-20038-d-Mitteilung-CTE-Beschluss.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/Depositary/NOT-20037_d_LC_Ungarn_Ratifizierung_Anderungen_COTIF.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/Depositary/NOT-20032_d_LC_Frankreich_Genehmigung_Anderungen_COTIF.pdf
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HOCHRANGIGE PARTNERSCHAFT FUR
INTERNATIONALE RECHTSETZUNG

Am 3. September 2020 nahm der zu verhindern und ein Rechtsetzung sowie fur eine

Generalsekretar der OTIF, Herr koordiniertes Vorgehen bessere internationale Koordination.

Wolfgang Kupper, an der voranzutreiben;

7. Jahreskonferenz internationaler Die Starkung der Zusammenarbeit

Organisationen teil, die von der e Forderung groBerer der OTIF mit anderen einschlagigen

Organisation fur wirtschaftliche Gemeinsamkeit, Kompatibilitat internationalen Organisationen

Zusammenarbeit und Entwicklung und Synergie bei der und Verbanden ist fur die OTIF

(OECD) organisiert wurde. internationalen Rechtsetzung. bei der Erreichung des in Artikel 2
des Ubereinkommens ber den

Die Konferenz fand per Bei dieser Gelegenheit bekraftigte internationalen Eisenbahnverkehr

Videokonferenz statt. Sie war das Sekretariat sein Engagement (COTIF) festgelegten Ziels von

in zwei Teile gegliedert: ein flr eine effektivere internationale entscheidender Bedeutung.

erstes, hochrangig besetztes
Webinar Uber die Koordinierung -
internationaler Organisationen und _ Partnership of international organisations
inrer Mitgliedstaaten angesichts i . for effective international rulemaking

der globalen Krise und ein zweites
Webinar Uber die Vorbereitung
eines Kompendiums der Praktiken
internationaler Organisationen.

7th Annual Meeting, 3rd September 2020

Bei der Konferenz gaben die
Sekretariate der teilnehmenden
. . . . . i Kathie Margan wde Martin Milton Phllll e Metzger
internationalen Organisationen eine By pesencrm PR Diecton P 1 C ol

gemeinsame Erklarung Uber eine ‘
Partnerschaft der internationalen
Organisationen fur eine wirksame o

Rechtsetzung ab, in der sich das

) k Ak i ‘éw P::I:‘:uir-v:e s : ‘irrgew:ﬁ\‘:.um:ma .‘,J I-b\lllna?hm st
OTIF-Sekretariat insbesondere auf e : ik e -l i
Folgendes konzentrieren wird: * v
e Austausch von Informationen, : " pa—

Erfahrungen und bewahrten @10ECo Morique Hol Tk, AocnonyScoetan

. Ang a Wedfgarg Kiipper
' Secretary-General OECD L8 Director General, OIE 1, CML BIOTIF serretary General, oTIF

Praktiken bei der | o (= g
internationalen Rechtsetzung; ' % T

o
!

e Ermittlung der groBten d ] |
HeraUSforderungen und P105 :R:‘TDT:Q\GP!\S b t\ul::\;:‘:-lnlgwnmm SELA - Lnl- . al, L ':'@‘e" [\':nr:]ﬂl«il Ganaral, INIDO
Chancen im Bereich der
internationalen Rechtsetzung,
um die Verstandigung in diesen -~
Bereichen zu verbessern, —— 4 o !' .
Uberschneidungen ZU . uucmz:mwam £ I{ﬁ;:;;ﬁ;:r{rml.wlm - &;‘J‘Aﬂ;mmlm:o @»OECD
reduzieren, Doppelarbeit
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WORKSHOPS FUR DIE STAATEN DES
GOLF-KOOPERATIONSRATES

Am 7. September 2020 stellten
der Generalsekretar der OTIF,
Herr Wolfgang Kipper, und der
Leiter der Rechtsabteilung, Herr
Aleksandr Kuzmenko, in einer
Videokonferenz die Anhange

B (CIM), D (CUV) und E (CUI)
des Ubereinkommens Uber den
internationalen Eisenbahnverkehr
(COTIF) vor und hielten einen
Workshop Uber das COTIF

und insbesondere Uber den
Guterverkehr ab.

Dieser erste Workshop fur Experten
aus den Mitgliedstaaten des Golf-
Kooperationsrates (GCC) erdffnete
einen Zyklus von vier spezifischen
Workshops Uber die Anwendung
des COTIF und seiner Anhénge.

Der Generalsekretér der OTIF dankt
dem Generalsekretar des GCC,

S. Exz. Nayef Falah M. Al-Hajraf,
und den fUr das Eisenbahnprojekt
im GCC verantwortlichen

Teams und insbesondere Herrn
Khalid Al-Olayan, Direktor der
Verkehrsabteilung, flr die Initiierung
und Organisation des Workshop-
Zyklus.

Dieser Workshop-Zyklus, der

im Juli 2019 wéahrend der Reise
des OTIF-Generalsekretars nach
Kuwait beschlossen wurde, wird
die Partnerschaft zwischen dem
GCC und der OTIF starken. Es
liegt auf der Hand, dass das
COTIF Antworten und rechtliche
Instrumente fUr die GCC-Staaten
bei ihrem Vorhaben liefert, alle
Lander der Arabischen Halbinsel
Uber ein modernes, vollstandig
interoperables Eisenbahnnetz fur
den Guter- und Personenverkehr
miteinander zu verbinden. Die
Interoperabilitdtsbemihungen
auf der Halbinsel werden geleitet
von der strategischen Vision, das
derzeit im Bau befindliche Netz
auch als Drehscheibe fur den
Handel mit Europa, Asien und
Nordafrika zu verwenden.

Mit der Unterzeichnung der
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gemeinsamen Absichtserklarung
mit dem GCC im Jahr 2014
Ubernimmt die OTIF die Rolle

einer privilegierten Partnerin bei
der Entwicklung dieses neuen
Eisenbahnnetzes und stellt mit dem
COTIF Rechtsinstrumente fur die
Interoperabilitat zur Verfligung.

Der Aufbau dieses
Eisenbahnnetzes auf der
Arabischen Halbinsel ist sowohl
technisch (Wuste und Extremklima)
als auch rechtlich (Entwicklung
umfassender Vorschriften) eine
komplexe Herausforderung. Eine
Herausforderung, die zusammen
mit dem eventuellen Beitritt der
Halbinsel zum COTIF die OTIF
auch in die Lage versetzen wird,
Fortschritte zu erzielen und
Inspiration fUr innovative Losungen
zu finden.

»IOTIF
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PLATTFORM DER EU-MITGLIEDSTAATEN
ZUM INTERNATIONALEN
EISENBAHNPERSONENVERKEHR

Ausgehend von der Feststellung,
dass der internationale
Eisenbahnpersonenverkehr
innerhalb der EU noch nicht

sein volles Potenzial erreicht hat,
wurde am 15. November 2019

bei einem hochrangigen Treffen
zwischen Vertretern der EU-
Mitgliedstaaten, Vertretern von
Drittstaaten und der Europaischen
Kommission die Notwendigkeit der
Entwicklung des internationalen
Personenverkehrs erdrtert. In der
Folge wurde im Juni 2020 eine
Erklarung verdffentlicht, die von
EU-Mitgliedstaaten und Drittlandern
sowie von internationalen
Organisationen, einschlieBlich der
OTIF, unterzeichnet wurde.

In diesem Zusammenhang wurde
eine Plattform geschaffen, in
deren Rahmen Mitgliedstaaten
und Drittlander eng mit der

Europaischen Kommission
zusammenarbeiten. Es soll die
Zusammenarbeit zwischen

allen EU-Mitgliedstaaten, der
Europaischen Kommission,

der Eisenbahnagentur der
Europaischen Union, Shift2Ralil
und der OTIF gef6érdert

werden, um den internationalen
Eisenbahnpersonenverkehr zu
verbessern und die Fahrgéste im
internationalen Eisenbahnverkehr
im Rahmen des ,Grlinen Deals”
der Europaischen Union voll
einzubeziehen.

Eines der obersten Ziele der
Plattform ist es, die Eisenbahn
zu einer attraktiven Alternative
fOr Entfernungen zu machen,
auf denen sie derzeit nicht
wettbewerbsfahig ist.

Der Generalsekretar der OTIF, Herr
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Wolfgang Klpper, der am

30. September 2020 zur Teilnahme
per Videokonferenz an der EU-
Plattform fUr den internationalen
Eisenbahnpersonenverkehr
eingeladen war, stellte am
Nachmittag die Einheitlichen
Rechtsvorschriften fur den
Vertrag Uber die internationale
Eisenbahnbeférderung von
Personen (ER CIV) als den
historischen und relevanten
Rahmen fUr den internationalen
Personenverkehr vor.

Bei dieser Videokonferenz wurde
auch beschlossen, dass die OTIF
Mitglied der Plattform mit offiziellern
Beobachterstatus und ohne
Stimmrecht sein wird.

Die nachste Sitzung findet am
16. Dezember 2020 statt.



NEWS |

NEUAUFLAGE DES BUCHES ,,HANDEL UND
TRANSPORT*

Mit dem von Hon. Prof. Dr.

Kurt Spera, dem langjahrigen
Prasidenten des Internationalen
Verbands der Tarifeure (IVT)

und Conseiller Honoraire der

OTIF erstmals 2002 unter dem

Titel ,Handel und Transport®
herausgegeben Handbuch fur

die Guterbeférderungen in der
AuBenwirtschaftspraxis wird das
Recht samt den dessen Umsetzung
unterstitzenden Instrumenten flr
die internationale Guterbeférderung
mit dem Recht und den
unterstitzenden Instrumenten

fUr den internationalen Handel in
Beziehung gesetzt.

Im Sinne des Buchtitels gehen
Systematik und Inhalt des
Buches von nachstehenden
Grundvoraussetzungen aus:

Den internationalen Beférderungen,
deren Recht, was den
Eisenbahnverkehr in Europa,
Nordafrika und Teilen Asiens
anbelangt, eine der Séulen

des Tatigkeitsbereichs der

OTIF darstellt, liegen vielfach
privatrechtliche Vertrage zugrunde,
fir die das Ubereinkommen

der Vereinten Nationen Uber
Vertrage Uber den internationalen
Warenkauf (CISG) sowie als
Vertragsbestandteile die
sogenannten Incoterms der
Internationalen Handelskammer
(ICC) Anwendung finden. Bei

den Incoterms handelt es

sich um weltweit angewandte
Standardklauseln Uber wesentliche
Beziehungen zwischen den
Parteien des privatrechtlichen
Vertrags, insbesondere was die
Aufteilung von Pflichten sowie

Ort und Zeit des Ubergangs der
Gefahrentragung betrifft.

Des Weiteren ist zu
berlcksichtigen, dass die im
Rahmen des internationalen
Handels durchgeflhrten
Befbrderungen in erheblichem
Ausmaf mit mehr als einem
Verkehrstrager, d.h. im
multimodalen bzw. kombinierten
Verkehr stattfinden.

Uberdies sind neben den
Hauptakteuren im Handel
Exporteur/Importeur bzw. beim
Kauf (Verkaufer/Kaufer) und bei
der Beforderung (Absender/
Beforderer/Empfanger)
zahlreiche Personen als Mittler
(Spediteure, Transportagenten,
Logistikdienstleister etc.) tatig.

Die jungst erschienene dritte
Auflage des Werks! deckt die
vorerwahnten Themenbereiche
umfassend ab. Das zum
ursprunglichen Autor, der

leider im Vorjahr verstorben ist,
hinzugetretene Autorenkollektiv,
dem ein anerkannter Fachmann fur
Transportwirtschaft und Logistik
der Wirtschaftsuniversitat Wien, ein
hoher Beamter der Internationalen
Handelskammer (ICC) in Osterreich
und ein ehemaliger hoher Beamter
der OTIF angehoren, hat jedoch
nicht nur eine durchgéangige
Aktualisierung mit teilweise

neuer Schwerpunktsetzung,

eine umfassende redaktionelle
Uberarbeitung von Texten, Grafiken
und Tabellen, sondern auch eine
Fulle von Ergdnzungen in Details
vorgenommen. Das Werk Nutzende
werden u.a. neben vermehrten
Hinweisen auf Fundstellen,
besonders auch im Internet, vor
allem das neu hinzugekommene
umfangreiche Verzeichnis von
Stichwortern und Abkudrzungen zu
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KITZLER VERLAG
N cusonmanoel o0

i o Torsport + Gatievgit

Spera « Schramm + Kafka « Krumpel

HANDEL
UND
TRANSPORT

Handbuch fiir die Giiterbeforderung
in den AuBenwirtschaftsheziehungen
auf Basis der Incoterms 2020

3., aktualisierte Auflage

schatzen wissen.

Dem Ursprungsland des

Werkes geschuldete vereinzelte
Bezugnahmen auf dsterreichische
Bestimmungen schréanken die
internationale Anwendbarkeit nicht
ein, zumal sich in anderen Landern
oft vergleichbare Regelungen
finden.

Mit dem Buch wird angestrebt,
einerseits allgemein an der
Thematik Interessierten bzw.

darin Auszubildenden einen
raschen Einstieg und Erwerb der
Grundlagen zu ermdglichen und
andererseits auch Fachleuten zur
weiteren Vertiefung ihrer Kenntnisse
eine Fulle spezifischer Details

und nUtzliche Hinweise zur Praxis
anzubieten. Es ist an den Lesenden
zu beurteilen, ob bzw. in welchem
Ausmal dies gelungen ist.

Gustav Kafka

1 Spera/Schramm/Kafka/Krumpel: Handel und Transport, 3. Auflage, Kitzler Verlag Wien 2020, ISBN 978-3-903285-04-0.

"
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EINTRAGUNGSPROZESS FUR
ECM-ZERTIFIZIERUNGSSTELLEN UND
ECM-ZERTIFIKATE

Einleitung

In Ubereinstimmung mit

Artikel 15 ATMF muss jedes
Fahrzeug, das zur Verwendung
im internationalen Verkehr
bestimmt ist, Uber eine flir die
Instandhaltung zusténdige Stelle
(ECM) verfligen. Die ECM hat
Uber ein Instandhaltungssystem
daflr zu sorgen, dass sich

das betreffende Fahrzeug in
einem sicheren Betriebszustand
befindet. Zwecks Uberpriifung,
ob die ECM den harmonisierten
Anforderungen entspricht, muss
sie von einer unabhangigen
ECM-Zertifizierungsstelle
zertifiziert werden. Die von

den ECM-Zertifizierungsstellen
anzuwendenden Vorschriften sind
in ATMF-Anlage A
(,ECM-Verordnung®) festgelegt.

Gegenwartig wird die
ATMF-Anlage A Uberarbeitet,

u. a. um ihren Anwendungsbereich
Uber die ECM fur Guterwagen
hinaus auch auf ECM fur alle
Fahrzeugtypen auszudehnen.
Dieser Artikel stUtzt sich auf die
Uberarbeiteten Rechtsvorschriften
fUr die Zertifizierung und Prifung
der fUr die Instandhaltung
zustandigen Stellen, die in einer
Abstimmung im schriftlichen
Verfahren am 30. September
2020 angenommen wurden (siehe
Depositarmitteilung NOT-20038).

Weitere Informationen zu den
Aufgaben der ECM und zu ihrer
Zertifizierung finden Sie in der
Ausgabe 4/2019 der Zeitschrift
(Seiten 12-15).

Das ECM-Register

In Ubereinstimmung mit

Artikel 13 § 1a ATMF hat

»|d]ie Organisation [...] ein Register
mit den Zertifikaten der flr die
Instandhaltung zustandigen

Stellen (ECM) und ECM-
Zertifizierungsstellen zu erstellen
und auf dem neuesten Stand zu
halten oder zugénglich zu machen®.
Alle ECM-Zertifizierungsstellen

und ausgestellten ECM-Zertifikate
sind in dieses elektronische
Register einzutragen. Nach einem
Beschluss des Fachausschusses
flr technische Fragen richteten die
OTIF und die Européische Union im
Jahr 2014 ein gemeinsames ECM-
Register ein, dessen Registerfuhrer
die Eisenbahnagentur der
Européischen Union (ERA)

ist. Das ECM-Register ist

offentlich zuganglich und
informiert die Nutzer, wie
Fahrzeughalter, Behérden und
Eisenbahnunternehmen darUber,
ob eine ECM zertifiziert ist, welchen
Umfang das Zertifikat hat und
welche ECM-Zertifizierungsstelle
es ausgestellt hat. Das ECM-
Register umfasst eine Datenbank
der Zertifizierungsstellen und eine
Datenbank der ECM-Zertifikate.

Die ECM-Zertifizierungsstelle

ECM-Zertifikate werden

von sogenannten ECM-
Zertifizierungsstellen an ECM
vergeben, die alle geltenden
Anforderungen erfullen. ATMF-
Vertragsstaaten missen dem
Generalsekretér der OTIF die auf
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ihrem Staatsgebiet ansassigen
ECM-Zertifizierungsstellen mitteilen.
Dabei ist zu beachten, dass die
Vertragsstaaten nicht verpflichtet
sind, Uber eine eigene ECM-
Zertifizierungsstelle zu verfliigen, da
Antragsteller auf ECM-Zertifizierung
auch die Dienste von in anderen
Vertragsstaaten anséssigen ECM-
Zertifizierungsstellen in Anspruch
nehmen kénnen.

Nach Artikel 6 der ECM-
Verordnung haben die
Vertragsstaaten drei Moglichkeiten,
den Generalsekretar Uber ihre
ECM-Zertifizierungsstellen

zu informieren. Erstens kann

die Zustandigkeit direkt der
zustandigen Behdrde im

Sinne von Artikel 5 ATMF
zugewiesen werden. Zweitens
kdnnen die Vertragsstaaten

den Generalsekretar dartber
informieren, dass die nationale
Akkreditierungsstelle fur

die Akkreditierung von
ECM-Zertifizierungsstellen
zustandig ist. Drittens kdnnen

die Vertragsstaaten den
Generalsekretér dartiber
informieren, dass eine andere
Stelle als die nationale
Akkreditierungsstelle fur die
Akkreditierung von ECM-
Zertifizierungsstellen zustandig ist.
Waéhlt ein Vertragsstaat die zweite
Option (Akkreditierung), muss die
nationale Akkreditierungsstelle
den Generalsekretar direkt Uber
jede von ihr akkreditierte ECM-
Zertifizierungsstelle informieren.

Je nach Entscheidung des
betreffenden Vertragsstaates


https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/ecm/certificates.aspx
https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/ecm/certificates.aspx
http://otif.org/de/?page_id=637
http://otif.org/fileadmin/new/5-Media/5B-Bulletin/2019/Bulletin_4_2019_DE.pdf
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kénnen die ECM-
Zertifizierungsstellen offentliche
oder private Einrichtungen

sein. ,Die Zertifizierungsstelle
muss [jedoch] organisatorisch
und funktional in ihrer
Entscheidungsfindung von
Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Infrastrukturbetreibern,

Haltern, Herstellern und fur die
Instandhaltung zustandigen Stellen
unabhéngig sein und darf keine
ahnlichen Dienste erbringen®
(Anhang | der ECM-Verordnung).
Die Vertragsstaaten mussen
sicherstellen, dass jede ECM-
Zertifizierungsstelle die Kriterien
und Grundsétze aus
ATMF-Anlage A erfUllt.

Die Vertragsstaaten haben den
Generalsekretar auch Uber

alle Anderungen der Situation
in Bezug auf die mitgeteilten
ECM-Zertifizierungsstellen zu
informieren.

ATMF-Vertragsstaat
oder
nationale
Akkreditierungsstelle

Priift, ob ZS
Anforderungen
erfullt und informiert
GS

0|

ECM-

Eintragung von
ECM-Zertifizierungsstellen
im ECM-Register

Nach der Mitteilung einer ECM-
Zertifizierungsstelle informiert der
Generalsekretar den Registerfuhrer
des ECM-Registers. Dieser nimmt
die ECM-Zertifizierungsstelle in die
Datenbank der Zertifizierungsstellen
auf und gewahrt ihr gleichzeitig
auch Zugang zur Datenbank der
ECM-Zertifikate, sodass sie in einem
nachsten Schritt selbststédndig ECM-
Zertifikate eintragen kann.

Eintragung von
ECM-Zertifikaten im
ECM-Register

Wenn eine ECM-Zertifizierungsstelle
einen Antrag auf ECM-Zertifizierung
von einer fUr die Instandhaltung
zustandigen Stelle erhalt, pruft

die ECM-Zertifizierungsstelle, ob

die ECM alle in ATMF-Anlage A
festgelegten Anforderungen erflillt.
Sind alle Anforderungen erflllt, kann
sie ein ECM-Zertifikat ausstellen

und in die Datenbank der ECM-
Zertifikate eintragen.

Die ECM-Zertifizierungsstelle hat
darUber hinaus auch die Pflicht,
bereits zertifizierte ECM auf

deren fortlaufende Erfullung der
Anforderungen hin zu UberprUfen.
Die ECM-Zertifizierungsstelle muss
die von ihr erteilten, gednderten,
erneuerten, ausgesetzten oder
widerrufenen ECM-Zertifikate selbst
direkt eintragen, um alle von ihr
ausgestellten ECM-Zertifikate auf
dem aktuellen Stand zu halten.

Das oben beschriebene Verfahren
wird in folgendem Schaubild
verdeutlicht:

Dragan Nesi¢ und
Bas Leermakers

Registerfihrer (ERA)

Erteilt ECM-ZS
_ Zugang zum

e Generalsekretar
der OTIF
Mitteilung
der ZS
Informiert
Registerfiihrer tiber
Mitteilung

Register

Tragt ECM-ZS im
@ Register ein

Zertifizierungsstelle

ECM
L | G——
- @

Bewertet und prift

ECM
Erteilt ECM- ECM-
ECM DEEEmRGN ~ Zorlifikate und Zertifikate |
o tragt sie ein
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ECM-Register

Datenbank der
ECM-ZS

Datenbank der
ECM-Zertifikate

Nutzerzugang
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GEMEINSAME RID/ADR/ADN-TAGUNG
(Bern, 10. und 11. September und Genf,
14. bis 18. September 2020)

Die Frahjahrstagung der
Gemeinsamen Tagung des
RID-Fachausschusses und

der Arbeitsgruppe fur die
Beforderung geféhrlicher Guter

der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen flr Europa

war ursprunglich fur die Zeit vom
16. bis 20. Marz 2020 in Bern
vorgesehen. Wegen der Risiken im
Zusammenhang mit der Verbreitung
des COVID-19-Virus musste diese
Tagung kurzfristig verschoben
werden. Um den daraus
entstandenen Arbeitsrickstand
aufzuholen, wurde beschlossen, der
Herbsttagung der Gemeinsamen
Tagung zwei zuséatzliche
Sitzungstage voranzustellen. Aus
organisatorischen Grinden war
vorgesehen, am 10. und

11. September in Bern und vom

14. bis 18. September 2020 in

Genf zu tagen. Da im Sommer in
einigen Vertragsstaaten des RID,
des ADR und des ADN eine erneute
Zunahme der Infektionszahlen
festgestellt werden musste, wurde
von den Sekretariaten beschlossen,
diese Gemeinsame Tagung in Form
einer Videokonferenz

(10. und 11. September) bzw. als
Hybridsitzung, bei der sowohl eine
physische Teilnahme als auch

eine Teilnahme aus der Ferne
maglich war (14. bis 18. September
2020), durchzufihren. Bei beiden
Tagungsteilen kam eine webbasierte
Mehrkanal-Plattform zum Einsatz,
mit der eine Diskussion in den

vier Arbeitssprachen (Deutsch,
Englisch, Franzdsisch und Russisch)
ermaoglicht wurde.

Erschwerend kam hinzu, dass bei
den Vereinten Nationen in Genf

momentan nur zwei Sitzungsséle
zur Verfugung stehen, die mit der
fUr Hybridsitzungen erforderlichen
Technik ausgestattet sind. Wegen

anderer UN-Konferenzen stand
einer dieser Sitzungsséle flr die
Gemeinsame Tagung nur am
Vormittag zur Verflgung. Dies
hatte zur Folge, dass nur die
Vormittagssitzungen als offizielle
Sitzungen abgehalten werden
konnten. Die Nachmittagssitzungen
wurden nur auf informeller Basis in
englischer Sprache durchgefihrt.

Wegen des Ausfalls der
Frahjahrssitzung der Gemeinsamen
Tagung standen 66 offizielle
Dokumente und 64 informelle
Dokumente auf der Tagesordnung.
Trotz der schwierigen Bedingungen
war es maglich, fast alle Dokumente
zu behandeln.

27 Staaten, die Europdische
Union sowie 15
Nichtregierungsorganisationen
waren an dieser Tagung vertreten.

Tanks

Die 19 offiziellen Dokumente
und 14 informellen Dokumente
zu Tankfragen wurden der Tank-
Arbeitsgruppe zur Behandlung
Ubertragen, die parallel zur
Gemeinsamen Tagung ebenfalls
eine Videokonferenz abhielt. 47
Sachversténdige aus 16 Staaten und
5 Nichtregierungsorganisationen
nahmen an den Arbeiten dieser
Arbeitsgruppe teil.

In Zusammenhang mit der auf
Ebene des RID-Fachausschusses
geflihrten Diskussionen zu den im
europaischen Eisenbahnverkehr
eingesetzten besonders groBen
Tankcontainern, die einen
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Fassungsraum von bis zu 73.500
Litern und eine Nutzlast von bis zu
66 Tonnen haben, wurden zwei
Fragestellungen beraten. Zum
einen ging es um die Befestigung
von angeschweilten Anbauteilen,
die fur Kesselwagen so ausgeftihrt
sein mussen, dass ein Aufreif3en
des Tankkdrpers im Falle von
unfallbedingten Beanspruchungen
verhindert wird (Absatz 6.8.2.2.1
RID). Zum anderen ging es um die
Druckfestigkeit der Verschlisse
von Einsteigedffnungen zur inneren
Untersuchung von Tanks, die fur
Kesselwagen fur einen Prifdruck
von mindestens 4 bar ausgelegt
sein mussen (Absatz 6.8.2.2.4 RID).
Nachdem zwei Tankcontainer-
Hersteller bestéatigt hatten,

dass beide Vorschriften bereits
heute auch bei herkdmmlichen
Tankcontainern bertcksichtigt
wurden, wurde beantragt,

diese Anforderungen auch flr
Tankcontainer in das RID/ADR
aufzunehmen.

Die Tank-Arbeitsgruppe war

der Ansicht, dass die bisher fur
Kesselwagen im RID enthaltene
Vorschrift zu angeschweiBten
Anbauteilen hinsichtlich ihrer
mdglichen Auslegung zu restriktiv
formuliert ist. Sie wéahlte eine
schutzzielorientierte Formulierung,
die sowohl fUr Tankcontainer als
auch fur Tankfahrzeuge geeignet ist.

Zur Frage der Druckfestigkeit der
VerschlUsse von Einsteigedffnungen
konnte kein Konsens erzielt werden.
Insbesondere fur Tankcontainer

zur Beférderung pulverférmiger
Stoffe wére die Anforderung

eines Prufdrucks von 4 bar nicht
gerechtfertigt, da bei solchen Stoffen
im Gegensatz zu flussigen Stoffen
keine groBen Schwallbewegungen
auftreten kénnen. Ein Vorschlag,



die beantragte Anderung

auf Tankcontainer mit einem
Fassungsraum von mehr als 40.000
Litern zu beschranken, wurde von
der Tank-Arbeitsgruppe vorerst
nicht weiterverfolgt. Diese Frage
sollte bei der ndchsten Sitzung

der Standigen Arbeitsgruppe

des RID-Fachausschusses im
November 2020 zusammen mit
einer Ubergangsvorschrift behandelt
werden.

Der Absatz 6.8.3.4.6, der die
Haufigkeit von wiederkehrenden
Prifungen und Zwischenprifungen
an Tanks fur die Beférderung
tiefgekdhlt verflissigter Gase regelt,
hat zu Anwendungsschwierigkeiten
geflihrt, da nicht klar ist, ob sich
der gesamte Absatz auf Tanks zur
Beforderung tiefgekuhlt verflissigter
Gase bezieht und ob die erste
Zwischenprifung bereits vier

Jahre (Kesselwagen) / drei Jahre
(Tankfahrzeuge) / zweieinhalb
Jahre (Tankcontainer) nach der
erstmaligen Prifung durchzufihren
ist.

Der Vertreter der Gasindustrie
erlauterte, dass in der Praxis die
erste Zwischenprtfung sechs Jahre
(Tankfahrzeuge) bzw. acht Jahre
(Kesselwagen und Tankcontainer)
nach der ersten wiederkehrenden
Prufung durchgefthrt werde. Da
tiefgekuhlt verflissigte Gase nicht
atzend und nicht giftig sind, sind
nach Ansicht der Tankexperten
keine unerwilnschten Effekte
oder geféhrlichen Situationen

zu erwarten, wenn nach der
erstmaligen Prifung keine

Zwischenprufung durchgeflhrt wird.

Es bestand auch Konsens, dass
Tankcontainer wie Kesselwagen
und Tankfahrzeuge behandelt
und die Zwischenprifungen

an Tankcontainern nach

festen Zeitabstanden und
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nicht nach Entscheidungen

der zustandigen Behdrde
durchgefuhrt werden sollten.
Wegen dieser grundséatzlichen
Vorschriftendnderung fur
Tankcontainer wird eine
Ubergangsvorschrift aufgenommen,
die eine Weiterverwendung

von Tankcontainern nach dem

1. Juli 2023 ermoglicht, wenn

der sechsjahrige Zyklus fur
Zwischenprifungen spéatestens ab
diesem Zeitpunkt eingehalten wird.

Der Absatz 4.3.3.3.2 RID/

ADR fordert, dass an Tanks,
Batteriewagen/Batterie-Fahrzeugen
und MEGC nur die Angaben fur
das tatséchlich beférderte oder das
zuletzt enthaltene Gas erscheinen
durfen und alle Angaben fir andere
Gase abgedeckt sein mussen.

Der Absatz 6.8.3.5.6 hingegen
sieht flr Tanks zur wechselweisen
Verwendung vor, dass die offiziellen
Benennungen flr die Beférderung
und gegebenenfalls die technischen
Benennungen der Gase, zu deren
Beférderung der Tank verwendet
wird, angegeben sein muissen.

Die Tank-Arbeitsgruppe vertrat

die Ansicht, dass die Angaben

fur das tatséchlich beférderte

oder das zuletzt enthaltene Gas

aus dem Befoérderungspapier

und den orangefarbenen Tafeln
entnommen werden k&nnen und
der Absatz 4.3.3.3.2 deshalb
gestrichen werden kann. Wegen
der bei Kesselwagen verwendeten
Klapptafeln, die der Norm EN 15877-
1:2012 fUr die Kennzeichnung von
Schienenfahrzeugen entsprechen
und die auch an anderen Stellen
des RID erwéhnt werden, wurden

in Bezug auf die Streichung des
Absatzes 4.3.3.3.2 fur Kesselwagen
jedoch Bedenken vorgetragen. Die
Streichung fir Kesselwagen kann
deshalb erst erfolgen, wenn diese
von der Standigen Arbeitsgruppe des
RID-Fachausschusses bestétigt wird.
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Die Sondervorschrift TE 14

gilt fir UN 3257 ERWARMTER
FLUSSIGER STOFF, N.A.G.

und fordert, dass die flr Tanks

zur Beférderung dieser Stoffe
erforderliche Warmeisolierung,

die in direktem Kontakt mit

dem Tankkdrper steht, eine
Entziindungstemperatur aufweisen
muss, die mindestens 50 °C Uber
der Hochsttemperatur liegt, flr die
der Tank ausgelegt ist.

Nach Auskunft des Vertreters
Russlands gibt es Kesselwagen,
bei denen das Heizsystem an der
AuBenseite des Tanks angebracht
ist. Es bestand Konsens, dass in
diesen Fallen das auf der auBeren
Oberflache der Heizelemente
angebrachte Isoliermaterial auf
die Temperatur der Heizelemente
abgestimmt sein muss.

In Absatz 6.8.2.1.10 ist eine
Vorschrift enthalten, wonach
wasservergUteter Stahl nicht fur
die Herstellung von geschweiBten
Tankkdrpern aus Stahl verwendet
werden darf. Obwohl diese
Vorschrift im RID nicht nur far
Kesselwagen, sondern auch fur
Tankcontainer gilt, fehlit sie im ADR.

Der Vertreter Russlands wies darauf
hin, dass in Bezug auf die Auslegung
und den Bau von Tanks auf die
Norm EN 14025 Bezug genommen
wird, in der darauf hingewiesen

wird, dass der Werkstoff von Tanks
der Norm EN 13445-2 entsprechen
muss, die wasservergutete Stahle
nicht ausschlieft.

Es bestand Einigkeit dartber,

dass wasservergtete Stahle
grundsaétzlich verwendet werden
durfen, wenn sie eine ausreichende
Zahigkeit und eine gute
SchweiBbarkeit aufweisen.



In Bezug auf die Beférderung von
hoch konzentrierter Salpetersaure
mit einem S&uregehalt von Uber

70 % (UN 2031) machte der
Vertreter Russlands darauf
aufmerksam, dass im

RID/ADR unterschiedliche
Werkstoffanforderungen fur
Verpackungen, ortsbewegliche Tanks
und RID/ADR-Tanks zur Beférderung
dieses Stoffes festgelegt seien.
Wahrend fur ortsbewegliche Tanks
in diesem Fall keine besonderen
Werkstoffanforderungen festgelegt
sind, mussen der Mantel und

die Bdéden von Fassern oder
Kanistern aus Aluminium mit einem
Reinheitsgrad von mindestens 99 %
oder aus einer Aluminiumlegierung
hergestellt sein. FUr RID/ADR-Tanks
legt die Sondervorschrift TC 6 nur
die Verwendung von Aluminium

mit einem Reinheitsgrad von
mindestens 99,5 % fest.

Der Vertreter Russlands schlug
vor, Aluminiumlegierungen

in den Anwendungsbereich

der Sondervorschrift TC 6
aufzunehmen. Forschungs- und
Labortests hatten gezeigt, dass
die Korrosionsgeschwindigkeit
von Aluminiumlegierungen in hoch
konzentrierter Salpetersaure mit
der von Aluminium mit einem
Reinheitsgrad von mindestens
99,5 % vergleichbar sei.

Es wurde darauf hingewiesen,

dass die Vertraglichkeit des
Tankkdrperwerkstoffes im
Allgemeinen in den Absatzen 4.3.2.1.5
und 6.8.2.1.9 geregelt wird. Es wurde
bestétigt, dass die Sondervorschrift
TC 6 im Wesentlichen eine Ausnahme
zur Berechnung der Wanddicke
enthalt und die Wanddicke auf

15 mm begrenzt. Die Gemeinsame
Tagung sah keinen Grund, diese
Ausnahme nicht fUr geeignete
Aluminiumlegierungen zu gewahren,
die bessere mechanische
Eigenschaften als reines Aluminium
haben.
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Die Annahme der drei Antrage
Russlands in der Gemeinsamen
RID/ADR/ADN-Tagung ist

ein ausgesprochen gutes
Beispiel einer gelungenen
Zusammenarbeit zwischen
Organen unterschiedlicher
Rechtsregime im
Eisenbahnverkehr. Die
Beférderung gefahrlicher

Guter wird im eurasischen
Eisenbahnverkehr von

zwei Rechtsordnungen
dominiert: dem RID in den
Mitgliedstaaten der OTIF und
der Anlage 2 zum SMGS,

die in den Mitgliedstaaten

der OSShD (Organisation

fur die Zusammenarbeit der
Eisenbahnen) Anwendung findet.

Das Sekretariat der OTIF bemiiht
sich seit mehr als zwanzig
Jahren, im Dialog mit der OSShD
die zwei Rechtsordnungen
umfassend zu harmonisieren.
Seine Vertreter nehmen an

allen Sitzungen der OSShD

im Bereich der Beférderung
gefahrlicher Guter in beratender
Funktion teil und achten inter
alia darauf, dass die heute
gréBtenteils harmonisierten
Vorschriften nicht durch die
Annahme neuer Bestimmungen
voneinander abweichen, es

sei denn, die Abweichung ist
aufgrund unterschiedlicher
Betriebsbedingungen absolut
notwendig.

2018 haben die OSShD-
Mitgliedstaaten beschlossen,
alle Vorschriften fiir
Kesselwagen der Spurbreite
1520 mm in ein neues

Kapitel der Anlage 2 zum
SMGS zu tUberfiihren und

die Bestimmungen fur
Normalspur-Kesselwagen
und flir Tankcontainer dem
RID vollsténdig anzugleichen.
Seitdem arbeiten die Tank-
Experten der OSShD-Staaten
unter der Federflihrung
Russlands an dem neuen
Kapitel, das weitestgehend
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auf den Bestimmungen fir
Normalspur-Kesselwagen
basiert, jedoch besondere
Betriebsbedingungen

der Breitspurbahnen und
unterschiedliche Klimazonen
berticksichtigt.

Im Zuge dieser Arbeiten sind
mehrere Fragen aufgetaucht,
die auch die Bau- und
Prifvorschriften fiir Normalspur-
Kesselwagen betrafen. Das
Sekretariat der OTIF ermutigte
den Vertreter Russlands,

diese Fragen im Rahmen

des Tagesordnungspunktes
»Harmonisierung von RID

und Anlage 2 zum SMGS*

der Standigen Arbeitsgruppe
des RID-Fachausschusses

zu stellen. Der Vertreter
Russlands erklarte sich bereit,
ein entsprechendes Dokument
vorzubereiten, und dies trotz der
Tatsache, dass die Russische
Féderation das RID selbst
nicht anwendet und lediglich
in ihrer Eigenschaft als OTIF-
Mitgliedstaat an den Tagungen
der Standigen Arbeitsgruppe
teilnimmt.

Die Sténdige Arbeitsgruppe
begriBte die Fragestellungen
Russlands. Da aber viele der
angesprochenen Unklarheiten
in den Vorschriften noch eine
tiefere Expertise erforderten
und zum Teil auch Tankcontainer
und Tankfahrzeuge betrafen,
bat sie den Vertreter Russlands
sich an die Tank-Arbeitsgruppe
der Gemeinsamen Tagung zu
wenden. So sind insgesamt funf
Antrage entstanden, von denen
drei nach der Vorbesprechung
in der Tank-Arbeitsgruppe
direkt von der Gemeinsamen
Tagung angenommen wurden
(fir Details siehe Hauptartikel
Uber die Herbstsitzung der
Gemeinsamen Tagung). Ein
weiterer Antrag, der sich auf
Unklarheiten bei der Berechnung
der Mindestwanddicke des
Tankkérpers bezieht, wird bei
der nachsten Tagung noch



weiter gepruft.

Die drei angenommenen
Antrage, die dank des sténdigen
und intensiven Austausches
zwischen den zustandigen
Organen der OTIF und der
OSShD zustande gekommen
sind, fliihren eindeutig zu einer
Verbesserung der Vorschriften,
nicht zuletzt durch ihre
Anpassung an den neusten
Stand der technologischen
Forschung und Entwicklung.
Sie sind Ergebnis einer
erfolgreichen Zusammenarbeit,
deren Hauptziel es ist, eine
kontinuierliche Harmonisierung
der beiden Regelwerke, RID
und Anlage 2 zum SMGS,
sicherzustellen.

Anderungsantriage zum
RID/ADR/ADN

Die der UN-Nummer 1794 (Bleisulfat
mit mehr als 3 % freier Saure)
zugeordnete Sondervorschrift 591
legt derzeit fest, dass Bleisulfat mit
héchstens 3 % freier S&ure nicht
den Vorschriften des RID/ADR/ADN
unterliegt. Dadurch wird verhindert,
dass Bleisulfat mit hchstens 3 %
freier Saure als Stoff der Klasse 9
Klassifizierungscode M7 eingestuft
werden kann.

Die Gemeinsame Tagung stimmte
einem Antrag Deutschlands zu, in
der Sondervorschrift 591 nur eine
Aussage daruber zu treffen, dass
Bleisulfat mit héchstens 3 % freier
Séaure nicht den Vorschriften der
Klasse 8 unterliegt. Dies ermdglicht
im Bedarfsfall die Einstufung von
Bleisulfat mit héchstens 3 % Saure
als umweltgefdhrdender Stoff.

Auf Vorschlag Portugals werden alle
Erlauterungen von Abkurzungen und
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Akronymen aus dem Abschnitt 1.2.1
(Begriffsbestimmungen) in einen
neuen Abschnitt 1.2.3 Uberfuhrt.
Dabei orientiert man sich am
IMDG-Code, in dem diese Trennung
bereits seit einiger Zeit besteht.

Da der ursprungliche Vorschlag
Portugals auf der Basis des RID/ADR
2019 eingereicht wurde, missen
noch ein paar Feinabstimmungen
vorgenommen werden.

GemaR der Sondervorschrift
642 darf die UN-Nummer 1043
nicht fUr die Beférderung von
Dldngemittelldsung mit freiem
Ammoniak im européischen
Landverkehr verwendet werden,
es sei denn, dieser Stoff wird im
Rahmen einer Transportkette
beférdert, die eine See- oder
Luftbeférderung einschlief3t.

Im RID/ADR stehen flr

die Bef6rderung von
Ammoniakldsungen abhangig von
der Ammoniakkonzentration die
UN-Nummern 2672, 2073 und 3318
zur Verfagung.

Bei der Beférderung der UN-
Nummer 1043, einem geldsten Gas
der Klasse 2, in einer Transportkette
ergeben sich gewisse Probleme.
Der Absatz 2.2.2.2.2 sieht
beispielsweise vor, dass geldste
Gase mit Ausnahme der UN-
Nummern 1001, 2073 oder 3318,
nicht zur Beférderung zugelassen
sind.

Die Gemeinsame Tagung
entschied, in Absatz 2.2.2.2.2 die
UN-Nummer 1043 zusammen

mit einem Querverweis auf die
Sondervorschrift 642 aufzunehmen,
um sicherzustellen, dass die
Eintragung ,UN 1043 Dungemittel,
Losung, mit freiem Ammoniak®
nur in den in Unterabschnitt 1.1.4.2
angegebenen Fallen verwendet
wird. In der Sondervorschrift 642
wird ein Hinweis aufgenommen,
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welche UN-Nummern im RID/
ADR fur die Beférderung

von Ammoniaklésungen zur
Verflgung stehen. In der Tabelle
A des RID wird in der Spalte (3b)
der Klassifizierungscode ,4A"
angegeben, wie er bereits im ADR
erscheint.

Spanien hatte festgestellt, dass die
Benennung und Beschreibung fur
die UN-Nummer 1345 zwischen
dem RID/ADR/ADN einerseits

und den UN-Modellvorschriften
andererseits abweicht. Die
Beschreibung enthalt in den
UN-Modellvorschriften Angaben

in Bezug auf die KorngréBBe und
den Kautschuk-Gehalt. Die UN-
Modellvorschriften gehen davon
aus, dass eine Gefahr nur von
Stoffen ausgeht, deren Korngré3e
den festgelegten Wert von 840 pm
nicht Uberschreiten.

Die Gemeinsame Tagung

stimmte der Anpassung der
Benennung und Beschreibung der
UN-Nummer 1345 an die UN-
Modellvorschriften zu.

Flr Wasserstoffperoxid

existieren im RID/ADR/ADN zwei
Eintragungen, welche diese
UN-Nummer in Lésungen mit
mehr als 60 %, aber hdchstens
70 % Wasserstoffperoxid und

in L&sungen mit mehr als 70 %
Wasserstoffperoxid unterteilen. Im
RID/ADR/ADN ist die UN-Nummer
2015 auf wésserige Ldsungen
beschrankt, wahrend sie in den
UN-Modellvorschriften auch den



reinen Stoff erfasst.

Die Gemeinsame Tagung
beschloss, in der Benennung
der UN-Nummer 2015 auch
~Wasserstoffperoxid, stabilisiert”
aufzunehmen. In der Tabelle A
wird diese Ergénzung in der
ersten Eintragung vorgenommen,
die fur Wasserstoffperoxid-
Lésung mit geringerem
Wassergehalt gilt und strengere
Beforderungsbedingungen vorsieht.

Bleidioxid ist ein entzindend
(oxidierend) wirkender Stoff der
Klasse 5.1 und weist im RID/
ADR/ADN im Gegensatz zu

den UN-Modellvorschriften

die Nebengefahr der Giftigkeit
aus. Eine von Deutschland
durchgefiihrte Uberpriifung
ergab, dass es keine verlasslichen
Anhaltspunkte fur eine akute
Toxizitat gibt, die eine Zuordnung
der Nebengefahr der Klasse 6.1
rechtfertigen wuirde.

Die Gemeinsame Tagung

stimmte der Streichung der
Nebengefahr der Giftigkeit zu.

Die in der Tabelle A enthaltenen
Beférderungsbedingungen werden
an die Ubrigen Stoffe, denen der
Klassifizierungscode O2 und die
Verpackungsgruppe Ill zugeordnet
ist, angepasst. Insbesondere wird
die Beférderung in loser Schuttung
zugelassen.

Die Bemerkung zu Absatz
5.3.2.1.5 RID/ADR/ADN erlaubt
die Befdérderung von Tanks

mit einem Fassungsraum

von héchstens 3000 Litern in
gedeckten Wagen und Wagen
mit Decken bzw. gedeckten und
bedeckten Fahrzeugen, ohne
dass an den beiden Langsseiten
des Tragwagens/Tragerfahrzeugs
orangefarbene Tafeln angebracht
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werden mUssen. Somit ist nur
eine Kennzeichnung des Wagens/
Fahrzeugs mit GroBzetteln
(Placards) vorgeschrieben und

die Beforderung ist vergleichbar
mit der Beférderung gefahrlicher
Guter in groBen Verpackungen
(GroBpackmittel (IBC) oder
GroBverpackungen).

FUr offene Wagen/Fahrzeuge, die
Tanks mit einem Fassungsraum
von héchstens 3000 Litern
befbrdern, sind die Vorschriften
des Absatzes 5.3.2.1.5 hingegen
weiterhin anwendbar. Diese
Wagen/Fahrzeuge missen

mit einer orangefarbenen
Kennzeichnung versehen sein,
wenn die am Tank angebrachten
orangefarbenen Tafeln auBerhalb
des Wagens/Fahrzeuges nicht
deutlich sichtbar sind.

Daraus ergibt sich eine
unterschiedliche Behandlung der
Kennzeichnung von gedeckten
Wagen und Wagen mit Decken
bzw. gedeckten und bedeckten
Fahrzeugen einerseits und der
Kennzeichnung von offenen
Wagen/Fahrzeugen andererseits,
was nach Ansicht der Schweiz
unter dem Gesichtspunkt der
Sicherheit nicht gerechtfertigt

ist. DarUber hinaus gilt der

Absatz 5.3.2.1.5 nicht nur fUr die
Beforderung von Tanks, sondern
auch fur die Beférderung von
Schuttgut-Containern (diese
wurden in der Ausgabe 2019 neu
aufgenommen). Die Bemerkung
sollte daher so angepasst werden,
dass die Freistellung von der
Kennzeichnung flr alle Arten von
Wagen/Fahrzeugen gilt, mit denen
Tanks oder Schuttgut-Containern
mit einem geringen Fassungsraum
befbrdert werden.

Die Gemeinsame Tagung stimmte
dem Antrag der Schweiz zu, die in
der Bemerkung zu Absatz 5.3.2.1.5
geregelte Ausnahme auf Schuttgut-
Container und dartber hinaus

auf Gascontainer mit mehreren
Elementen (MEGC) auszudehnen.
Eine orangefarbene Kennzeichnung
ist auch bei offenen Wagen und
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Fahrzeugen nicht mehr erforderlich.

Die Eisenbahnagentur der
Européischen Union (ERA)

hat in Zusammenarbeit mit
Delegierten der Gemeinsamen
Tagung Rahmenleitfaden zur
Risikoabschatzung bei der
Landbeférderung gefahrlicher
Guter entwickelt. Diese k&nnen
fUr alle drei Landverkehrstrager
angewendet werden und wurden
zwischenzeitlich auf den Websites
der Europaischen Kommission und
der ERA verdffentlicht.

Diese Rahmenleitfaden bieten
allen Kategorien potenzieller
Anwender, einschlieBlich
Behorden, eine harmonisierte
Methode zur Risikoabschatzung
und einen harmonisierten
Entscheidungsprozess

sowie Grundsétze, die bei

der Vorbereitung robuster
Risikomanagemententscheidungen
zu berlcksichtigen sind.

Die Gemeinsame Tagung

stimmte einem Verweis auf

diese Rahmenleitfaden im RID/
ADR/ADN zu. Der von der ERA
vorgeschlagene Ersatz des
bisherigen Verweises auf einen
allgemeinen Leitfaden fur die
Berechnung von Risiken durch

die Beférderung geféhrlicher

Guter, der bisher in der FuBnote

24 zu Abschnitt 1.9.3 RID bzw.
FuBnote 15 zu Abschnitt 1.9.4 ADR
erscheint, wurde jedoch abgelehnt.
Die Anwendung dieser Leitfaden ist
freiwillig.

Die Sondervorschrift 389 trifft die
Aussage, dass die Eintragung UN
3536 (LITHIUMBATTERIEN, IN
GUTERBEFORDERUNGSEINHEITEN
EINGEBAUT) nur fur
Guterbefbrderungseinheiten gilt,



in denen Lithium-lonen-Batterien
oder Lithium-Metall-Batterien
eingebaut sind und die nur dafar
ausgelegt sind, Energie auBerhalb
der Einheit bereitzustellen. Eine
Guterbefbrderungseinheit kann
nach der Begriffsbestimmung in
Abschnitt 1.2.1 RID/ADR unter
anderem ein Wagen, ein Fahrzeug
oder ein Container sein. GemaB
der Begriffsbestimmung im ADR-
Ubereinkommen kann ein Fahrzeug
entweder eine Zugmaschine oder
ein Anhanger sein.

Die Sondervorschrift 389 enthélt
dartber hinaus Bestimmungen,
wie die Batterien in der
Guterbeférderungseinheit zu
befestigen sind, so dass bei
StdBen, Belastungen und
Vibrationen, die normalerweise
wahrend der Beférderung
auftreten, KurzschlUsse, eine
unbeabsichtigte Bedienung und
nennenswerte Bewegungen in
der Guterbeférderungseinheit
verhindert werden. Diese
Anforderungen entsprechen der
Verpackungsanweisung P 903 (2).

Die Schweiz vertrat die Ansicht,
dass sich Batterien, die in
Guterbefbrderungseinheiten
eingebaut sind, nicht von den
Batterien der anderen vier
Eintragungen fur Lithiumbatterien
(UN-Nummern 3090, 3480,
3091 und 3481) unterscheiden,
und dass fUr sie auch die
gleichen Bestimmungen und
mdglichen Freistellungen gelten
sollten. Die Zuordnung der
Beforderungskategorie 2
kénnte insbesondere fur
Anhanger interessant sein,

in denen weniger als 333 kg
Lithiumbatterien eingebaut sind.
Dies wirde bewirken, dass kein
Gefahrgutbeauftragter, keine
ADR-Fahrerschulung, keine
orangefarbene Kennzeichnung
am Fahrzeug, kein Anbringen
von GroBzetteln (Placards), keine
schriftlichen Weisungen usw.
erforderlich wéren.

Die Gemeinsame Tagung
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beschloss, der UN-Nummer 3536
die Beférderungskategorie 2 mit
zuzuordnen.

Berichte informeller
Arbeitsgruppen

Der Bericht der letzten Sitzung der
informellen Arbeitsgruppe Uber die
Senkung des BLEVE-Risikos enthalt
sechs empfohlene MaBnahmen,
um in Zukunft Gasexplosionen
einer expandierenden siedenden
Flissigkeit (BLEVE) zu verhindern.
Diese MaBnahmen sind zum Teil
praventiver Natur, um den Unfall

an sich zu verhindern, und zum

Teil abschwéachender Natur, um

die Auswirkungen eines bereits
eingetretenen Unfalls zu minimieren
und zu verhindern, dass der Unfall
zu einem BLEVE fuhrt:

a. Installation von
Radabdeckungen aus Metall,
um die Ausbreitung eines
Reifenbrands auf andere
Bereiche des Fahrzeugs
zu verhindern. Metallene
Radabdeckungen sind heute
bereits fur MEMU (mobile
Einheiten zur Herstellung
von explosiven Stoffen oder
Gegenstanden mit Explosivstoff)
vorgeschrieben.

b. Installation von Motorbrand-
Ldschsystemen, die ebenfalls
heute schon fir MEMU
vorgeschrieben sind.

c. Installation von
Sicherheitsventilen, die mit
Ausnahme der Félle, in denen
der Tank einer sehr intensiven
lokalen Warmequelle ausgesetzt
ist, einen BLEVE wirksam
verhindern kénnen. Auch bei
intensiven lokalen Warmequellen
kann das Sicherheitsventil
ZU einem Zeitgewinn zur
Evakuierung des Bereichs oder
zur externen Kuhlung beitragen
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und so ebenfalls das Auftreten
eines BLEVE verhindern.

d. EinfOhrung technischer
Vorrichtungen zur Erhdhung der
allgemeinen Verkehrssicherheit,
wie Notbrems-Assistenzsystem
(AEBS) und Spurhalte-
Warnsystems (LDWS).
Beispielsweise héatte der Unfall
in Bologna (6. August 2018) mit
diesen MaBnahmen vollstéandig
verhindert werden kdnnen.

e. Schutzschirm zwischen
Kabine und Tank, um eine
Ubertragung der Warmelast
eines Kabinenbrandes auf den
Tank zu verhindern.

f.  Verwendung von
Aluminiumlegierung-
Streckmetall, das in den Tank
eingesetzt wird. Dies fuhrt
zu einer Verringerung der
kinetischen Energie des Gases
und zu einer Warmeabsorption
durch die groBe Oberflache des
Netzes.

Die Gemeinsame Tagung einigte
sich darauf, die MaBnahmen a), b)
und c) vorrangig zu behandeln. In
Anbetracht der vom Weltforum far
die Harmonisierung der Regelungen
fur Kraftfahrzeuge (WP.29) bereits
beschlossenen Termine flr die
verbindliche Anwendung von
Sicherheitsvorschriften fir neue
Lastkraftwagen sah die Gemeinsame
Tagung keine Notwendigkeit, die
MaBnahme d) fur Gefahrgutfahrzeuge
zu beschleunigen. Die Gemeinsame
Tagung einigte sich auch darauf,

die MaBnahme €) weiter zu
untersuchen. Die MaBnahme f)
wurde aufgrund der Ungewissheit
hinsichtlich ihrer Effizienz, der
Auswirkungen auf Wartung und
Prifungen sowie der sich aus der
Verwendung dieser Werkstoffe
ergebenden Kosten nicht weiter
erwogen. AuBBerhalb dieser
MaBnahmen wurde von den
Niederlanden empfohlen, auch die
thermische Beschichtung weiter zu
untersuchen.
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Gedenken an Herrn Klaas
R. Tiemersma

Die Gemeinsame Tagung hat

mit groBer Trauer zur Kenntnis
genommen, dass Herr Klaas R.
Tiemersma (Niederlande) am

20. August 2020 verstorben ist.
Herr Tiemersma hat mehr als
zwanzig Jahre als Mitglied der
niederlandischen Delegation
aktiv an den Sitzungen der
Gemeinsamen Tagung und an
denen des RID-Fachausschusses
teilgenommen. Der Vorsitzende
sprach der niederlandischen
Delegation und der Familie von
Herrn Tiemersma das Beileid der
Gemeinsamen Tagung aus.
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Néachste Tagung

Die nachste Gemeinsame Tagung
findet vom 15. bis 19. Mérz 2021
statt. Sie wird ihre Arbeiten an
der RID/ADR/ADN-Ausgabe 2021
fortsetzen.

Jochen Conrad
Katarina Burkhard
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VERANSTALTUNGSKALENDER

VERANSTALTUNGSKALENDER 2021

DATUM

15.-19. Méarz

13.-15. April

13.-15. April

VERANSTALTUNGEN MIT BETEILIGUNG

TAGUNG

Gemeinsame RID/ADR/ADN-Tagung

4. Tagung der Arbeitsgruppe der Rechtsexperten

4. Tagung des Ad-hoc-Ausschusses flir Kooperation

DER OTIF 2021

DATUM

13. Januar

18.-19. Januar

19. Januar

27. Januar

28. Januar

9.-10. Februar

9.-12. Februar

22.-23. Februar

23.-26. Februar

23.-24. Februar

9. Mérz

9.-10. Mérz

30.-31. Marz

TAGUNG

Thematische Arbeitsgruppe fur Entgleisungsdetektoren
Arbeitsgruppe zur TSI Telematikanwendungen fiir den Giterverkehr
Arbeitsgruppe fiir die Uberarbeitung von TSI

EU-Plattform zum internationalen Eisenbahnpersonenverkehr

Thematische Arbeitsgruppe zur digitalen automatischen Kupplung
Ausschuss fir Eisenbahinteroperabilitédt und -sicherheit (RISC)
Zeitweilige Arbeitsgruppe zur Anlage 2 zum SMGS ,Vorschriften fiir
die Befdrderung geféahrlicher Giter”

37. Gefahrgut-Tage

Binnenverkehrsausschuss

Arbeitsgruppe zur TSI Telematikanwendungen fiir den Giterverkehr
Arbeitsgruppe fiir die Uberarbeitung von TSI

UIC-Expertengruppe Beférderung gefahrlicher Guter

Arbeitsgruppe zur TSI Telematikanwendungen fiir den Giterverkehr
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ORG.

UNECE

ORG.

ERA

ERA

ERA

Europaische
Kommission

ERA

Europaische
Kommission

0OSShD

UNECE

ERA

ERA

uiC

ERA

ORT

Bern - Schweiz
(HYBRID-TAGUNG)

Bern - Schweiz
(HYBRID-TAGUNG)

Bern - Schweiz
(HYBRID-TAGUNG)

ORT

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

Briissel - Belgien

Warschau - Polen

Hamburg - Deutschland

Genf - Schweiz

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

(VIDEOKONFERENZ)

21



Liebe Leserinnen, liebe Leser,

wenn Sie sich fiir die vierteljghrlich erscheinende
Veroffentlichung der OTIF,

die Zeitschrift fir den internationalen Eisenbahnverkehr,
anmelden mdchten,

senden Sie uns bitte eine E-Mail an folgende Adresse:
media@otif.org

Es ist ebenfalls méglich, die Zeitschrift auf der Website
der OTIF www.otif.org

unter ,Medien“ einzusehen.

Wir bedanken uns fiir lhre Treue und wiinschen viel
SpaB beim Lesen!

Gryphenhilbeliweg 30 CH - 3006 Bern
Tel. : + 41 (0)31 359 10 10 | Fax: + 41 (0)31 359 10 11 | info@otif.org | www.otif.org O @ °




