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Amtlicher Teil

Liste der Linien 1999

Linien der Eisenbahnstrecken CIV
(Ausgabe vom 1. Juli 2006)

Abschnitt: ,Georgien”

Geoigien st dem Ubeieinkommen (iber
den internationalen Eisenbahnverkehr (CO-
TIE) duwrch Hinterlegung seiner Beitittsur-
kunde am 21 Juli 201 beigetreten. Da die
Beitrittsurkunde  einen Voibehalt zum An-
wendungshereich geméss Artikel 1§ 6 CIV
enthalt. wird ein neuer Abschnitt Georgren
in die lListe der Eisenbahnstrecken CIV
gemass Arttikel 24 § 2 COTIF aufgenom-
men. Das COTIF und damit cie Einheitli-
chen Rechtsvorschritten CIV sind fur Ge
orgien am t. Mai 2012 in Kraft getieten (s.
COTIF 1989, At 24 § 2).

betieffende Rundschreiben cdes Gene-
sekietars M. 5 vom 28, [Februar 2012
kann unter folgender Webadresse abgeru-
fen werden:
otif.org/fileadimin/user_upload/otit_verlinkiv_iles /07

20t /06_liste_CIV/A G0
03_502_2012_28 02_2012_{de pot

Linien der Eisenbahnstrecken CIM

(Ausgabe vom 1, Juli 2006)

Abschnitt: ,Georgien”

Da die Beitiittsuikunde ebenfalls  einen
Voibehalt zum  Anwendungsbereich  ge
mass Artikel 1 § 6 CIM enthalt, wird emn
neuer Abschnitt Georgien i die Liste der
isenbahnstiechen CIM gemass Artikel 24
§ 2 COTIF aufgenommen. Das COTE und
damit cie Embeitlichen Rechtsvorschriften
CIM sind fur Georgien am 1. Mai 2012 in
Kraft getreten (s. COTIF 1999, Al 24 § 2).

Das betreflende Rundschreiben des Gene-
ralsekretdis Mr. 8 vom 28, [Februar 2012
kann unter folgender Webadresse abgeiu-

fen werden:
olf.org/Ztdeadnuin/user uploa hl verinhte files /07
:roeif/07 hste A/ (O
03 501 2012 28 02 2012 ide.pdt

Samuel Flickiger s

Offizielle Mitteilungen zum COTIF

Beitritt zum COTIF
Georgien

Am 24. Oktober 2011 hatte die Regierung Georgiens einen
Antrag auf Beitritt zum COTIF gestellt. In seiner Eigenschaft
als Depositar des Ubereinkommens hatte der Generalsekretar
den Mitgliedstaaten der OTIF diesen Beitrittsantrag zur Kennt-
nis gebracht (s. zeitschrift 4/2011). Die Frist, in der die Mitglieds-
staaten Einspriche geméafR Artikel 37 § 3 COTIF erheben
konnten, ist am 2. Februar 2012 abgelaufen, ohne dass ein
Einspruch erhoben wurde.

Damit ist dieser Beitrittsantrag, der Vorbehalte gemaR Artikel
28 § 3 (schiedsgerichtsbarkeit) und 42 § 1 Satz 1 COTIF beziiglich
der Anhange D, E, F und G sowie Vorbehalte zum Anwen-
dungsbereich gemaft Artikel 1 § 6 CIV und CIM enthalt,
rechtsverbindlich angenommen.

Der Beitritt wurde gemaf Artikel 37 § 3 COTIF am 1. Mai
2012 wirksam. An diesem Tag trat das COTIF und seine An-
hange A (civ), B (cim) und C (RID) fiir Georgien in Kraft. Geor-
gien ist 48. Mitgliedstaat der OTIF.

Eine Ubersicht (iber den Stand der Unterzeichnungen, Ratifi~
zierungen, Annahmen und Genehmigungen des Protokolls von
Vilnius mit seiner Anlage, COTIF 1999, und der Beitritte zu
diesem Protokoll oder zum COTIF einschlietlich der von den
Mitgliedstaaten angebrachten Vorbehalte und abgegebenen
Erkldrungen sowie die Texte der Vorbehalte und Erklarungen
wurde auf der Webseite der OTIF unter folgendem Link veréf-
fentlicht:

www.otif.org/ veroeffentlichungen. htmi

Eva Hammerschmiedova u



Nichtamtlicher Teil

Arabische Halbinsel

Nord-Sud-Achse des GCC
Transportader aus Eisen fir
Wohlstand und Wachstum

Motivation. Der Boom des Schienengutervaes-
kehis des Kooperationsrates  der arabischen
Golfstaaten (GCC) st nicht vordergrindig der
umweltpolitischen  Bewusstsemswerdunyg  ge
schuldet. Der rasante Bauboom bel der Schie-
neninfrastiuktur st vor  allem  geostiategisch
undt handelspoltisch motivient,

Insbesondere  das  geplante  tber  2200km
lange Schienennetz. das den Oman uber die
Vereinigten Arabischen Emiate, sowie Katan
Bahiain und Kuwait mit Saudi-Arabien verbin-
den wird, kommt eine entscheidende [ Kiisen-
feste” Byp -fFunktion zw Strasse von Hoi-
mus, des weltwelt bedeutendsten Ol-und-Gas-
Transit-Madelohrs sowie des indischen Ozeans
und dem Roten Meer, zu.

Angesichts  vielfaltiger  Spannungen  und  der
Enteickiung  von  handelshemmenden  pohiti-
schen Risikofaktoren am Golf von Oman, dem
Arabischen Meer und dem  Golf von  Aden,
schemen die Bauprojekte zur Entwicklung des
Schienengliterverkehre Schaffung zuverlas-
siger neransponte Schigne langst uber-
falig zu sein. Dies i emer Regon, die vie
kaum eme Andere vom Rohstoffhandel ab-
hangig 1st und sich von der quasi-totalen Ab
hangigkeit von Rohstoffexpoiten befieien und
noemer Art regionalen Orgaimsation fu

schaftsintegration kooidirent handehy wilt

Entscheidend jedoch flir den Eifolg dieses
Projektes .der Unabhangigkeit” von den Span
nungen mit Machbarstaaten sowie der Pira-
teneproblematik am Morn von Afiika, 15

dings cie Herstellung und Zuverlassighkeil
Schiznenguiertiansportverbmdungen nach fzu-
ropa und Asien,

Diese fuhren an den OTIF-Migledstaaten Jor-
danien. der Tinker, vor allem aber an Sytien
nicht vorbei. Altemn schon aufgrund der wre
gensten  Handelsinteressen  konnen  die  dem
Golf-Kooperationsrat — angehorenden  Staaten
weder die mternalionalen Agitationen noch die
von der inteinationaten Gemeinschalt erzwung
ene politische Positionierung im L JFall Synens®
ausser Acht lassen. Der GCC hat in wvielerler
Hinsicht das Intetesse, de sich che politische
und lischaftliche lLage 1m Mahen Osten

! Richtung  Asien nichit nur - stabilisiert,
sondern auch nachhaltig entspannt.

Sonstige Mitteilungen

Kooperationsrat der Arabischen Staaten des
Golfes
9. Tagung des Finanz-und Technikausschusses am
27./28.03.2012 in Abu Dhabi

Nach dem Beitritt des Haschemitischen Kénigreichs Jordanien
zur OTIF im Jahr 2010 erdffneten sich fur die Organisation
geographisch neue Perspektiven, gerichtet auf das sudlich an
Jordanien angrenzende Konigreich Saudi Arabien und die Gb-
rigen Staaten auf der Arabischen Halbinsel, da die dbrigen
Nachbarn Jordaniens (irak, Syrien) bereits Mitgliedstaaten der
OTIF waren. Die Aufnahme bzw. Intensivierung entsprechen-
der Kontakte, die Beobachtung der Aktivititen anderer inter-
nationaler Organisationen im Eisenbahnbereich und die ge-
zielte Auswertung offentlicher Informationsquellen fihrten sehr
bald zu Informationen darlber, dass die Staaten auf der Ara-
bischen Halbinsel Grundsatzbeschiiisse zur Schaffung eines
sie verbindenden Eisenbahnnetzes und die dafir erforderliche
Finanzierung bereits auf hochster politischer Ebene getroffen
hatten. Die Staaten (Saudi Arabien, Bahrein, Katar, Kuwait, Vereinigte
Arabische Emirate und Oman) sind im Kooperationsrat der Arabi-
schen Staaten des Golfes (Gcc) mit Sitz in Riyadh zusam-
mengeschlossen.

Um einerseits die Kenntnisse der OTIF Uber diese Entwick-
lungen zu erweitern und zu vertiefen und um andererseits die
Organisation bei den Akteuren im Eisenbahnsektor auf der
Arabischen Halbinsel bekannt zu machen, nahm der General-
sekretar an zwei internationalen Konferenzen (Middie East Rail) im
Mai 2010 und (Transport und Eisenbahnen) im Oktober 2011 teil
(zeitschrift 2/2010, Seite 52 und 4/2011). Die dort von ihm gehaltenen
Vortrage und der anschliessend zwischen OTIF und GCC auf-
genommene schriftliche Kontakt flihrten schliesslich zu einer
Einladung des Generalsekretars zur Teilnahme an der 9. Ta-
gung des Finanz- und Technikausschusses des GCC, die am
27./28. Méarz 2012 in Abu Dhabi stattfand. Damit kam es
zum ersten Mal zur Teilnahme eines OTIF-Vertreters an einer
Sitzung eines Organs des GCC.

Die Sitzung des Ausschusses selbst war der Uberarbeitung
eines der Basisdokumente fir die Schaffung des GCC-
Eisenbahnnetzes gewidmet. Dabei handelt es sich um ,Richt-
linien fur die Umsetzung des GCC-Schienennetzes® in dem



Sollie es Ziel scin. per Schiene erhebliche
Mengen an Rohstoffen international befor-
dern. wurde dies sehi gute partnerschaftliche
Beziehungen zu allen Transit~ und Bestim-
mungslanderm  vorausset Die  logistische
Organisation einer zuverlassigen Lielerkelte (st
hierbei wesentlich aufwendiger und komphzier-
ter als es fir maritime Transpoite der Fall st
Altein schon die Erduldung langer Stan

von Zigen an | Transitgrenzen” sowie
fadelung  reibungsloser  Riicktiansporte  von
Wagen und  Beforderungsbehaltern kénnen
unubenvindbare  verlusthiingende  Hindernisse
darstellen.

Dabel bleibt noch unberucksichtigt, ob (bet-
haupt Mengen in der zu erwarlenden Grossen
otdnung bewalligt werden kénnen, Das bedeu
let, dass dic sog. Landbridge” auf der ara-
bischen  Halbinsel, die Dpddah  mit Riyad,
Juball und Dammam  verbindet und via die
Mord=-Std=Lmie bis an die Gienze mit Jorda-
nien angeschlossen sein wid, flir den Guter-
tansport an Bedeutung zunehmen dinfle. Die
Rolle, die der Hafen Djiddah in Geliige der
gesamten  Golfiegion  einnehmen  kénnte,
zumindest far franspoite Richtung Mittelmeer
via Suczkanal, waie dann moglichenwveise n
Zukunft neu zu beweiten.

Vermutlich liegt es nicht nur an de clgenen
Finanzkiaft. sondem auch an diesen schwer
Katkulictbaren Faktoren ausselhald des GCC
¢! sich auslandische Beteilligungen cher auf
ngeniew = und planungstechnische Dienstlels -
tungen zu konzentrigren scheinen, als auf die
logistischen  und  betieblichen  Herausforde-
rungen

Auszug aus.
OTIF NewsFlash no. 1 @ Mai 2012

i org /i NZuser Lpload/oil verinkte Hes s 08
:/Com_Presse/CR_2012/0TIFIas Ol _2012_d.puf

Katja Burkholzm

Nichtamtlicher Teil

auf mehr als 100 Seiten die Basisparameter vor allem fiir Infra-
struktur, in Teilbereichen aber auch fir den Betrieb des zu-
kiinftigen Netzwerkes fir alle teilnehmenden Staaten verbindlich
festgelegt werden sollen. Das Netzwerk selbst wird eine Lange
von ca. 2’200 km haben und die Mitgliedstaaten des GCC un-
tereinander verbinden, wichtige Rohstoff-Lagerstatten an das
Netz anschliessen und das Ganze schliesslich durch die sog.
Nord-Sld-Verbindung an das Eisenbahnnetz Jordaniens an-
binden. Aus diesen Planungen der GCC-Mitgliedstaaten ergab
sich fir das OTIF-Sekretariat selbstverstandlich die verfestigte
L"Jberzeugung, dass das COTIF das vollstandige, tber Jahr~
zehnte bewdhrte, in standiger Weiterentwicklung befindliche
rechtliche Regime bietet, das den zuverlassigen Betrieb eines
solchen Netzwerkes unter stabilen juristischen Rahmenbedin-
gungen erst ermdglicht.

Die vielféltigen Beitrage des OTIF-Sekretariats, die Prasentati-
onen und Vortrdge des Generalsekretars waren demzufoige
darauf gerichtet, die OTIF als Internationale Regierungsorga-
nisation und das COTIF als weltweit einzigartiges juristisches
Regime bekannt zu machen und den grossen Informationsbe-
darf beim GCC und bei seinen Mitgliedstaaten zu befriedigen.

Wahrend der Tagung des GCC-Ausschusses in Abu Dhabi er-
lebte der Generalsekretar, mit welch hoher Fachkenntnis und
mit welcher Entschlossenheit die GCC-Mitgliedstaaten daran
arbeiten, alle organisatorischen und planungstechnischen Vor-
aussetzungen fur den Betrieb des Netzwerkes, das in wichtigen
Teilen bereits im Bau ist, erfolgreich zu gestalten. Die Arbeits-
weise unterscheidet sich nicht von der in OTIF-Organen, wird
straff geflihrt und ist meistens auf das Wesentliche konzentriert.

Zur Betrachtung dieser Entwicklungen auf der Arabischen Halb-
insel gehdért das Wissen um die geostrategische, volks-
wirtschaftliche und soziale Wichtigkeit des Vorhabens fir die
Region. Die Mitgliedstaaten des Golf-Kooperationsrates sind
zum Uberwiegenden Teil fir ihre Im~und Exporte auf die See-
verkehrsverbindungen zu ihrem Aussenhandelspartnern ange-
wiesen. Dabei spielt die freie Befahrbarkeit der Strasse von
Hormus eine entscheidende Rolle. Aber auch andere Bedro-
hungen der Freiheit und weiteren Entwicklungsméglichkeiten
des Seeverkehrs (z.B. durch Piraterie im Golf von Aden und dem Indischen
Ozean) bergen Risiken. Insoweit ist die Errichtung und der Be-
trieb eines verbindenden und schliesslich (iber Jordanien nach
Europa und Asien flihnrenden Schienenweges von herausra-



Nichtamtlicher Teil

Hinweise

Andresen, Bernd / Valder, Hubert:
Speditions~. Fracht- und Lagerrecht
(f‘/.'/V(//H/(‘r‘l des Transporrechts mit Kommentaron)

Das 1m Jahie 2000 erschienene und laufend
aktualisierte Loseblattwerk umfasst Vorschiiften
des Gut chies verschiedener Vei-
2 samt Speditons— und  Lagernecht.

in den  Cinhettichen  Rechtsvoischniten
Cim erhaltene Eisenbahntransport-rechi
eischeint vorerst nur i dessen Textteil. Doch
in - den Kommentaren, in sondere in den
Kommentierungen zum  Ube Kommen ubel
den Befoiderungsvertiag  im interationa-len
Strallengliter cht  (CMR). finden Eisen-
bahnjunsten zahlreiche nutzliche Paiallclen mit
der CIM samt Rechtsprechung.

Die Lieferung 2711 enthatt uberarbetete Kom-
menterungen zu Artkel 4-15 und 34-40 der
CMR, Noch nicht kommentiert sind die Artihel
17-33. Berucksichtigt wird die Rechtspiechung
unter anderem zu folgenden Themen: Bewels
witktng des Frachtbne Bewelis dis Gegen-
tells etwa im Falle, v W der im Frachtbnef
eingetragene Absender nicht Vertragspartel des

rderungsventrags 151). Prafung des auleren
Zustands des Gutes und semer Verpackung,
Absenderpflichten betietfend | notwendige” Us

kunden, Verfugung uber das Gut (\"/msung des

Absenders bei fehlendem Frachtivief) und dem
ausfuhrenden Unterfrachtfubier

Angepasst und enwelteit wurden auch die Lite-
raturhinweise s kann mit Genugtuung festge
stellt werden, dass hinsichtiich des Themas
Zahlungspiflicht des Empfangeis bei der Ablie-
ferung” (At 13 CMR) der Eisenbahnsektor in
der Regelung der CIM eme Losung bereit
stelit. die ein im Bereich der Anwendung der
CMR  bestchendes  Problem  vermeidet.  Im
Gegensalz zur CME, die vom Gasamtbetiag
der aus dem  Frachtbrief hervoigehenden
Kosten' spricht, heifit s in Attikel 17 § 1 CIM
‘gegen  Zahlung  det ELI S| C
Befordeiungsveitiag C enden For
derungen’.

sich

werden in den
Kommentinen zur CMR unterschiedliche  Aul-
fassungen daruber vertreten, was  gilt, wenn
hein  Frachtbnefl ausc wurde, wenn der
Frachtbrief ungultig st adet wenn e keine
Kosten i Sinne des Artikels 13 Abs. 2 CMR
auswelst. Auch i Eisenbahnbereich dient dey
Frachtbrief bezuglich der sich aus dem Befor-
derungsvertiag  ergebenden Fordetungen  als
cvisdokument, er ist jedoch nicht da 711
ige Beweisnutiet (vgl hierzu auch etau-

nde Bemerkungen unter

Dementsprech

thichunaen/ueberembonmr

de-bemerdwngen hnl, S, 126 )

de.

sicht

offiziellen

den Eisenbahnverkehr
geographischen Zusammenhang.

Anfrage des

auf eine enge Zusammenarbeit

gender Bedeutung. Die entsprechende Priorisierung des Vor-
habens durch die beteiligten Staaten wird auch dadurch unter-
strichen, dass der dafiir erforderliche Finanzierungsaufwand in
Héhe von ca. 120 Milliarden Dollar von den Staats- und Re-
gierungschefs der beteiligten Staaten bereits genehmigt wur-

Die Diskussionen des Generalsekretéars mit den Mitgliedern
des GCC-Ausschusses fihrten bereits Anfang Mai zu einer
Generalsekretars
Kooperationsrates an die OTIF, mit der um spezifizierte Anga-
ben Uber die Organisation, das COTIF, mdgliche Kooperati-
onsformen und schliesslich die Mitgliedschaft der GCC-
Mitgliedstaaten in der OTIF erbeten wurden. Dieses Schreiben
wird zum Zeitpunkt des Erscheinens dieser Ausgabe der Zeit-
schrift vom OTIF-Sekretariat bereits beantwortet sein.

des Golf-

Fir die OTIF bedeutet diese Entwicklung nach der positiven
Entwicklung der Mitgliedschaft in den letzten Jahren die Aus-

mit dem Golf-

Kooperationsrat und den Beitritt weiterer Mitgliedstaaten aus
der Region. lhren Zielen und Aufgaben entsprechend leistet
die OTIF damit einen Beitrag zur wirtschaftlichen Entwicklung
der Staaten auf der Arabischen Halbinsel und festigt ihre Po-
sition als flihrende internationale Regierungsorganisation fir
in einem sich deutlich erweiternden

Stefan Schimming u
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Die Autoren, die als Rechisanwalle tatig sind,
haben 1hre beruflichen  Erfabiungen bei der
Anwendung der Vorschiiften des Transpoit-
techis und der danut verbundenen Rechtsge
biete emfliclen lassen, so dass ein praxisna-
her Ratgeber entstanden ist.

Das Handbuch von Andiesen und Valder bietet
Antworten auf verschiedene in der Praxis ent-
stehende Fragen. £s hilft den Ben ., die
Rechtsbeziehungen besser zu verstehen. Da
her st es all jene, die mit Fragen des Spedi-
tions=, Fracht- und Lageirechies in iheer Arbeit
konfrontiert sind, als en  aulerst nutzlicher
Arbeitsbehelf zu empfehlen

(ISBN 978-3-503-05904-1,
hrsg. Erich Schmidt Verlag, Berlin, Lieferung
2/11; Stand November 201 1)

Eva FHeammerschmiedov m

Verdffentlichungen &
interessante Links

Bulletint des transports et de la logi-stique,
Pans, n” 3407/2012, p. 228-230 - Commis
sionnaires  eliangeres, e« Spedileur »  (F
fFarhana)

fdem. n°3410/2012. p. 271/272 - Faue

« giave » du vansporteur, Effets sur la pres
ciiption (14, Tilche)

fdem, n"3416/2012. p. 3707371 - Tianspol
leurs successifs. Droits et recours (M. Tilche)
p. 378 CMR - Prescrption de 1ecounrs

fdem, n"3417/2012, p. 387/388 - fombie de
colis. Galantie de tansporteur © (M Tilche)

CIT-Info (Comite interational des transpoits
ferroviaites 7/ Internatonales  Eisenbahntrans-
portkonwiee  /  intemnatio-nal  Raill  Transport

Commi CiT) wwvs Cit=rarl org.  écli-
Hon/Ausgabe/edi=tion 272012

pean Transport Lanv / Droit europcen deos
i sports / Ewropdisches Transportrecht,
Antwer Mo. 272012, p. 129-152 - Multimo
dal Tva ort Reform and the Zwopean Union:
A Minimahist Approach (3. Marten)

sportrecht, Hamburg, Mr, 372012 S, 85-
91 = Probleme ber der Ablicferung des fFracht
guts (IK.-H. Thume)

/dem. N, 472012, S, 134-117 - The bew
Spanish Law on the Contra rthe Caruage of
Goods by Land: it is never too fate for domg
things propeily (M. Alba)

LEva Hammerschinedove w

Nichtamtiicher Teil

Rechtsprechung

Kassationsgericht Belgien
Urteil vom 27.05.201
(Nr. €.09.0618.N-C.09.0620.N/1)
(Quelle: Europaisches Transportrecht No. 1-2012, S. 83-86)
Wert des verloren gegangenen Gutes

Leitsatz

Wird ein Gut unter Befreiung von der Verbrauchssteuer befér-
dent, so zéhlen die Steuerabgaben wie die Einfuhrabgaben, die
Mehrwertsteuer und die Akzise im Augenblick der Ubernahme
durch den Beférderer noch nicht zum Marktpreis des Gutes.
Diese infolge des Verlusts des Gutes noch ausstehenden Steu-
erabgaben gehdren daher nicht zum Wert des verloren gegan-
genen Gutes im Sinne des Artikels 23 Abs. 1 und 2 CMR.

Anmerkungen

Eine mit Artikel 23 Abs. 1 und 2 CMR vergleichbare Bestim-
mung findet sich in Artikel 30 § 1 CIM. Es bietet sich ein Ver-
gleich mit der in der Zeitschrift 1/2001 (s. 32-41) in Bezug auf
die CIM 1980 verdffentlichten deutschen Rechtsprechung (kam-
mergericht Bertin, Urteil vom 11.8.2000):

»Die Entschadigungszahlung gemanR Artikel 40 § 1 CIM (1980)
umfasst bei Zigarettendiebstahl wéhrend der Beférderung nur
den Warenwent, nicht aber die Tabaksteuer. Die Tabaksteuer
wird auch nicht von der Erstattungspflicht fir Kosten nach Arti-
kel 40 § 3 CIM erfasst.”

Hinsichtlich des der Entschadigung zugrunde zu legenden Wa-
renwertes stimmen die rechtlichen Meinungen beider Gerichte
tberein. Unterschiedliche Meinungen in verschiedenen Mitglied-
staaten des COTIF gibt es hingegen zur Frage, ob die Ta-
baksteuer bzw. Verbrauchsabgaben aligemein im Rahmen der
»sonstigen im Zusammenhang mit der Beférderung des verlore-
nen Gutes gezahlte Betrdge” (an. 30 § 4 ciM) erstattungsfahig
sind. Hierzu siehe Bemerkungen auf der Website:

www.otif.org/recht/rechtsprechung.html
s. Entschadigung bei Verlust des Gutes - Frage der Verbrauchsabgaben

Eva Hammerschmiedova w



Monique Gaillard

In tiefster Anteilnahme
und mit Schmerz
waren wir
— Zuriickgebliebene —
gezwungen, unsere liebe Kollegin,

Frau Monique Gaillard,

ifiren letzten Weg ganz alleine
gehen zu lassen.

Ifr Tischkalender
ist beim 15. Dezember 2011
Leingefroren’,
Sie wird nicht zuriickRommen.

Bis gestern, den 2. Juli 2012 hat sie geRampft.
Die Schmerzen sind vorbet.

Jahrzehnte lang hatte sie
entscheidenden Antetl daran,
dass Sie liebe Leserinnen und Leser,
die Zeitschrift fiir den intemationalen Eisen-
bahnverkehr erhalten konnten.

Die OTIF wird ihr
dankpare Erinnerung bewahren.

Unendlich traurig, Ifir OTIF-SeRretariat
®ern, den 3. Juli 2012
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