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Liste der Linien 1999

Linien der Eisenbahnstrecken CIM
(/\usgal)o vom . Juli 2006)

Abschnitt:
SUkraine®

Infolge der Eintragung der neuen
Eisenbahnstrecke .Uzhgorod =
Chop" wird der Abschnitt Ukraine
neu herausgegeben (s. COTIF 1999. Al
24 §§ 2-5).

Das betreffende Rundschreiben des
Generalsekretars Nr. 7 vom 15. De-

zember 2011 kann unter folgender

Webadresse abgerufen werden:

www otif.org/fileadmin/user upload/
otif verlinkte files/07 veroeff/07 liste CIM
/A 70-03 501 2011 15 12 201 fcte. pdf

Samuel Flickiger

Amtlicher Teil

Offizielle Mitteilungen zum COTIF
Liste der Schiedsrichter

Der Generalsekretér stellt gemal Artikel 30 COTIF eine Liste
der Schiedsrichter auf und héit sie auf dem Laufenden. Jeder
Mitgliedstaat kann zwei seiner Staatsangehérigen in diese Lis-
te eintragen lassen. Zum Zweck der Aktualisierung der Liste
der Schiedsrichter hat das Sekretariat die Mitgliedstaaten im
Zusammenhang mit dem Beitritt der Europdischen Union zum
COTIF mit Wirkung vom 1. Juli 2011 aufgefordert, die derzeiti-
ge Liste zu (berprifen und ihm ihre Anderungswiinsche mit-
zuteilen.

Die aktualisierte Liste wurde auf der Webseite der OTIF ver-
offentlicht.
(s. www.otif.org/organe/schiedsgericht/ liste-der-schiedsrichter.html.)

Die vom Sekretariat ausgearbeitete Schiedsgerichtsordnung
kann ebenfalls auf der Webseite der OTIF eingesehen wer-
den. (s. www.otif.org/organe/schiedsgericht/ schiedsgerichtsordnung.htmi.)

Streitigkeiten des Vdlkerrechts und des Zivilrechts Uber die
Auslegung und Anwendung des COTIF - einschliellich des
Protokolls (iber die Vorrechte und Immunitdten der OTIF -
sowie Streitigkeiten (ber die Anwendung der Anhénge des
COTIF kénnen dem Schiedsgericht gemaR Titel V COTIF
1999 vorgelegt werden.

Fir jegliche Streitigkeit zwischen den Vertragsparteien Gber
die Auslegung, Anwendung oder Durchfiihrung der zwischen
OTIF und EU geschlossenen Beitrittsvereinbarung, insbeson-
dere beziiglich ihres Bestehens, ihrer Giiltigkeit oder ihrer
Aufldsung, sieht Artikel 8 der Vereinbarung als Rechtsmittel
die Anrufung des Schiedsgerichts vor.

Albanien, Georgien, Portugal, Rumanien, Russland, die
Tschechische Republik, die Slowakei und die Ukraine haben
beziglich des Schiedsgerichts Vorbehalte ge&duBert. Die Liste
der Vorbehalte und Erkldrungen wurde auf der Webseite der
OTIF unter folgendem Link veréffentlicht:

www.otif.org/ veroeffentlichungen.htmi

Samuel Flickigerm



Sonstige Mitteilungen

Pakistan
Auf der Schwelle zur OTIF-Mitgliedschaft
Capacity Building am 7./8.12.2011 in Islamabad

Das Sekretariat der OTIF hatte erste Signale, die auf ein Inte-
resse Pakistans an einem Beitritt zum COTIF hingedeutet ha-
ben, bereits im Jahre 2009 erhalten. Pakistan war beim
Workshop ,Rail Transport between Europe and Asid‘ vertre-
ten, der am 9./10. Juni 2009 in Istanbul stattfand und den
die OTIF gemeinsam mit der Economic Cooperation Organi-
Zation (ECO) organisiert hatte (s. zeitschrift 2/2009, S. 26/27).

Bei einer im gleichen Jahr abgehaltenen Tagung der ECO, an
der eine Vertreterin des OTIF-Sekretariates teilgenommen
hatte, wurde deutlich, dass das Interesse Pakistans tatkréftig
von der ECO unterstitzt wird (s. Zeitschrit 4/2009, S. 64). Vor
dem Hintergrund der Testfahrten der Containerzige auf der
ECO-Testfahit von Islamabad nach Istanbul neuen Eisenbahnverbindung Islamabad-Teheran-Istanbul, ge-
nannt Korridor ,ITI*, hat sich dieses Interesse konkretisiert.
Der Generalsekretdar hat die Mitgliedstaaten der OTIF Uber
diese Entwicklung bei der 9. Generalversammlung (8em,
9./10.9.2009) informiert.

Bei der 10. Generalversammlung hat ein hochrangiger Vertre-
ter Pakistans in einer Prasentation das Netz, die betriebliche
Situation, aktuelle Projekte zur Restrukturierung und Rationali-
sierung der Pakistanischen Eisenbahnen und den ECO-
Containerzug auf der genannten Linie den Mitgliedstaaten der
OTIF vorgestellt. In einem an diese Generalversammiung an-
schlieBenden Gesprach mit dem Generalsekretér wurden die
politischen Hintergrinde und das weitere Vorgehen, namlich
1 ein ,Capacity Building Workshop” als néachster Schritt be-
B aigh sprochen (s. Pressemitteilung der OTIF vom 08.07.2011).

Der am 7. und 8. Dezember 2011 in Islamabad durchgefihrte
Workshop wurde vom pakistanischen Minister fir Eisenbahn-
wesen, Herrn Haji Ghulam Ahmed Bilour, eréffnet. Der Minister
hob in seiner Rede einige Tatsachen hervor, die die besondere
Lage Pakistans in der Region charakterisieren und aus denen
es sich ergebe, dass Pakistan zu einem wichtigen Transitstaat
werden kénne, der dazu beitrédgt, den Handel und Transport
__ . zwischen Zentralasien, dem Mittieren Osten und dem Fernen
ORE N\ i Osten zu erleichtern. Er wertete die vorlaufigen Ergebnisse der

Capacity Building in Islamabad, 8.12.2011



Testfahrten des ECO-Containerzuges ,ITI* als vielversprechend
und stelite klar, dass er die Einflilhrung des Einheitsrechtes
COTIF als einen Teil dieser sich 6ffnenden Perspektive sehe.
(S. Pressemitteilung der OTIF vom 15.12.2011).

Der Chef der Pakistanischen Eisenbahnen, Herr Arif Azim,
fasste die Absichten Pakistans auch nach auflen mit den
Worten zusammen:

-~ We want it and we will do it“

In einem ersten Teil des Workshops erhielten die Teilnehmer
zunachst einen detaillieten Einblick in die Eisenbahnpolitik
und das Eisenbahnwesen Pakistans einschliefllich konkreter
Angaben betreffend bestehende, im Bau befindliche oder ge-
plante Eisenbahnstrecken auf pakistanischem Staatsgebiet.
Unter den verschiedenen Projekten wurde unter anderem die
-open access policy” erwdhnt, nach der den Grokunden des
Eisenbahnverkehrs die Mdéglichkeit offen stehen wird, die Be-
forderung von Gitern auf dem Schienennetz der PR (Pakistan
Rallways) in eigener Verantwortung durchzufiihren.

Bereits diese Prasentationen gaben Anlass zu lebhaften Dis-
kussionen. Der Generalsekretdr und der Chef der PR teilten
die Ansicht, dass es bei der Lésung der mit dem Grenziber-
tritt verbundenen Probleme zunédchst auf die Zuverlassigkeit
und Gleichbehandiung bei der Grenzabfertigung (z.B. gleiche Ge-
bihren fir das Gleiche unabhangig vom Zeitpunkt der Abfertigung) und erst
dann auf die Schnelligkeit ankommt.

in den Préasentationen der OTIF wurde zunéchst die Funkti-
onsweise der Organisation und ihre Aufgaben im Allgemeinen
sowie das Ubereinkommen COTIF mit seinen sieben Anh&n-
gen vorgestellt. Drei Présentationen befassten sich eingehen-
der mit denjenigen Anhangen, deren Anwendung fiir Pakistan
von besonderem Interesse sein dirfte (CIM, CIV und RID
samt seiner Anlage). Des Weiteren wurden die Konsequenzen
einer Mitgliedschaft und das Beitrittsverfahren behandelt. (s.
www.otif.org/news/ausbildungskurs.html).

Durchgehend wurde eine sehr offene Diskussion Uber verschie-
dene Aspekte und Auswirkungen gefiihrt, die der Beitritt Pakis-
tans zum COTIF fir die Pakistanischen Eisenbahnen und deren
Kunden haben wird. In den einzelnen Diskussionsbeitrégen
kam die unterschiedliche Sicht von Vertretern verschiedener
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Regierungsbehérden, leitenden Mitarbeitern der PR aus dem
kommerziellen, rechtlichen und betrieblichen Bereich sowie
von Verladern beeindruckend deutlich zum Ausdruck.

in der Diskussion haben die Vertreter der OTIF erfahren, dass
verschiedene im COTIF geregelte Gegensténde derzeit in ei-
nem von Grofbritannien vererbten, an die heutigen Verhalt-
nisse angepassten Tarifrecht geregelt sind. Dieses wird nicht
nur in Pakistan, sondern auch in Indien, Bangladesch und in
weiteren Staaten der Sudasiatischen Vereinigung fur regionale
Zusammenarbeit (SAARC - South Asian Association for Regional Coopera-
tion) angewendet. Die Frage nach dem Verhéltnis zum COTIF-
Recht wurde aufgeworfen und grundséatzlich - aus Sicht der
Hierarchie von Rechtsvorschriften ~ beantwortet, wobei nicht
ausgeschlossen ist, dass man auf einzelne Punkte anhand
konkreter Texte spater wird zurlickkommen missen.

Gegenstand einer Diskussion bildete auch die Frage nach der
Moglichkeit eines Vorbehaltes zum Anwendungsbereich der
ER CIV/CIM (artikel 1 § 6 Clv/Cim). Pakistan beabsichtigt, die
Anwendung des COTIF-Rechtes auf die pakistanische Strecke
des Korridors ITI*, ggf. einschlieBlich wichtiger Zufahrtstre-
cken zu beschréanken. Dies wiirde bedeuten, dass den ER
CIV/CIM insgesamt etwa 1990 km bzw. mit den Zufahrtstre-
cken 4’995 km unterstellt wiirden. Es gab hierzu verschiede-
ne Meinungen und eine Rolle in dieser Diskussion spielte na-
tirlich auch die Frage nach der Héhe des Mitgliedsbeitrags,
welcher der einen oder der anderen Kilometerzahl entspre-
chen wirde.

Der Generalsekretdr zeigte Verstandnis fur die wirtschaftliche
Situation Pakistans und dafiir, dass bei einer Unterstellung
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des gesamten Eisenbahnnetzes (7791 km) eine Kosten-Nutzen-
Analyse die Argumente fiir den Beitritt zum COTIF schwéachen
wirde. Er zeigte sich auBerdem bereit, fir das bei einer zu
restriktiven Auslegung des Artikels 1 § 6 CIV/CIM entstehen-
de Problem der nachsten Generalversammlung eine Ldésung
vorzuschlagen.

Beide Seiten waren sich bewusst, dass nach dem Beitritt Pa-
kistans zum COTIF die OTIF nicht nur einen Mitgliedstaat
mehr, sondern den Schliissel zu einer ganzen Region haben
wird, die in Zukunft vom COTIF-Recht wird profitieren kén-
nen.

Bemerkungen des Generalsekretdrs zu moglichen Auswirkun-
gen eines Beitritts Pakistans auf wachsendes Interesse In-
diens und Bangladeschs, die er in Beantwortung der Hinweise
des Ministers zu Pakistans méglicher Rolle als Transitstaat
gemacht hatte, fihrten Ulberraschenderweise zu interessierten
Reaktionen.

Es war am Schluss kiar, dass die internen Diskussionen auf
pakistanischer Seite weiter gefuhrt werden, wahrend auf der
OTIF-Seite nach einer Lésung gesucht werden muss, um der
besonderen Situation Pakistans - mit einer derzeit sehr be-
schrénkten Nutzung der Eisenbahninfrastruktur fir internatio-
nale Beférderungen - Rechnung zu tragen.

Eva Hammerschmiedova w
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Nichtamtlicher Teil

Hinweise

Ferrari / Kieninger / Mankowski /
Otte / Saenger / Schuize /
Staudinger: /nternationales
Vertragsrecht (Rom 1-v0. CISG. CuiR
Kaminentar, 2. Auflage 2002)

Im vorliegenden Werk werden mternationale
Ubereinkommen kommentielt, die bedeutende
RBereiche mtemationaler privatrechthcher Ver
halinisse  abdecken. Diese umfassen nlei-
nationale vertraghche  Schuldverhallmisse.  wie
sie in der Rom-1 Verordnung der 12U geregell
sind. Verlrage uber den inteirnationalen Waren
hauf. die Gegensland des beteffenden Uber-
einkommens dei Vereinten Nationen {(CISG)
sind. internationale Forderungsabtrelungen. wie
sie das vom UNMIDROIT ausgearbeliele er
cinkommen  tber Internationales  lFacloring
(Facll) erfasst. sowle nilemationale Befdr
derungen im- Strassenguleiverkehi. wie sie im
von der [ECEUNO betieuten mternationalen
Ubeieinkomimen (CMIR) geregell sind.

Der Werl des volliegenden Kommeniars ergibl
sich inshesondere aus dem Umstand. dass
last alle vertraghch geregelten Beloiderungen
il emem oder mehieren det erwahnien pii
vatiechtlichen Vertiage verknlpft sein konnen.
Es liegl somil auf der Iand. beispielsweise
das Verhaltnis von Absender und Empfanger
gemass Beforderungsverliag  im  Zusamimen-
hang mil deren wechselseiligem Verhaltis als
verltaglicher  Verkaofer und Kaufer und it
deren Veihaltins gegenuber Dritlen zu sehen.

Besonders hinsichilich der am 1. Januar 2009
n Kiafl getretenen Rom-1 Verordnung bietet
der vorliegende Kommentar eme Vielzahl neuer
Informationen und Verwelsungen auf tehre und
Rechisprechung. namenthch des FuGH.

Bemm bereits seit 1. Januar 1988 in Gellung
stehenden CISG. das allein schon hinsichthich
der weileithin  steigenclen Zahl der Vertiags
patteien abel auch hinsichthich der  tatsach
lichen Amvendung als eines der erfolgreichsien
internationalen  Rechisinsttumente 1 Beieich
des Privatrechts anzusehen ist, dient der Kom-
mentar aul - seiner Fdlle von Hinweisen  aul
Lehre sowie in— und auslandische Rechi-
sprechung mshesondele dazu. angesichls des
gegebenen breiten Spektiums der Umsetzung.
Auslequng und Forlentvacklung den Uberbhck
zu behalien.

Steigende Bedeutung erlangt m internationalen
halisverkehr die Pré detr Forderungs
eiung Im Rahmen des sogenannten Jintel

Rechtsprechung

Berufungsgericht Paris
Urteil vom 14.12.201M
(Nr. RG 98/20212)
(Quelle: Bulletin des Transports et de la Logistique, Nr. 3395, S.35/36)
Verjdhrungsfristen bei Nichtzurickweisung von Reklamationen

Leitsatz

Da die schriftiche Reklamation des Absenders und dessen Be-
voliméachtigten, die gemal Artikel 32 Abs. 2 CMR verjdhrungs-
hemmend wirkt, zugelassen und nicht zurlickgewiesen wurde,
ist eine Klage auch neun Jahre spéter noch zulassig.

Anmerkung

Eine vergleichbare Bestimmung findet sich in Artikel 48 § 3
CIM. Auch im internationalen Eisenbahntransportrecht ist die
Verjéhrung so lange gehemmt, bis der Beférderer die Rekilama-
tion schriftlich zuriickweist und die beigefiigten Belege zuriick-
sendet.

Sachverhait

Am 4. und 5. September 1997 erhélt ein Beforderer den Auf-
trag, Pakete mit Textilien von Belgien nach Italien zu beférdern.
Am 7. September legt er gegen 4:00 Uhr morgens auf dem
Parkplatz einer Raststdtte der Autobahn Rom/Neapel eine
Pause ein. Dort wird er von zwei Individuen Uberfallen, die ihn
mit vorgehaltener Waffe knebeln, fesseln und daraufhin mit
dem beladenen Fahrzeug wegfahren. Der Schaden in Héhe
von 96.336,20 € wird zu 95.440,50 € von der Versicherung
Gdbernommen.

Am 3. Marz 2006 (fast zehn Jahre nach dem Vorfall) verklagen der
Versicherer aus libergegangenem Recht und der Absender (be-
zliglich seines Selbstbenatts) den Beférderer und dessen Versiche-
rungsunternehmen.

Entscheidungsgriinde

Zunéchst stelit sich hier die Frage der Verjdhrung. Es sei dar-
auf hingewiesen, dass gemal CMR die Jahresfrist im Falle ei-
nes Totalverlustes ab dem 30. Tag nach Ablauf der vereinbar-
ten Frist oder, in Ermangelung einer solchen Frist, nach Ablauf
des 60. Tages nach der Ubernahme des Gutes lauft. Diese
Zeit war schon langst verstrichen.

Das Ubereinkommen sieht jedoch einen besonderen Grund fiir
die Verjdhrungshemmung vor: Durch eine schriftich an den
Beforderer gerichtete Reklamation wird die Frist bis zur (ebenfalls
schrifiich zu verfassenden) Zurlickweisung der Reklamation ein-
schlie8lich der Zuriicksendung der beigefugten Belege durch
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nationalen Factonng™. e Kommentierung des
am 1. Mai 1995 m Kiaft ¢elietenen [FactU.
dessen Anwendetkiels sich bislang allerdings
nur auf Deutschland.,  Frankietch.  Ungam.
ltalien.  Lettland.  WNigena und e Ukiame
beschranki.  cient  somit  vielleicht  ganz
allgemein der Enweilerung der Kenntnis ubet
dieses Rechtsmstrument.

Die Kommentierung der CMIR. welche die er-
wahnte [Eifassung haufig verknupfler Rechts
verhalinisse vervollstandigt. kann naluilich die
vorhandenen spezialisieilen Kommentarwetke.
aul die himreichend venwesen wird, nicht et
setzen. sl aber ebenfalls lar einen r1aschen
Emstieg wertvoll, zumal die seit 2. Juli 1961 in
Geltung slehende CMIR bekanatlich sowohl fu
cie am 1.4.2005 n Kraft getretene CMRMI als
auch fur cie am |, Juli 2006 1n Kiaft getietene
CIM 1999 als Vorbild gedient hat.

Auf Grund der ber den 2ech'schen Kommen
taren gewohnt hohen Qualtat und der FFulle an
Informationen und Veiwelsungen ist das vorlie
gende V/erk nicht nur ein wertvoller Ratgeber
fr den internationalen Wirlschaftsverkehr. son
demn es elfulll auch die Anspruche deter. die
sich mil ciesen [Fragen im Hinblick auf For-
schung und Lehre aber auch 1m  Rahmen
internationaler  und nationaler  Gesetzgebung
md Vollziehung hefassen.

(1SBN 978-3-406-60078-4,
hrsg. C.H.BECK 1364 Seiten, 2012)

Gustav Katka

Kunz, Wolfgang: Ejsenbahnrecti

Svstemnatisehe miluna nut Erfduterungen der

en und inicinationalen 1or-
schinilten. Fortsetzungsierk ni Loseblattlonm)

Es ist nichi ubertrnieben zu s n. dass alle
Jereiche des im Eisenbahnwesen anzuwen-
denden Rechtes duich diese vier Bande um-
fassende Sammlung abgedeckt sind. Abgese-
hen von Vorschiilten des deutschen nationalen
Rechtes (dier Bande) enthalt sie auch Vorschrif=
ten des Rechtes der [Fuiopaischen  Union.
Unter dem  titel Intemationales Recht” findet
man unter anderemy das COTI- 1999, wie es
im  deutschen  Bundes zblatt im Jahre
2002 veroffenllichl wurd ine altere Fassung
des SMGS und emnige von Deutschland ge-
schlossene bilaterale Vertiage.

Kommentierungen. die heute von mehr als 30
Autoren stammen. bezichen sich auf emen
wesenthchen teil der in der Sammlung  abge-

den Beforderer eingefroren. Auf diese unerldssliche Bedin-
gung beruft sich der Kassationshof (Cour de cassation).

Das Dokument muss eine tatsachliche schriftiche Reklamation
enthalten (oder ein gleichwertiges Verfahren), mit der der Schaden an-
nahernd genau beziffert und dem Frachtfihrer angelastet wird,
kann aber auch von dem Bevollméchtigten des Absenders (z.B.
von dem Makler oder dem ordnungsgemal bevolimachtigten Versicherer) ver-
fasst werden. Der Empfangsnachweis, der im franzésischen
Recht dem Anspruchsberechtigten oder dessen Vertreter obliegt
{frz. Zivilgesetzbuch Art. 1315 Abs. 1), ist nicht formalisiert und kann auf
beliebige handelsrechtliche Weise geschehen (frz. Handelsgesetz-
buch Art. 110-3). Im vorliegenden Fall wurden sicherheitshalber
drei Patronen abgefeuert:

e am 11. September 1997, d.h. am Tag, nachdem er von dem
Raub Kenntnis erlangt hatte, hat der Absender dem Frachtfith-
rer in Form eines Einschreibens mit Empfangsbestétigung eine
Reklamation einschliellich aller Rechnungen zukommen las-
sen;

e am 23. Dezember 1997 hat sein Bevolliméachtigter das Gleiche
getan und auch die CMR Frachtbriefe und Packlisten beige-
fugt;

® am 1. September 1998 schliellich hat Letzterer den Vorgang
per Fax (ebenfalls eine Art der schriftichen Form) wiederholt.
Ob Anlagen beigefiigt wurden, wurde jedoch nicht prézisiert.

e Es ist duBerst unwahrscheinlich, dass der Frachtfihrer diese
Dokumente nicht erhalten hat und dartiber hinaus hat am 3.
September 1998 (kurz vor Ablauf der ,normalen” Verjahrung)
sein Makler dem Bevollméachtigen mitgeteilt, sich mit seiner
Haftpflichtversicherung in Verbindung zu setzen.

Da der Beforderer keine dieser Reklamationen durch Zuriick-
senden der beigefiigten Belege =zuriickgewiesen hat, ist die
Frist eingefroren, und er selbst auch nach neun Jahren weiter-
hin exponiert!

Entscheidung

Die Schadenersatzklage ist zwar zuléssig, erweist sich aber als
unbegriindet. Aufgrund der Tatsache, dass der Fahrer unter
dem Einfluss einer Waffe an seiner Schiafe keine andere Wahi
hatte, als die Befehle zu befolgen, hat das Gericht die Um-
stande als unvermeidbar und unabwendbar eingestuft, was den
Frachtfiihrer von der Haftung befreit (CMR Art. 17 Abs. 2. Vergleichbare
Bestimmungen finden sich im COTIF im Artikel 23§ 2 CIM).

Eva Hammerschmiedova =
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druckten Vorschriften. In det 30. Eiganzungs
lieferung finden sich wumfangieiche neue Eilau
terungen zu emzelnen Bestimmungen der dei
tschen Veiordnung uber den diskiiminierungs
freien Zugang zui Fisenbahninfiastruktur und
uber ¢ie Grundsalze zur [Eihebung von Entgell
fur die Benutzung der Eisenbahninhastrukiur,
die von elf verschiedenen Auloren veifasst
winden (uber 300 Seien). Diese Vetordnung setzt
cdie Richthnie 2001/14/EG um. S 1egell
unler anderem die von Inflrastiuktiurhetreibern
zu ethringenden Leistungen. Zinbeziehung allet
“isenbahnverkehrsunternehimen in Fahigastin-
formationen, den Umgang mil Geschaftsge-
hewnnissen der Zugangsberechtiglen. das Vel -
fahren bei der liassenzuweisung. cin beson-
deres Kundigungsrecht bel verschuldeter Nicht
walunehmung von butzungsrechten und den
Inhall und Abschluss von kapaziatssichernden
Rahmenvertragen.

Der Rest der 30. LErganzungshelerung enthalt
aktuahsierte  Seiten  der uber  200-seitigen
Kommentierung  des  Halipflichtgesetzes  von
VWeiner Filthaut.

Der Giofitel der 31, Erganzungsheferung be
rucksichligt  Anderungen im Recht der deu-
Ischen Bundeslander. Neu wird nicht nur der
Verttag uber cdie Arbeitsweise  der  l=wopan
schen Union aufgenommen. sondein der Be
nutzer  findet auch  Erlaulerungen  dazu von
Bermnd 1. Uhlenht.

Die systematische Sammlung (Eisenbahniecht
ist ein prakuscher Artbedshehell fiir fzisenbahn
fachleute. Eine alphabetische Schnellubersicht.
cie stich in edem Band belindel, und ene aus-
geklugelle Rubrizierung fdhren den  Benulzes
schiell  und  zuvellassig 20 den  gerade
benotugten Informationen.

(ISBN 3-7890-3536-X, hrsg. Nomos Veriagsgesell-
schaft, Baden-Baden. 30. Erg.lie-ferung (Nov.
2011) & 31. Erg.lieferung (Dez. 2011)

Ever Hammerschimiedove

Blicherschau

Rezension R. Freise zu
Reuschle, Fabian: ,Montrealer Ubereinkommen*

Sechs Jahre nach Erscheinen der ersten Auflage liegt nun die
zweite Auflage dieses umfangreichen Kommentars zum Mont-
realer Ubereinkommen (MU) zur Vereinheitlichung bestimmter
Vorschriften iiber die Beférderung im internationalen Luftver-
kehr vor.

Der Kommentar von Reuschle zeichnet sich durch eine sach-
gerechte, ibersichtliche Gliederung der Erlduterungen, kiare
Sprache und grindliche Auswertung von Rechtsprechung und
Literatur aus. Auf {iber 500 Seiten wird das MU kommentiert,
weitere 300 Seiten enthalten in 5 Anhéngen ergénzende luft-
transportrechtliche Bestimmungen, insbesondere drei EG-
Verordnungen Uber die Haftung von Luftfahrtunternehmen und
ihre Verpflichtung zu Ausgleichs- und Unterstitzungsleistun-
gen, aber auch einen Auszug aus dem Weltpostvertrag und
dem Postpaketiibereinkommen mit deren Haftungsvorschriften
(Anhang 1), auBerdem europaische und deutsche Versicherungs-
anforderungen (anhang 11), allgemeine Geschéaftsbedingungen
der IATA und der Lufthansa (Anhang 1n), das Abkommen von
Chicago liber die internationale Zivilluftfahrt von 1944 {aAnhang
Iv) sowie ein umfangreiches Rechtsprechungsregister {Anhang
v).

Die Kombination von MU-Kommentierung und ergénzenden
luftrechtlichen Vorschriften erleichtert den Zugriff auf unter-
schiedliche, aber in sachlichem Zusammenhang stehende
Rechtsquellen und macht das Buch zu einem unentbehrlichen
Ratgeber in vielfaltigen lufttransportrechtlichen Fragen.

Warum ist dieses Werk auch fiir Eisenbahnunternehmen und
Eisenbahnjuristen von Interesse? Die Antwort ist rasch gege-
ben: Die europaische Verkehrs(rechts)politik ist im Personen-
verkehr seit Jahren durch das Bestreben gekennzeichnet, die
Verbraucherrechte gegeniiber allen Verkehrstrégern nicht nur
zu starken, sondern auch zu vereinheitlichen. Durch Gleich-
behandlung der Verkehrszweige sollen Wettbewerbsverzerrun-
gen zwischen den unterschiedlichen Verkehrsunternehmen
vermieden werden. Inwieweit das gelingt, ist durch Rechtsver-
gleich zu ermitteln (vgl. z.B.: Freise, ZintEisenb 4/2004, S. o1). Fir
den Guterverkehr in Europa hat das Weibuch der EU-Kom-
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recht (D. Rabe): S. 63/64 - Versand-
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Eva Hammerschinedova

mission flir einen einheitlichen europdischen Verkehrsraum
vom 28.03.2011 die Bedeutung multimodaler Lésungen unter-
strichen und die ,effizienteste Kombination von Verkehrstra-
gern” angemahnt (Tz. 19).

Die einzelnen Verkehrstrager tun daher gut daran, neben der
Entwicklung ihres eigenen Rechts auch die Rechtsentwickiung
bei den anderen Verkehrstrédgern im Personen- und Gliterver-
kehr im Blick zu behalten. Fir die Eisenbahn empfiehlt es
sich insbesondere, auf den Luftverkehr zu achten, der dem
Eisenbahnsektor bei der Liberalisierung und der Ausweitung
der Passagierrechte vorangegangen ist.

Die EG- Verordnungen 2027/97 und 889/2002 iber die
Haftung von Luftfahrtunternehmen bei Unfédllen und die VO
261/2004 (iber Ausgleichs- und Unterstiitzungsleistungen fiir
Fiuggaste bei Nichtbeférderung und Annullierung oder grofRer
Verspéatung von Fliigen sind Vorbilder fiir die Passagierrechte-
Verordnung 1371/2007 der EU auf dem Eisenbahnsektor.

Dem MU ist die EU mit Wirkung vom 28.06.2004 beigetre-
ten, dem COTIF sieben Jahre spater zum 1. Juli 2011. Damit
ist der EuGH die letzte Instanz in der EU fiir die Auslegung
des MU und des COTIF mit seinen Anh&ngen. Vor diesem
Hintergrund ist zum einen von Interesse, wie die drei genann-
ten luftrechtlichen EG-Verordnungen zum MU stehen und zum
anderen, wie der EuGH dieses Verhaitnis sieht, wenn er die
EG-Verordnungen und das MU anwendet.

Auf diese und andere Fragen geht der Kommentar von
Reuschle ein, indem er nicht nur die Vorschrifen des MU
kommentiert, sondern auch die nach der VO 261/2004 be-
stehenden Anspriiche der Fluggaste auf pauschalierten Aus-
gleich, Flugpreiserstattung oder anderweitige Beférderung so-
wie Betreuungsleistungen in den Fallen der Nichtbeférderung
und der Annullierung oder groRer Verspatung von Fligen be-
handelt und hierbei die neueste Rechtsprechung des EuGH
und der Gerichte verschiedener Vertragsstaaten auswertet (vgl.
insbesondere Abschnitt IV zu Art. 19 MU, S. 284 bis 293).

Angesichts der wachsenden Notwendigkeit einer Zusammen-
arbeit der Verkehrstrager in den Fallen, in denen einer aliein
eine bestimmte Verkehrsaufgabe nicht bewaltigen kann, ist
auch von Interesse, weiche Steliung die internationalen ver-
kehrsrechtlichen Ubereinkommen zum Multimodaltransport be
ziehen,



Nichtamtlicher Teil

Ein Vergleich des MU mit dem COTIF zeigt gravierende Un-
terschiede: Wahrend CIV und CIM in ihrem jeweiligen Artikel 1
nur bestimmte multimodale Konstellationen erfassen (erganzende
Beférderungen auf der Strale oder auf Binnengewéssern im Binnenland oder
Beférderungen auf eingetragenen Linien zur See oder auf internationalen Bin-
nengewassern), erfasst das MU in seinem Art. 38 samtliche ,ge-
mischte* Beférderungen, unterstellt aber jeweils nur den mit
Luftfahrzeugen durchgefiihrten Beférderungsabschnitt seiner
Geltung (wenn man von den Ausnahmen in Art. 18 Abs. 4 MU fir den Giiter-
verkehr einmal absieht). Auch hierzu enthdit der Kommentar von
Reuschle nitzliche und weiterfihrende Hinweise. - CIV und
CIM unterstellen hingegen die von ihnen erfassten Multimo-
dalverkehre durchgehend, von Anfang bis Ende, dem interna-
tionalen Eisenbahnbeférderungsrecht.

Die Lektiire eines MU-Kommentars erinnert den Transportju-
risten auch wieder daran, dass das Luftbeférderungsrecht des
MU das einzige Transportrecht ist, das fiir internationale Luft-
frachtbefoérderungen eine nicht {berwindbare Haftungsbe-
schrankung auf inzwischen 19 SZR/Kg vorsieht, die auch bei
schwerstem Verschulden des Luftfrachtfiihrers und seiner
Leute gilt (Art. 22 Abs. 3 in Verbindung mit Abs. 5 MU).

Insgesamt bietet das Werk von Reuschle auch dem Eisen-
bahnjuristen eine Fiille von Informationen Uber die rechtliche
Lage eines konkurrierenden Verkehrstragers, der in vielfacher
Hinsicht auch Kooperationspartner der Eisenbahn ist, und es
gibt Anregungen fiir die wiederkehrenden Reformarbeiten am
internationalen Eisenbahntransportrecht. Das Buch kann daher
auch Eisenbahnjuristen sehr empfohlen werden, die den Hori-
zont (ber ,hren® Verkehrstrager hinaus erweitern und Er-
kenntnisse auch auf benachbarten Rechtsgebieten gewinnen
wolien.

(ISBN 978-3-11-025913-1, hrs. Verlag De Gruyter, Kommentar,
2. Aufl. 2011, XXIl + 823 Seiten)

Rainer Freise ®



