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Liste der Linien 1999

Linien zur See oder auf Binnenge-
wassern CIV
(Ausgabe vom I Jul 2006)

Marokko hat am 28. April 2011 in
Bern die Ratifikationsurkunde hbhe-
treffend das Protokoll 1999 hinter-
legt. Deshalb wird nun der Abschnitt
Marokko offiziell in die Liste der
Linien zur See oder auf Binnenge-
wassern CIV gemal Artikel 24 § 1
COTIF 1999 aufgenommen (s. COIIF
1999. At 24 §1).

Das betreffencle Rundschreiben des
Generalsekretars Nr. 12 vom 28.
Aprit 2011 kann unter folgender
Webadresse abgerufen werden:

www . otif.org/fileadmin/user uploac/otif
verlinkte files/07 veroeff/06 liste CIV/
A _60-02 502 2011 28 04 2011 fde.pdf

Beatrice Moser

Offizielle Mitteilungen zum COTIF

Ratifizierung des Protokolls 1990/1999
Marokko

Marokko hat seine Ratifikationsurkunden hinsichtlich des
Protokolls 1990 und des Protokolls vom 3. Juni 1999 be-
treffend die Anderung des Ubereinkommens (ber den
internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980
(Protokoll 1999) am 28. April 2011 hinterlegt. Das COTIF in der
Fassung des Protokolls 1999 (COTIF 1999) ist fir Marokko am
Tag der Hinterlegung der Ratifikationsurkunde in Kraft getreten.

Eine Ubersicht iber den Stand der Unterzeichnungen, Rati-
fizierungen, Annahmen und Genehmigungen des Protokolls von
Vilnius mit seiner Anlage, COTIF 1999, und der Beitritte zu
diesem Protokoll oder zum COTIF einschlieBlich der von den
Mitgliedstaaten angebrachten Vorbehalte und abgegebenen
Erklarungen sowie die Texte der Vorbehalte und Erklarungen
finden sich unter:

www.otif.org/ veroeffentlichungen/uebereinkommen/ cotif-361999. html.

Eva Hammerschmiedova m

Beitritt zum COTIF
Armenien

Am 30. Dezember 2010 hatte die Regierung Armeniens einen
Antrag auf Beitritt zum COTIF gestellt. In seiner Eigenschaft als
Depositar des Ubereinkommens hatte der Generalsekretar den
Mitgliedstaaten der OTIF diesen Beitrittsantrag zur Kenntnis
gebracht (s. zeitschrift 4/2010, s. 95). Die Frist, in der die Mitglied-
staaten Einspriche gemal Artikel 37 § 3 COTIF erheben
konnten, ist am 11. April 2011 abgelaufen, ohne dass ein Ein-
spruch erhoben wurde.

Damit ist dieser Beitrittsantrag, der keine Vorbehalte oder
Erklarungen enthalten hat, rechtsverbindlich angenommen.

Der Beitritt wird gemaf Artikel 37 § 3 COTIF am 1. Juli 2011
wirksam. An diesem Tag treten das COTIF und seine Anhénge
far Armenien in Kraft. Armenien wird zum 47. Mitgliedstaat der
OTIF.

Eva Hammerschmiedova m



Haupthindernisse fiir eine frii-
here Einigung war die Formulierung
der sog. ,Abkoppelungs-/Transpa-
renzklausel® sowie die Regelung der
Frage, in welchen Sprachfassungen
die Beitrittsvereinbarung abzuschlie-
ssen ist. Die Europaische Union
hatte zum letzten Punkt aufgrund
der in Brussel geltenden internen
Regelungen darauf bestanden. dass
der Text in allen 23 offiziellen Spra-
chen der Europaischen Union ab-
zufassen ware. Da die OTIF keine
Moglichkeit hatte. die von den 3
amtlichen Sprachen der Organisa-
tion (franzosich. deutsch. englisch)
abweichenden Texte zu uUberprifen.
fuhrte schiiesslich ein Schreiben der
Europaischen Union zur Losung. mit
dem sie die Authentizitdt der Uber-
einkommensfassungen schriftlich
hestatigte, die nicht zu den Amts-
sprachen der OTIF gehaoren.

Die vereinbarte Abkoppelungskiau-
sel wurde fur den Generalsekretar
akzeptabel. nachden die Europa-
ische Union sich bereit erklart hatte.
zu dem vereinbaiten Text eine klar-
stellende. einseitige volkerrechtliche
Erklarung abzugeben. durch die der
vereinbarte Text mit dem Wortlaut
gleichgestellt wurde. den der Gene-
ralsekretar wahrend der gesamten
Verhandlungsdauer gefordert hatte.

Stefan Schimming Tamas Ivan Kovacs

OTIF EU

Nichtamtlicher Teil

Sonstige Mitteilungen
Beitritt der Europaischen Union zum COTIF

Mit ihren Unterschriften besiegelten der Generalsekretar der
OTIF, Stefan Schimming und - als bevollméchtigter Vertreter
der Europdischen Union - der stellvertretende Staatssekretér im
ungarischen Verkehrsministerium, Dr. Tamds Ivan Kovacs am
23. Juni 2011 die Vereinbarung Uber den Beitritt der Européi-
schen Union zum COTIF. In einer feierlichen Zeremonie am
Dienstsitz der Organisation wurde damit ein Prozess abge-
schlossen, der urspriinglich am 09. September 2009 begon-
nen und nach mehreren, z.T. mehrmonatigen Unterbrechungen
am 25. Februar 2011 abgeschlossen wurde. Die sehr kontro-
vers gefihrten Verhandlungen fiihrten zu einem fiir die OTIF -
wie es bei solchen Verhandlungen nicht anders zu erwarten ist
- nicht ganz zufriedenstellenden, aber insgesamt vertretbaren
Ergebnis, das insbesondere vdlkerrechtlich keine negative Pra-
zedenzwirkung fiur andere derartige Beitritisprozesse begriindet.
Dem Generalsekretdr und den {brigen an den Verhandlungen
beteiligten Mitarbeitern des OTIF-Sekretariates ist es gelungen,
die Interessen der OTIF durchzusetzen und insbesondere die
von der 8. und 9. Generalversammlung gegebenen Verhand-
lungsrichtlinien einzuhalten. Im Ergebnis konnte er auch die
Mitgliedstaaten der OTIF von der Annahme dieses Verhand-
lungsergebnisses Uberzeugen, die der Europdischen Union
nicht angehdren; bzw. Gegenstimmen verhindern.

Die Europaische Union wird sich aber ihre Legitimation fir und
die Akzeptanz durch diese Gruppe aussergemeinschaftlicher
OTIF-Staaten erarbeiten miissen. Sie wird zu ber{icksichtigen
haben, dass es aufgrund der geographiscehn ,Reichweite” der
OTIF nicht darauf ankommen kann, europdische Standards in
den OTIF-Rechtsordnungen im Zwangswege zu verankern,
sondern innerhalb der Organisation nach sektor-orientierten
Lésungen zu suchen, die auch fiir Nicht-EU-Mitgliedstaaten
der OTIF juristisch akzeptabel und in der Praxis umsetzbar
sind. Die Aufgabe des Generalsekretérs wird darin bestehen,
die dazu erforderlichen Kompromisse herbeizufiihren, damit die
Ziele und Aufgaben der OTIF erreicht werden und die
Bedeutung der Organisation im Konzert anderer internationaler
Organisationen und Verbdnde erhalten und wo immer mdglich
gestarkt werden kann.



Hinweise

Neuauflage: Spera, Kurt: Hande/
und 77'(7/75/)0” (Handbuch rur die Gutenhe

forderang i den Aussenarischoitsheziehungen,)

Es ist fast ein Jahrzehnt her, dass
der Autor ein Handbuch mit ciesem Ti-
tel und Inhalt veroffentlichte (s. Zeischiift
4/2002. . 101). Die weitere Entwicklung
der globalen Witschaftsheziehungen,
cie Neufassung der als Auslegungshilfe
bei Vertragen im internationaten Wa-
renhandel verwendbaren INCOTERMS
und die Neuerungen im internationalen
Kauf- und Beforderungsrecht haben
ihn nunmehr zur Herausgabe der vor-
legenden erheblich erweiterten und
nunmehr 700 Seiten umfassenden
neuen Auflage des Werkes veranlasst.

Das Werk richtet sich an alle. die mit
Problemen von Warenlieferungen im
Export und Import befasst. als Logis-
tikdienstleister. sei es in der Spedition
ocder im Beforderungsgeschaft oder bel
Versicherern oder Banken einschlagig

tatig sind. aber auch an Studierende
und Lehrencle dieses Bereichs.

Ein wesentliches Kapitel ist den Lie-
ferbeziehungen im Aullenhanclel” ge-
widmet. wobet die INCOTERMS 2010
im - Mittelpunkt stehen. Die praktische
Umsetzung der Pflichten von Verkaufer
und Kaufer ward mn einer  Checklist®
veranschaulicht. Daruber hinaus wer
den die emnzelnen Incoterms-Klausein
eingehend erlautert. wobei insheson-
dere die VerknuUpfung mit dem Trans-
port eme eingehende Behandlung er—
fahrt. Hinweise auf die UN-Kaufrechts-
konvention (CISG 1980) sowie deren
Wirkung auf oft im Glauben an das
allemn geltende Landesrecht geschlos-
sene Handelsgeschafte zeigen. dass
die Qualitatserhaltung von zu liefernden
Erzeugnissen eine vorrangige Bedeu-
tung erlangt. AusfUhrungen uber den
Spediteur und seine vielschichtigen
Aufgaben vom Transportmittler bis zum
Gesamtbeforderer sind von langjahri-
ger beruflicher Erfahrung gekennzeich-
net, die auch hinsichtlich der Erlaute-

!

Nichtamtlicher Teil

Entscheidend wird sein, dass bei den Mitgliedstaaten der OTIF,
die der Europdischen Union nicht angehéren, das Vertrauen zu
starken, dass diese - auch wegen der erheblichen Arbeitser-
leichterung, kiinftig mit einer Stimme zu sprechen - die Ar-
beitsdynamik der OTIF aufrecht zu erhalten und Beschluss-
fassungen zu férdern. In ihrer Rolle als eigenstandige Ver-
tragspartei des COTIF wird sich die Europdische Union an
dieser Verantwortung und diesem Leistungsanspruch messen
lassen missen. Nach dem in Bern entstandenen Eindruck wird
die Kommission alles dafiir Erforderliche unternehmen und von
den EU- Mitgliedstaaten darin unterstiitzt werden.

Stefan Schimming =

E-CMR seit Anfang Juni 2011 in Kraft

Dank eines Zusatzprotokolls zum CMR, das im Marz diesen
Jahres die erforderliche flinfte Ratifizierung erhalten hat, kann
seit Anfang Juni der internationale Gutertransport auf der
Strasse durch Verwendung elektronischer Frachtbriefe, ,e-
CMR* weiter erleichtert werden. Zunachst in Bulgarien,
Lettland, Littauen, den Niederlanden und der Schweiz wird
damit der rechtliche Rahmen erbffnet, alle erheblichen
Informationen zu Fracht und Frachtvertrag digital zu speichern
und verarbeiten und so eine schnellere, fehlerlose und sichere
Weitergabe zu ermoglichen. Der Beitritt zum Protokoll steht
weiterhin allen Vertragsstaaten zum CMR offen, die Mitglied der
UNECE sind oder Beraterstatus bei dieser haben.

Im internationalen Eisenbahnverkehr besteht bereits eine
rechtliche Grundlage fir elektronische Frachtbriefe, obwohl die
Konzeption und dementsprechend auch der Umfang der dies-
beziiglichen Regelung in den ER CIM mit dem Zusatzprotokoll
zur CMR nicht vergleichbar sind: Artikel 6 § 9 CIM sieht
lediglich vor, dass der Frachtbrief grundsatzlich auch in elek-
tronischen Datenaufzeichnungen bestehen kann, und legt den
Grundsatz der funktionalen Gleichwertigkeit fest. Die funktio-
nale Gleichwertigkeit ist die notwendige Bedingung flr den
Ersatz des Papier-Frachtbriefes durch einen elektronischen
Frachtbrief.

In beiden Transportsystemen bleibt es den beteiligten
Unternehmen {berlassen, die rechtlichen Mdglichkeiten durch
die Schaffung entsprechender technischer Systeme auszu-
schépfen. Die vorliegenden

Eva Hammerschmiedova m



rung der Spediteurdokumente und de-
ren Hanchabung zur Geltung gelangt.
Einen erheblichen Raum nimmt mm
Wieteren die Erorterung der Leistungs
bedingungen der einzelnen Beforderer
ein. Damit finden die Rechtsbezieh-
ungen des Schienenverkehrs, der Stra
Re. der Binnen- sowie Seeschifffahrt.
samt dem Transport mit Luftfahrzeugen
eine umfassende Darstellung. Die er
heblich differenzierten Grundlagen der
Eisenbahnbeforderung m Guterbereich
drucken sich - im Lichte der Eisen-
bahnliberalisierung - vor allem im
COTIF und den ER CIM 1999 auf der
einen Seite und im SMGS auf der
anderen Seite aus. Beleuchtet wird
auch die Rechtssituation in der Bin-
nenschifffahrt (CMNI), im Seeverkehr
mit der Differenzierung zwischen Ha-
ager-. Hamburger und Rotterdamer
Regeln und im luftverkehr. Erfasst
sind auch der .Multimodale Gutertrans
port” unter Berucksichtigung der unter-
schiedlichen tadeemnheiten. die Tatig
keit der Betreiber von Transport-

terminals (OTT), die Beschreibung von

Sonderverkehrsarten und die Trans-
portversicherung. Ein reichhaltiger An-
hang mit einer Haftungsubersicht. Tex-
ten von Abkommen. anderen fur ein
schlagige Tatigkeiten relevanten Rege
lungen sowie weiteren Hinwelisen und
ein als Fundstelle dienendes Abkur
zungsverzeichnis  komplettieren  das
Werk und machen es zu einem wert-
vollen Ratgeber fUr alle an Handel und
Transport Interessierten.

[ISBN 3-901472-03-2, logotrans. Wien. 2011

Gustav Kafka

Nichtamtlicher Teil

Rechtsprechung

Bundesgerichtshof Karlsruhe
Urteil vom 30.09.2010

(I ZR 39/09; Vorinstanzen: Landgericht Regensburg, Oberlandesgericht Nl']mberg)
Haftung des Beférderers beim qualifizierten Verschulden

Leitsatz

Trifft den Frachtfihrer nach Artikel 29 Abs. 1 CMR ein
qualifiziertes Verschulden, kann der Geschéadigte ungeachtet
der Beschrankungen des Artikels 23 CMR Schadensersatz
nach den anwendbaren nationalen Bestimmungen verlangen.
Auch in diesem Fall bleibt es dem Geschéadigten unbenommen,
seinen Schaden auf der Grundlage der Artikel 17 bis 28 CMR
zu berechnen. Wéhlt er diesen Weg, bleibt das Haftungssystem
der CMR vollsténdig, also insbesondere einschliellich der Haf-
tungsbeschrankung nach Artikel 23 Abs. 3 CMR, anwendbar.
Vgl. Artikel 23 und 29 CMR: Vergleichbare Bestimmungen (mit Abweichungen)
finden sich in den Artikeln 30 und 36 CIM.

Sachverhalt (zusammenfassung)

Zwischen Absenderin und Beklagter wurde der Transport einer
grolen Charge Laptops mit Markiwert von knapp 1 Mio. Euro
von Deutschland nach Iltalien vereinbart. In den Befdrderungs-
vertrag wurden bestimmte Sicherheitsauflagen aufgenommen -
insbesondere durften wahrend des Transports Pausen nur auf
beleuchteten und bewachten Parkplatzen und auf bestimmten
Etappen der Fahrt eingelegt werden und das Fahrzeug zu
keiner Zeit unbeaufsichtigt bleiben.

Wenige Kilometer vor Ablieferung wurde das Fahrzeug mit
Ladung gestohlen, als der Fahrer auf einem unbewachten
Parkplatz eine ca. einstiindige Pause einlegte.

Die Klagerin, Transportversicherer der Absenderin, verlangt von
der Beklagten aus abgetretenem Recht Schadensersatz in
Hoéhe des vollen Marktwertes der Lieferung.

Entscheidung (Zusammenfassung)

Der Bundesgerichtshof bejaht wie die Vorinstanzen das Vor-
liegen eines Haftungsfalls, lehnt den Anspruch in der Hohe
aber zum Grofteil ab.

Der Bundesgerichtshof teilt die Einschitzung des Berufungsge-
richts, dass sich die Beklagte bzw. ihr Fahrer als Erfiillungsge-
hilfe gemanl Artikel 3 CMR im Zusammenhang mit dem Verlust
der Ladung bewusste Leichtfertigkeit vorwerfen lassen muss.
Dies ergibt sich schon aus der Vereinbarung besonderer Si-
cherheitsrichtlinien fir den Transport in Zusammenhang mit



Rezension

Dr. K.-H. Thume / H. de la Motte t /
H. C. Ehlers

Sieben Jahre nach der ersten Auflage

Zeischiift 2/2004 S 471) ist jetzt die
zwelte Auflage cieses umfassenden
Spezialkommentars zum Transportver=
sicherungsrecht in deutscher Sprache
erschienen. Die Neuauflage ist vor al
lem durch die Reform des deutschen
Versicherungsvertragsgesetztes (VVG)
zum 1. Januar 2008 verantasst. Zwar
enthalt das neue Recht zur Transport
versicherung nahezu inhaltsgleiche dis—
positive Regeln. wie das hundert Jahre
altere VVG von 1908. Die Reform hatte
aber zur Folge. dass nahezu alle Ver-
bandsempfehlungen zu den einzelnen
Transportversicherungssparten  Uberar-
beitet oder neu konzipiert und dem
neuen VVG angepasst wurcden. Dahet
war auch cie Kommentierung dieser zur
Anwendung  empfohlenen  Versiche-
rungsbedingungen auf den neuesten
Stand zu bringen.

Gegentber der ersten Auflage ist der
Kreis der Bearbeiter von 13 auf 19
namhafte Experten des Transport- und
Transportversicherungsrechts  erweitert
worden; der Umfang des Werks hat um
mehr als 200 Seiten zugenommen.
Auch die Neuauflage wendet sich wie-
der an Praktiker des Transport- und
Transportversicherungsrechts  in  der
Verkehrs- und Versicherungswirtschaft,
i cder Anwaltschaft und bei Gerichten.

Die aktualisierte und erweiterte Neu-
auflage erlautert zum Einen die fur die
Transportversicherung einschlagigen
Vorschriften des VWG 2008 sowie die
Verbandsempfehlungen zur Glterver-
sicherung und zu den Sparten det
Kasko- und der Verkehrshaftungs
versicherung und zu Sonderzweigen.
Aussrdem werden Policen im Bereich
der Verkehrshaftungsversicherung vor-
gestellt. Auch das internationale Ver-
sicherungsvertrags- und Prozessrecht
ist berucksichtigt.

Fur die Fachleute. die sich bei Eisen-
bahnunternehmen mit Haftungs- und
Versicherungsfragen befassen, ist ne-
ben der aus der Feder von Thume und
de la Motte stammenden Einfuhrung
(S.1 bis 22). insbesondere Teil 7 zur

dem, dem Fahrer bekannten, besonders hohen Went der
Ladung.

Das Gericht lehnt jedoch die Méglichkeit ab, den Umfang des
Schadensersatzes gemafl Artikel 23 Abs.1 und 2 CMR im
Wege des Marktpreises des Gutes zu ermitteln und dabei
wegen des qualifizieten SorgfaltsverstoBes im Sinne des
Artikels 29 CMR die Haftungsgrenzen des Artikels 23 Abs. 3
CMR aufler Acht zu lassen. Davon ging noch das
Berufungsgericht mit Blick auf die Zielsetzung des Artikels 29
CMR aus, namlich die Position des Geschadigten auf Kosten
des vorsatzlich oder vergleichbar vorwerfbar handelnden
Schadigers mdglichst wirkungsvoll zu verbessern.

Der Bundesgerichtshof erkennt hingegen im Regime des
Kapitels IV CMR ein einheitliches, in sich geschlossenes Haf-
tungsgefiige. Die fiir den Berechtigten unter Umstanden
gunstigere Berechnungsmethode des Artikels 23 Abs. 1 und 2
CMR rechtfertigt sich demnach aus der Natur der objektiven
Obhutshaftung und nur im Zusammenspiel mit der Haftungs-
beschrankung geméaB Artikel 23 Abs. 3 CMR.

Artikel 29 CMR gibt in Fallen qualifizieten subjektiven
Verschuldens dafir dem Geschadigten das Recht, stattdessen
auf die unbeschrinkte Haftung nach nationalem Recht (die
auch zum Ersatz von Folgeschaden filhren kann)
zurtickzugreifen. In diesem Falle wird er jedoch auch auf die im
allgemeinen Schadenersatzrecht (d.h. in Deutschland in §§ 249
ff. des Birgerlichen Gesetzbuchs, BGB) geregelte konkrete
Schadensberechnung verwiesen. Er kann sich nicht die
Bestimmungen des Artikels 23 Abs. 1 und 2 CMR (Borsen-
/Marktpreis/gemeiner Wert des Gutes am Ort und zur Zeit der
Ubernahme des Gutes) losgeldst von den Absatzen 3 und 7
(8,33 SZR/kg) zunutze machen.

Letztlich eréffnet das qualifizierte Verschulden des Beférderers
dem Berechtigten bei Verlust des Transportgutes also die Wahl
zwischen zwei Haftungsregimen, von denen ihm das eine an-
sonsten verwehrt bliebe.

Bei der Entscheidung zwischen den Berechnungsarten gilt es
daher, den pauschalierten, auf dem Marktwert beruhenden
Schadensersatz unter Beriicksichtigung der Haftungsobergrenze
und des Ausschlusses von mittelbaren Schaden (Giterfol-
geschaden, entgangener Gewinn) gegen den tatsachlichen, in
der Regel von den Wiederbeschaffungskosten abhangigen,
unbegrenzten und auch mittelbaren Schaden abzuwégen und
den vorteilhafteren Anspruch zu verfolgen. Bei der Abwégung
zu beachten sind allerdings auch die Beweislastregeln, die die
Inanspruchnahme aus der objektiven Haftung gemat Artikel 23
CMR zur einfacheren Schadensabwicklung werden lassen
kdénnen.



Verkehrshaftungsversicherung (soweit dar
Landlranspoit belioffen st. S, 653 bis 7a4)
von Interesse. Bearbeiter der vorge-
steliten Bedingungswerke zur Verkehrs-
haftungsversicherung sind Peter Kollatz.
Jurgen Temme. Jurgen Raab. Harald
Brenken und Bernd Supp. Zwar steht
bei den behandelten Verkehrshaftungs-
bedingungen die laufende Versicherung
fur StralenfrachtfUhrer. Spediteure und
Lagerhalter im Vordergrund; den Eisen-
bahnunternehmen konnen diese Be-
dingungen aber als Modell und Muster
dienen. wenn sie ihre Haftung gegen-
uber Kunden des Guterverkehrs ver
sichern und insbesondere ihr Risiko bel
der Betatigung als Spediteur oder bei
der Erbringung zusatzlicher logistischer
Dienstleistungen begrenzt sehen wollen.
Insbesondere im Fall logistischer Zu
satzleistungen kommt eine Berufung auf
die eisenbahn-rechtliche Haftungsbe-
grenzung fur Glter- und Verspatungs-
schaden etwa nach der CIM bekanntlich
nicht in Betracht. Aulerdem st zu be-
denken. dass das europaische Gemein-
schaftsrecht in der Richtlinie Nr. 95/18
vom 9. Juni 1995 uber die Erteilung
von Genehmigungen an Eisenbahn
unternehmen vorschreibt. dass Eisen-
bahnunternehmen  ausreichend  ver
sichert sein oder gleichwertige Vor
kehrungen getroffen haben missen. um
cie  Unfallhafipflicht. nshesondere flir
Fahrgaste. Gepack, Fracht. Post und
Ditte nach innerstaatlichem und inter
nationalem Recht zu decken. Hiernach
ist also auch eine Verkehrshaftungsver-
sicherung vorgesehen.

Ein weiteres auch fur Eisenbahnunter-
nehmen interessantes Thema wird in
Tell 8 des Kommentars abgehandelt.
der sich mit der Reiseversicherung im
Personenverkehr und thren Sonderzwei-
gen befasst. Neben allgememen Ver-
sicherungsbhedingungen fur die Reise-
versicherung werden auf den Seiten
862 bis 904 auch die Besonderen Be
dingungen flr die Reiserucktrittskosten-
versicherung. die Reiseabbruchversich-
erung und die Reisegepackversicherung
vorgestellt. Bearbeiter clieser Abschnitte
sind Yvonne Gebert und Rene’ Stein-
beck.

Nichtamtlicher Teil

Ubertragung auf das internationale Eisenbahntransportrecht
(Bemerkungen des Sekretariates)

Die herangezogenen Normen der CMR zur objektiven Obhuts-
haftung und der erweiterten Haftung im Falle qualifizierten Ver-
schuldens entsprechen groftenteils denen der CIM. Die Ent-
scheidungsgriinde durften auch tatséachlich im Wesentlichen auf
den Schienentransport {ibertragbar sein. (Zur Vorsicht bei der Beur-
teilung der Frage, ob und inwieweit fur einen anderen Verkehrstrager ergangene
Entscheidungen auf die Eisenbahnbeférderung Ubertragbar sind, mahnt Rainer
Freise in Minchener Kommentar zum Handelsgesetzbuch (MiinchkommHGB),
Verlag C.H.Beck/Verlag Vahlen, Minchen 2009, 2. Auflage, Randnummer 1 zu
Artikel 36 CIM).

Die im Rahmen des Anrikels 29 CMR erhebliche und vom
Bundesgerichtshof diskutierte Frage, welcher
Fahrlassigkeitsgrad nach dem Recht des angerufenen Gerichts
dem Vorsatz gleich-steht, stellt sich far die
Eisenbahnbeférderung gar nicht erst: Artikel 36 CIM verlangt an
dieser Stelle Absicht oder Leicht-fertigkeit und Bewusstsein,
.dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten
werde“. Es bleibt insofern also autonom vom nationalen Recht.
(S. auch Bemerkungen zu Artikel 36 CIM, Kurt Spera, Zeitschrift 3/2009, S. 43
ff.)

Das Fazit der vorliegenden Entscheidung, dass die beiden
Haftungs- und Schadensberechnungsarten einerseits strikt aus-
einander zu haltende, in sich geschlossene Regime darstellen,
andererseits dem Geschadigten auch bei Erdffnung der sub-
jektiven Haftung weiterhin alternativ der Ruckgriff auf die ob-
jektive Obhutshaftung - dann aber einschlieBlich der Beschran-
kungen -mdéglich bleibt, kann wegen der insofern ganz gleich-
laufenden Regelung auf das CIM-Regime Ubertragen werden.

Auch die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM sind in jedem
Fall als einheitliches Haftungs- und Haftungsbegrenzungs-
system anzusehen, das auch im Falle von qualifizierten Ver-
schulden nicht modifiziert wird, sondern lediglich eine Option
neben der Verschuldenshaftung gemal dem aligemeinen Scha-
denersatzrecht darstelit.

Griinde zur Differenzierung sind insofern nicht ersichtlich (so
auch R. Freise in MiinchKommHGB Randnummer 6 zu Artikel 36, der seinerseits
als Beleg eine ahnliche Entscheidung zur CMR anfiihrt: BGH NJW-RR 2005,
908). Eben so, wie Artikel 29 Abs. 1 CMR dem Frachtfiihrer die
Berufung auf bestimmte Vorschriften der Obhutshaftung ver-
wehrt, also im Umkehrschluss dem Geschéadigten diese
Anspruchsgrundlage weiterhin bietet, schliet Artikel 36 CIM
den Artikel 30 CIM nicht in Géanze aus, sondern nur die in ihm
vorgesehenen Haftungsbeschrankungen. Hieraus ergibt sich,
ebenfalls argumentum e contrario, dass der Anspruch auf die
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Veroffentlichungen &
interessante Links

Bulletin des transports et de la logi-
stiqgue. Paris. n” 3366/2011. p. 308/~
309 - Acrien voyageurs. Coup dur pour

te transporteur (BA Colette)

CIT-Info  (Comité international des
transports ferroviaires / Internationales
Eisenbahntransportkomitee / Internatio-
nal Rail Transport Committee. CIT)
www cit-rail.org. eédition/Ausgabe/edi
tion 2/2011

European Transport Law ~ Droit euro-
péen  des  transports Ewroparisches
Transportrecht. Antwerpen. No. 1/2011,
p.3-28 - The Himalaya Clause (B.
Jerman)

Idem. No. 2/201t p. 133-142 - The
uncleay refations between CMR and
European Union law i respect of
jurischiction and enforcement of foreign
judgements (K. Wesolowski)

Transportrecht. Hamburg. Nr. 4/2011
S. 129-134 - Flugannullierungen wegen
Sperrung des Luftraumes - die Rechie
cler Fluggaste und der Absender von
Luftfracht (V. Muller-Rostin)

Eva Hammersctiumiedova

abstrakte und pauschalierte Entschadigung gemaR Artikel 30 §1
und 2 CIM dem Geschéadigten jedenfalls zur Verfligung steht.
Der Geschéadigte wird wohl darauf dann zuriickgreifen, wenn
diese Berechnungsweise ihm im konkreten Fall zu einem
groeren Schadenersatz verhilft, als es die Berechnung des
subjektiven Schadens gemal dem allgemeinen Schadener-
satzrecht gegebenenfalls vermag.

Fazit

Da die Durchbrechung der objektiven Haftung im Eisenbahn-
transport (Artikel 36 CIM) in den entscheidenden Punkten mit
der CMR gleichlaufend geregelt ist, wére die vorliegende
Entscheidung auf den Verlust von Giitern im Schienenverkehr
Ubertragbar.

Eva Hammerschmiedova m






