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1. EINLEITUNG

Dieses Arbeitsprogramm ist zusammen mit dem Arbeitsprogramm der OTIF fiir 2022-2023 zu lesen,
das auf der Website der OTIF verdffentlicht ist.

Das vorliegende Dokument behandelt die kiinftige Entwicklung spezifischer Vorschriften und den
entsprechenden Zeitplan. Der Fokus auf den fiir die 16. Tagung des Fachausschusses fiir technische
Fragen (CTE) vorzubereitenden Vorschldgen, mit einem Ausblick auf die Aktivitidten nach 2024.

Neben der Darstellung der kurzfristigen Aktivititen des CTE enthélt dieses Dokument auch Vorschlige
fiir das bevorstehende Arbeitsprogramm der OTIF fiir 2024-2025, das vom Sekretariat der OTIF
ausgearbeitet und gemédl Artikel 15 § 5 Buchst. f) COTIF vom Verwaltungsausschuss genehmigt wird.

2. SEKUNDARTEXTE ZU DEN ER APTU: EINHEITLICHE
TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die den ER APTU nachgeordneten Vorschriften werden als einheitliche technische Vorschriften (ETV)
bezeichnet. Sie enthalten die Anforderungen an die Teilsysteme. Die ETV basieren auf in der
Europédischen Union entwickelten Bestimmungen, wie z.B. den technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitét (TSI), und sind mit diesen kompatibel.

2.1 AKTUALISIERUNG BESTEHENDER EINHEITLICHER TECHNISCHER
VORSCHRIFTEN

Zum Zeitpunkt der Verdffentlichung dieses Arbeitsprogramms sind vierzehn ETV in Kraft.

Tabelle 1: Ubersicht aller ETV

Kurzform Regelungsgegenstand Letzte Fassung

ETV GEN-A GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN 1. Dezember 2017

ETV GEN-B TEILSYSTEME 1. Juni 2019

ETV GEN-C TECHNISCHES DOSSIER 1. Dezember 2017

ETV GEN-D BEWERTUNGSVERFAHREN (MODULE) 1. Oktober 2012

ETV GEN-E PRUFORGAN = QUALIFIKATION UND 1. Dezember 2011*
UNABHANGIGKEIT

ETV GEN-G GEMEINSAME SICHERHEITSMETHODE FUR DIE 1. Dezember 2016*
EVALUIERUNG UND BEWERTUNG VON RISIKEN

ETV WAG GUTERWAGEN 1. Januar 2022

ETV LOC&PAS LOKOMOTIVEN UND PERSONENWAGEN 1. Januar 2022

ETV LARM FAHRZEUGE — LARM 1. April 2021

ETV KENNZEICHNUNG VON 1. April 2021

KENNZEICHNUNG | EISENBAHNFAHRZEUGEN

ETV PRM ZUGANGLICHKEIT FUR MENSCHEN MIT 1. Januar 2022

BEHINDERUNG UND  MENSCHEN  MIT
EINGESCHRANKTER MOBILITAT

ETV TAF TELEMATIKANWENDUNGEN FUR DEN 1. Januar 2023*
GUTERVERKEHR

ETV TCRC ZUGBILDUNG UND PRUFUNG DER 1. Januar 2022
STRECKENKOMPATIBILITAT

ETV INF INFRASTRUKTUR 1. Januar 2022

*) Diese ETV ist Gegenstand eines Uberarbeitungsvorschlags, der der 15. Tagung (2023) des CTE vorgelegt wird.



Im Jahr 2023 wird die Européische Union voraussichtlich iiberarbeitete Fassungen mehrerer technischer
Spezifikationen fiir die Interoperabilitit (TSI) annehmen und ver6ffentlichen. Diese iiberarbeiteten TSI
werden fiir die Ausarbeitung von Vorschligen zur entsprechenden Aktualisierung der ETV der OTIF
verwendet. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Dokuments ist das Datum der Verdffentlichung der TSI
noch nicht bekannt. Die WG TECH sollte daher beauftragt werden, Aktualisierungen der ETV
vorzuschlagen, sobald die entsprechenden iiberarbeiteten TSI verdffentlicht sind.

Sofern es notwendig wird, Prioritdten zu setzen, sollte unter Beriicksichtigung des Arbeitsvolumens und
der verfligbaren Ressourcen die folgende Priorisierung fiir die Uberarbeitung der ETV gelten:

— fiir Gliterwagen relevante ETV (ETV WAG, Lérm)

— fir die Verwendung von Fahrzeugen im internationalen Verkehr relevante ETV (ETV TCRC,
Kennzeichnung)

— fiir Lokomotiven und Personenwagen relevante ETV (ETV LOC&PAS, PRM)

— Telematikanwendungen (ETV TAF)

sonstige (ETV INF)

Die Reihenfolge der Verdffentlichung iiberarbeiteter TSI sollte dabei beriicksichtigt werden; wenn also
eine TSI zu einem Thema mit niedrigerer Prioritdt (geméf obiger Liste) verfiigbar wird, konnte die
entsprechende ETV unverziiglich bearbeitet werden, anstatt auf die Fertigstellung einer TSI mit hoherer
Prioritdt zu warten.

In Zusammenarbeit mit der Europédischen Union sollten das Sekretariat der OTIF und die WG TECH
die Bemiihungen um die Festlegung von ETV-Bestimmungen fiir austauschbare Reisezugwagen
fortsetzen. Die Einhaltung dieser Bestimmungen diirfte den Einsatz neuer Reisezugwagen erleichtern,
dhnlich wie es bei den RIC-Reisezugwagen gehandhabt wird. Bis 2016 wurden im CTE Fortschritte zu
diesem Thema erzielt (s. Dokument TECH-16012). Im Laufe des Jahres 2022 hat die Eisenbahnagentur
der Europdischen Union (ERA) die Arbeiten zu diesem Thema intensiviert, wobei die Ergebnisse
voraussichtlich in die TSI-Uberarbeitungen 2023 einflieBen werden. In diesem Zusammenhang sollte
der CTE bei der Uberarbeitung der ETV die CTE-Beschliisse zu Dokument TECH-23012-CTE15-8.2
beriicksichtigen, in dem es um die Analyse der Machbarkeit geht, spezifischen ETV-Anforderungen fiir
Fahrzeuge, die frei im internationalen Verkehr eingesetzt werden konnen, mehr Gewicht zu verleihen.

Die im Jahr 2022 begonnenen Arbeiten zur Aktualisierung der Anwendungsleitfiaden fiir verschiedene
ETV sollten fortgesetzt werden. Dem CTE 15 wurden Leitfiden fiir die ETV Giiterwagen und die ETV
Larm unterbreitet. Die oben fiir ETV vorgeschlagene Priorititensetzung sollte auch hier gelten. Als
néchster Schritt sollte sich der CTE daher mit den Leitfaden fiir die ETV betreffend Lokomotiven und
Personenwagen sowie betreffend die Zugénglichkeit fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit
eingeschrinkter Mobilitét befassen.

2.2 MOGLICHE NEUE ENTWICKLUNGEN UNTER DEN ER APTU

GemiB Artikel 8 § 2 APTU unterliegt jedes Teilsystem grundsétzlich einer ETV. Gegebenenfalls kann
ein Teilsystem durch mehrere ETV abgedeckt sein und eine ETV kann mehrere Teilsysteme abdecken.

ETV GEN-B enthilt ein Verzeichnis folgender Teilsysteme:

Strukturelle Bereiche: Funktionelle Bereiche:
Infrastruktur Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung
Energie Instandhaltung

streckenseitige  Zugsteuerung/Zugsicherung und Telematikanwendungen fiir den Personen- und
Signalgebung Giiterverkehr




fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung

Fahrzeuge

Seit Beginn der Arbeiten des CTE lag der Schwerpunkt auf der Entwicklung von ETV, die fiir die
harmonisierte Umsetzung der ATMF, d.h. fiir die Zulassung von Fahrzeugen zum und ihre Verwendung
im internationalen Verkehr, erforderlich sind. Innerhalb dieses Schwerpunkts wurde allen ETV, die sich
auf Giiterwagen beziehen, Prioritit eingerdumt, was dadurch gerechtfertigt ist, dass der Grofiteil des
Eisenbahngiiterverkehrs international ist und die meisten Giiterwagen grenziiberschreitend eingesetzt
werden. In einem zweiten Schritt wurden ETV fiir Lokomotiven und Personenwagen entwickelt.

Hauptzweck und Anwendungsfall der ER APTU und ATMF ist es, sicherzustellen, dass Fahrzeuge im
internationalen Verkehr von allen Vertragsstaaten und regionalen Organisationen, die diese Vorschriften
anwenden, akzeptiert werden. Zu diesem Zweck mussten nicht nur die Fahrzeuge, sondern auch das
Fahrzeug-Okosystem, einschlieBlich der Zustindigkeiten fiir die Instandhaltung und die
ordnungsgemiflie Verwendung, harmonisiert werden.

Nachdem alle fahrzeugbezogenen Bestimmungen verfiigbar waren, wurden die ETV betreffend
Telematikanwendungen im Giiterverkehr und Infrastruktur angenommen.

Die APTU liefern auch eine Rechtsgrundlage fiir die kiinftige Entwicklung von ETV betreffend
ortsfeste/stationdre Teilsysteme wie Energie und streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung. Dariiber hinaus gibt es betriebs- und nutzungsbezogene Teilsysteme, die noch nicht von
ETV abgedeckt sind, wie z.B. Betriebsfilhrung und Verkehrssteuerung, Instandhaltung und
Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr.

Bevor mit der Entwicklung einer dieser ETV begonnen wird, sollte jedoch griindlich analysiert werden,
ob sie notwendig und umsetzbar ist.' In Anbetracht der sonstigen Aktivititen des CTE und der
Arbeitsbelastung und Ressourcen des Sekretariats wird nicht vorgeschlagen, derartige Analysen in den
Jahren 2023 oder 2024 durchzufiihren.

3. SEKUNDARTEXTE ZU DEN ER ATMF

Auf der Grundlage der Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF werden vom CTE mehrere
Sekundirtexte entwickelt. Derzeit gibt es vier solcher Texte, die den ER ATMF nachgeordnet sind:

Titel Inkrafttreten letzte Fassung
ATMF-Anlage A betreffend Rechtsvorschriften fiir die Zertifizierung und 1. April 2021
Priifung der fiir die Instandhaltung zusténdigen Stellen (ECM)

ATMF-Anlage B betreffend Anforderungen und Verfahren fiir 1. Januar 2023

Abweichungen von der Anwendung von ETV zu strukturellen oder
funktionalen Teilsystemen

Einheitliches Muster fiir Zertifikate, mit denen die technische Zulassung 1. Dezember 2012
eines Fahrzeugs oder eines Fahrzeugtyps gemidfl Artikel 12 § 1
nachgewiesen wird

Spezifikationen der Fahrzeugregister gemaf3 Artikel 13 ATMF 1. April 2021

Zur Uberarbeitung der im Rahmen der ER ATMF zu entwickelnden Bestimmungen liegen keine
Vorschldge vor. Die WG TECH sollte weiterhin praktische Fragen im Zusammenhang mit dem Abruf

1 Auch vor der Entwicklung der ETV Infrastruktur wurde eine solche Analyse durchgefiihrt. Siehe Arbeitsdokument 6.2 der
11. CTE-Tagung, http://otif.org/de/?page id=1113. In anderen Arbeitsdokumenten sind weitere Beispiele zu finden, z.B.
in den Dokumenten der 7. CTE-Tagung betreffend die ETV LCO&PAS und in den Dokumenten fir die 8. CTE-Tagung
betreffend die ETV TAF.




von Fahrzeugdaten aus den Fahrzeugregistern iiberwachen und dem CTE {iber die entsprechenden
Ergebnisse berichten.

4. ENTWICKLUNGEN VON ANLAGEN ZU DEN ER EST (ANHANG H)

Im September 2018 wurde auf der 13. Tagung der Generalversammlung ein neuer Anhang H zum
COTIF, die Einheitlichen Rechtsvorschriften EST2, verabschiedet. Das Inkrafttreten der ER EST steht
zurzeit noch unter dem Vorbehalt der Genehmigung von zwei Dritteln der OTIF-Mitgliedstaaten. Es ist
nicht vorhersehbar, wann diese Ratifizierungen erfolgen werden. Nach Eingang der erforderlichen
Anzahl an Genehmigungen wird es etwa ein Jahr dauern, bis der Anhang in Kraft tritt.

Wiahrend das COTIF traditionell hauptsdchlich den auf dem Fahrzeugaustausch an Grenzbahnhdfen
basierenden internationalen Eisenbahnverkehr regelt, werden die ER EST die Rechtsgrundlage fiir eine
Forderung der Interoperabilitit ganzer Ziige liefern. Damit konnte die Effizienz des Eisenbahnverkehrs
durch Verkiirzung der Transitzeiten und Senkung der Kosten infolge weniger Stopps und
organisatorischer Schnittstellen erheblich gesteigert werden.

Die Generalversammlung hat dem Fachausschuss fiir technische Fragen empfohlen, noch vor
Inkrafttreten der ER EST Vorschldge fiir Anlagen zu diesen ER EST auszuarbeiten. Die Vorschldge
konnten dann vom CTE unverziiglich nach Inkrafttreten der ER EST angenommen werden.

In Ubereinstimmung mit Artikel 8 § 3 ER EST und zum Zweck einer einheitlichen Umsetzung dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften miissen die zu entwickelnden Anlagen insbesondere folgende Aspekte
behandeln:

— eine gemeinsame Sicherheitsmethode fiir Anforderungen an das Sicherheitsmanagementsystem,
die von den  Sicherheitsbescheinigungsbehorden  bei  der  Ausstellung  von
Sicherheitsbescheinigungen und von Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern bei der
Entwicklung, Einfiihrung, Aufrechterhaltung und Verbesserung ihrer
Sicherheitsmanagementsysteme anzuwenden ist. 2 Ein Entwurf der Anlage A zu den ER EST
wurde auf der 14. Tagung des CTE gepriifi;

— eine gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Kontrolle, die von Eisenbahnunternehmen,
Infrastrukturbetreibern und fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen anzuwenden ist. 2 Ein
Entwurfder Anlage B zu den ER EST wurde auf der 14. Tagung des CTE gepriift;

— die notwendigen Verweise auf die gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und
Bewertung von Risiken, die von den Eisenbahnunternehmen, den Infrastrukturbetreibern und den
fir die Instandhaltung zustindigen Stellen bei jeder technischen, betrieblichen oder
organisatorischen Anderung des Eisenbahnsystems anzuwenden ist. = Eine Kombination aus der
tiberarbeiteten ETV GEN-G und den kiinftigen Anlagen zu den ER EST wird die in Artikel 8 § 3
der ER EST genannten , notwendigen Verweise* bilden. Zu diesem Zweck wird auf der 15.
Tagung des CTE das Arbeitsdokument TECH-23006-CTE15-6.2 gepriifi;

— cine gemeinsame Sicherheitsmethode fir die Uberwachung, anzuwenden von den
Uberwachungsbehorden. = Die Arbeiten an dieser kiinftigen Anlage D zu den ER EST haben
noch nicht begonnen,

— harmonisierte Bestimmungen fiir die Erteilung von Sicherheitsbescheinigungen geméal Artikel 8
§ 3 ER EST. = Ein Vorschlagsentwurf fiir Anlage C zu den ER EST ist in Arbeitsdokument
TECH-23011-CTE15-8.1 enthalten, das auf der der 15. Tagung des CTE gepriift werden wird.

Mit der Ausarbeitung der kiinftigen Anlage D zu den ER EST werden sdmtliche Anlagen zu den ER EST
fertiggestellt sein. Dennoch sollte die Aktualisierung der ETV Vorrang vor der Ausarbeitung von Anlage
D haben. Dies liegt daran, dass die aktualisierten ETV unmittelbar relevant und notwendig sind, um die

2 http://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2A-General-Assembly/2AcNotifications/NOT-18001-Ad2-fde-Appendice-H-
EST.pdf




Aquivalenz zwischen den EU- und OTIF-Vorschriften aufrechtzuerhalten, wiihrend die Anlagen zu den
ER EST erst nach Inkrafttreten der ER EST Anwendung finden werden.

5. UBERWACHUNG UND BEWERTUNG DER UMSETZUNG

Bei seiner 13. Tagung hat der CTE die Uberwachung und Bewertung der Umsetzung der APTU und
ATMF durch die Vertragsstaaten eingeleitet und sich auf einen Fragebogen geeinigt. Das Sekretariat
hat den Fragebogen verschickt, die Antworten analysiert und iiber die Ergebnisse berichtet. Die
Ergebnisse wurden bei der 14. Tagung des CTE im Jahr 2022 erortert.

Der CTE forderte die WG TECH auf, den nichsten Schritt einzuleiten, an dem auch die Sektorverbande
und Priiforgane beteiligt werden sollen. Vorschldge fiir die nachsten Schritte sind in Arbeitsdokument
TECH-23013-CTE15-8.3 enthalten.

In Ubereinstimmung mit den Beschliissen der 15. Tagung des CTE und in Abstimmung mit der
WG TECH wird das Sekretariat der nachsten Tagung des CTE einen Fortschrittsbericht vorlegen.

6. BEITRAG ZUM ARBEITSPROGRAMM 2024-2025 DER OTIF

Generell wird vorgeschlagen, dass das Arbeitsprogramm der OTIF in Bezug auf die ER APTU, ATMF
und EST demselben Ansatz wie das Arbeitsprogramm des CTE folgen sollte.

Bei seiner 11. Tagung (12./13. Juni 2018) hat der CTE Grundsitze fiir die Weiterentwicklung der
technischen Vorschriften des COTIF angenommen. Diese Grundsitze sind seither in das
Arbeitsprogramm der OTIF integriert worden und es wird vorgeschlagen, dies auch weiterhin zu tun.
Womédglich kdnnten sie jedoch iiberpriift und gegebenenfalls vereinfacht werden. Folgende Anderungen
werden vorgeschlagen:

1. Die Harmonisierung der technischen und-betrieblichen-Vorschriften des COTIF, zu denen
auch die Anforderungen an die Verfahren und den Betrieb gehdren, ist am sinnvollsten, wenn
sie auf moglichst breiter geografischer Ebene umgesetzt wird. Daher ist es wichtig, neue
Vertragsstaaten anzuziehen. Die Bestimmungen des COTIF sollten in verschiedenen
geografischen Gebieten und zwischen Staaten, die unterschiedliche Rechtssysteme haben
konnen, sinnvoll und niitzlich sein. Auch der Aufbau des Eisenbahnsystems kann variieren,
von wettbewerbsorientierten, offen zuginglichen bis hin zu integrierten, auf staatlichen
Monopolen basierten Modellen. Das COTIF sollte als Briicke zwischen diesen
unterschiedlichen Modellen fungieren.

smd—wteh&g&Z}e}ech Kompatlbllltat 7w15<,h(,n dLl”l t(,chmsghcn VOI‘bChFIf‘[L]‘l dcs COTIF

und den Vorschriften der Europdischen Union (EU) ist ein wichtiges Ziel, ebenso wie die
fortgesetzte gegenseitige Akzeptanz von Fahrzeugen im internationalen Verkehr, die
entweder den COTIF- oder den EU-Vorschriften entsprechen.

3. Die Staaten konnen den fiir sie geeigneten Grad der Interoperabilitidt wahlen, d. h. nur den
Grenziibertritt von Fahrzeugen oder auch den ganzer Ziige. Die technischen Vorschriften des
COTIF sollten den Anforderungen auf allen Ebenen gerecht werden und daher entsprechend
flexibel sein. Gleichzeitig ist jedoch auch die Entwicklung weitreichender
Interoperabilitdtsbestimmungen gerechtfertigt, die nur zwischen Staaten angewendet werden

konnen, die den—grenzitberschreitendenBetriebdie Interoperabilitit ganzer Ziige erleichtern

wollen.

4. Die Kompatibilitit mit dem EU-Recht muss gewahrt bleiben. Dabei konnen nicht
zwangsliufig alle Aspekte libernommen werden, da der allgemeine Anwendungsbereich des

COTIF eingehalten werden muss. Elemente aus der—Gesetzgebung—der—Europiischen
Uniendem EU-Recht, die nur mit der Marktéffnung verbunden sind, sei es fiir




Dienstleistungen oder fiir Produkte, sollten beispielsweise nicht iibernommen werden, da es
dafiir keine Grundlage im COTIF gibt.

5. Bei der Uberarbeitung bestehender Vorschriften sollten an den Anwendungsbereich des
COTIF angepasste Moglichkeiten zur Vereinfachung in Betracht gezogen werden. Diese
Vereinfachung sollte die Akzeptanz von Fahrzeugen im internationalen Verkehr,

emschlleBllch des Verkehrs aus der und in dle EU nicht beemtrachtlgenEs—beseeht—weHe-}eht

6. Die technischen Bestimmungen-Vorschriften des COTIF sollten mit dem moglichen Beitritt
weiterer-regionaler Organisationen fiir wirtschaftliche Integration vereinbar sein, die die
Bedingungen des Artikels 38 COTIF erfiillen. Unter der Voraussetzung, dass die
entsprechenden Bedingungen erfillt sind, sollten diese Organisationen &hnliche
Rechtsbez1ehungen zum den technischen Vorschrlften des COTIF unterhalten kdnnen w1e
die EU derzeit.Jn-diesess mienhate h 3 e e

7. Jeder Vorschlag zur Anderung von Bestimmungen, die die rechtlichen Beziehungen zu
regionalen Organisationen fiir wirtschaftliche Integration regeln, wie etwa Artikel 3a ER
ATMEF, sollte von einer Analyse der Vor- und Nachteile des Vorschlags begleitet werden. Es

diirfen keine bestehenden Funktlonen verloren gehenJedeMaehbarkeitsanalyse-oderjeder

8. Die teehnisehen-Bestimmungen fiir Fahrzeuge sollten bestehen-Folgendes umfassenaus:

o verbindlichenr Vorschriften zur Gewihrleistung der Interoperabilitdt bei
glelchzeltlger max1maler Gestaltungsfrelhelt zur Ermogllchung von Innovationen;

o technische Losungen, deren Anwendung fakultativ ist, fiir Fahrzeuge, die fiir den
freien Verkehr im internationalen Verkehr geeignet sind. Dies betrifft in erster Linie,
aber nicht ausschlieBlich, iiberall einsetzbare (,.,g0 everywhere*) Giiterwagen und

austauschbare Relsezugwagengegebeﬂeﬁﬁaﬂs—eﬁg&ﬂ-zt—db&eh—Emp&h}Bﬂgeﬂ—ﬁif

BESCHLUSSVORSCHLAGE

Der Fachausschuss fiir technische Fragen nimmt Dokument TECH-230014-CTE13-8.5 zur Kenntnis
und ersucht das Sekretariat, in Abstimmung mit der stindigen Arbeitsgruppe ,,Technik* (WG TECH)
entsprechende Vorschliige fiir die (oder Anderungen an den) technischen Vorschriften des COTIF zu
entwerfen und dem Ausschuss zu unterbreiten.



Folglich sollte fiir die 16. Tagung des Fachausschusses fiir technische Fragen insbesondere Folgendes
vorbereitet werden:

1. Vorschlige fiir die Uberarbeitung von ETV, wobei ETV, die fiir die Zulassung und Verwendung
von Giiterwagen relevant sind, Vorrang haben;

2. Vorschldge zur Aktualisierung der Anwendungsleitfaden fiir ETV;

3. gegebenenfalls ein Fortschrittsbericht tiber die Entwicklung der Anlagen zu den ER EST,
insbesondere im Hinblick auf eine von den Uberwachungsbehérden anzuwendende
gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Uberwachung;

4. Fortschrittsbericht zur Uberwachung und Bewertung der Umsetzung der ER APTU und ATMF.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen bittet die WG TECH, weitere Punkte vorzuschlagen, die ihrer
Ansicht nach auf die vorldufige Tagesordnung der 16. Tagung des Fachausschusses fiir technische
Fragen gesetzt werden sollten.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen ersucht das Sekretariat, das Arbeitsprogramm 2024-2025 der
OTIF mit den allgemeinen Grundsétzen, den Prioritdten und dem Arbeitsumfang des Dokuments TECH-
23014-CTE15-8.5 in Einklang zu bringen.



