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Einfiihrung

1. Der RID-Fachausschuss hatte bei seiner 44. Tagung (Zagreb, 19. bis 23. November 2007)
vorlaufig entschieden, ab dem 1. Januar 2011 fir Kesselwagen und Batteriewagen zur Befor-
derung bestimmter gefahrlicher Glter Entgleisungsdetektoren vorzuschreiben. Dieser spate
Inkraftsetzungstermin wurde gewahlt, um der Europaischen Eisenbahn-Agentur (ERA) eine
Prifung zu erméglichen, ob dieser Antrag mit der Gesetzgebung der Europaischen Gemein-
schaft zur Interoperabilitat koharent ist, und eine Folgenabschatzung durchzufiihren (siehe
auch Bericht der 44. Tagung des RID-Fachausschusses (Zagreb, 19. bis 23. November 2007),
Absatze 88 bis 105).

ERA-Berichtsentwurf "Impact Assessment on the Use of Derailment Detection Devices
in the EU Railway System"

2. Der von der ERA erstellte Berichtsentwurf Uber die Folgenabschatzung der Verwendung von
Entgleisungsdetektoren im EU-Eisenbahnsystem vom 20. Januar 2009 wurde dem Interope-
rabilitatsausschuss der Europadischen Kommission (KOM) vorgelegt. Der Entwurf besagt im
Wesentlichen, dass die vom RID-Fachausschuss vorlaufig beschlossene Einflihrung von Ent-
gleisungsdetektoren nur einen geringen Nutzen haben wirde, da nur eine begrenzte Anzahl
von Fahrzeugen damit ausgeristet ware. Allerdings kénnte — je nach Ausstattungsgrad — und
unter Bericksichtigung der vermiedenen Kosten flr zerstdrte Infrastruktur auch ein deutlich
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positives Kosten/Nutzen-Verhaltnis bei der Analyse herauskommen. Im Ergebnis hat die ERA
jedoch die Absicht, der KOM vorzuschlagen, die Einfuhrung einer Entgleisungsdetektion, wie
der RID-Fachausschuss es vorgesehen hat, abzulehnen.

Sitzung des Interoperabilitatsausschusses am 5. Marz 2009

In der Sitzung des Interoperabilitdtsausschusses am 5. Marz 2009 hat die ERA ihren Berichts-
entwurf vorgestellt. Herr Rein als Vorsitzender des RID-Fachausschusses hatte anschliellend
die Gelegenheit, zu diesem Berichtsentwurf Stellung zu nehmen.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass der Berichtsentwurf der ERA einiger Korrekturen bedarf.
Hierzu wurde unter anderem vereinbart, diesen Berichtsentwurf in einer Sondersitzung auch
mit interessierten Mitgliedern des RID-Fachausschusses zu beraten.

Sondersitzung zur Beratung des Berichtsentwurf am 2. April 2009 bei der ERA in Lille

In der Sondersitzung unter Beteiligung von interessierten Mitgliedern des RID-Fachaus-
schusses wurde — neben einer ganzen Reihe von Unzulanglichkeiten im ERA-Bericht — insbe-
sondere das Vorgehen der ERA bei der Erstellung des Berichtsentwurfs in Frage gestellt. Ins-
besondere wurde darauf hingewiesen, dass der Grundansatz der ERA (die Beférderung mit
der Eisenbahn ist per se sicher — jede Veranderung muss vor ihrer Einfilhrung in einem auf-
wandigen Verfahren durch die ERA geprift werden) nicht den Bedirfnissen des Gefahrgut-
rechts Rechnung tragt. Bei der Gefahrgutbeférderung im Schienenverkehr missen sich alle
Beteiligten trotz aller Vorsorge auch in Zukunft mit katastrophalen Unfallen auseinanderset-
zen. Deshalb muss es weiterhin méglich sein, darauf kurzfristig zu reagieren, um weitere
Schaden zu vermeiden.

Die ERA hat eine entsprechende Korrektur ihres Berichtsentwurfs zugesagt. Diese korrigierte
Fassung liegt jedoch leider noch nicht vor.

Im Ubrigen wurde darauf hingewiesen, dass diese Frage nicht nur im Interoperabilitatsaus-
schuss, sondern auch im Gefahrgutregelungsausschuss der KOM zu erértern ist.



