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Einleitung

1. Mit der Einfuhrung der Kennzeichnung von Wagen und Containern, in denen in begrenz-
ten Mengen verpackte gefahrliche Guter in Mengen von mehr als 8 Tonnen geladen
sind, stellte sich die Frage, ob das Vorhandensein solcher Mengen vom Befdrderer an
den Infrastrukturbetreiber gemeldet werden muissen.

2. Anlasslich der 48. Tagung des Fachausschusses fur die Beforderung gefahrlicher Giter
im Mai 2010 wurde mit 7 Ja-Stimmen zu 5 Nein-Stimmen beschlossen, dass die im RID
2007 eingefihrten Pflichten des Eisenbahninfrastrukturbetreibers dahingehend erganzt
werden sollen, dass er tber das Vorhandensein von in begrenzten Mengen verpackten
gefahrlichen Gutern im Zug informiert sein muss. Die Option, dass die Information tber
das Vorhandensein von in begrenzten Mengen verpackten gefahrlichen Gitern im Zug
fur den Infrastrukturbetreiber nicht von Nutzen ist, wurde verworfen.

3. Mit dem RID 2011 wurde der Beforderer in Absatz 1.4.2.2.5 verpflichtet, dem Betreiber
der von ihm genutzten Eisenbahninfrastruktur zu jedem Zeitpunkt wahrend der Beforde-
rung schnell und uneingeschréankt Daten zur Verfigung zu stellen, die es ihm ermogli-
chen, die Anforderungen des Unterabschnitts 1.4.3.6 b) zu erfiillen. In einer Bemerkung
wird geregelt, dass die Art und Weise der Ubermittlung der Daten in den Regelungen zur
Nutzung der Eisenbahninfrastruktur festgelegt wird. Gleichzeitig wurden in Unterab-
schnitt 1.4.3.6 die Pflichten des Infrastrukturbetreibers entsprechend erganzt.

4. In Abschnitt 3.4.12 wurde zusatzlich geregelt, dass der Absender von in begrenzten

Mengen verpackten gefahrlichen Gitern den Beférderer vor der Beforderung in nach-
weisbarer Form Uber die Bruttomasse der so zu versendenden Guter informieren muss.
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5. Gestitzt auf das informelle Dokument INF.5 des Vereinigten Konigreichs wurde bei der
5. Tagung der standigen Arbeitsgruppe beschlossen, dass diese Informationen nur aus-
getauscht werden mussen, wenn der Wagen oder Container gemal3 Kapitel 3.4 gekenn-
zeichnet werden muss (sprich wenn er mehr als 8 Tonnen in begrenzten Mengen ver-
packte gefahrliche Guter enthalt).

6. Mit dem Dokument OTIF/RID/CE/GTP/2015/9 hat die UIC auf die Problematik bei der
Prufung der Kennzeichnung von in begrenzten Mengen verpackten gefahrlichen Gutern
durch den Beforderer aufmerksam gemacht und gefordert, dass der Absender dem Be-
forderer mittels einer standardisierten Angabe im Befdrderungspapier das Vorhanden-
sein von in begrenzten Mengen verpackten geféhrlichen Gitern und deren Bruttoge-
samtmasse anzugeben hat. In der standigen Arbeitsgruppe des RID-Fachausschusses
bestand keine Einigkeit darliber, ob das Thema nicht besser in der Gemeinsamen Ta-
gung behandelt werden sollte. Der Vertreter der UIC erklarte sich bereit, dazu die die
Meinung der Eisenbahnunternehmen einzuholen und allenfalls ein neues Dokument fur
die Gemeinsame Tagung im Marz 2016 vorzubereiten.

7. Die UIC-Expertengruppe "Beforderung geféahrlicher Giter" entschied bei ihrer Sitzung im
Marz 2016, kein Papier fur die gemeinsame Tagung einzureichen, da sie der Meinung
war, dass die Thematik ausschlieRlich den Eisenbahnverkehr betrifft, da der StraRenver-
kehr den Rechtsbeteiligten Infrastrukturbetreiber nicht kennt.

8. Zudem haben die Vertreter der Eisenbahnen festgestellt, dass bezliglich Kennzeichnung
von Wagen und Containern in Bezug auf die geladenen Mengen an Gefahrgut nicht
nachvollziehbare Vorgaben bestehen. Dies soll an der Beférderung von UN 1170 Etha-
nol, 3, Il verdeutlicht werden:

Beforderte Kennzeichnung Wagen / Container Information an Infra-
Menge strukturbetreiber
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9. Es ist nachvollziehbar, dass ein Eisenbahnwagen/Container, welcher einen Kanister mit
20 Liter Ethanol geladen hat, mittels GroR3zettel gekennzeichnet werden muss und die
UN-Nummer dem Infrastrukturbetreiber zur Verfiigung gestellt werden muss, damit die-
ser seiner Pflicht nachkommen kann, die Einsatzkrafte im Ereignisfall Giber das geladene
Gefahrgut zu informieren.

10. Es ist aber nicht nachvollziehbar, weshalb bei weniger als 8 Tonnen in begrenzten Men-
gen verpackten gefahrlichen Gitern dem Infrastrukturbetreiber keinerlei Information zur
Verfiigung gestellt werden muss. Er hat somit keine Mdglichkeit, die Einsatzkrafte da-
hingehend verlasslich zu informieren, ob keine gefahrlichen Guter im entsprechenden
Wagen/Container geladen sind.

11. Somit haben sich die Einsatzkrafte darauf einzustellen, dass auch bei einem nicht ge-
kennzeichneten Wagen/Container bis 8 Tonnen in begrenzten Mengen verpackte ge-
fahrliche Guter geladen sein kdnnen. Dann ist es aber fraglich, weshalb der Infrastruk-
turbetreiber bei Mengen tber 8 Tonnen eine entsprechende Information an die Einsatz-
kréfte liefern muss.

12. Will der Infrastrukturbetreiber feststellen, ob ihm kennzeichnungspflichtige Ladeeinheiten
und Wagen mit mehr als 8 Tonnen in begrenzten Mengen verpackte gefahrliche Gitern
korrekt gemeldet wurden, stellt sich ihm ein weiteres Problem: Beftrderungen in einer
Transportkette, die eine Hochseebeférderung mit einschliel3en, sind ab dem ersten Kilo-
gramm mit dem Kennzeichen gemald Kapitel 3.4 gekennzeichnet. Zudem ist es auch im
Landverkehr auf freiwilliger Basis mdglich, LQ-Kennzeichnungen an Wagen und Lade-
einheiten anzubringen, in denen weniger als 8 Tonnen LQ beférdert werden. Das Vor-
handensein muss in beiden Fallen dem Infrastrukturbetreiber aber nicht gemeldet wer-
den.

Antrag Alternative 1 (basierend auf OTIF/RID/CE/GTP/2015/9)

3.4.1 Der Absatz e) erhélt folgenden Wortlaut (Ergdnzungen sind unterstrichen darge-
stellt):

"e) Teil 5 Unterabschnitte 5.1.2.1 a) (i) und b), 5.1.2.2, 5.1.2.3 und 5.2.1.10, Ab-
schnitt 5.4.0, Unterabschnitt 5.4.1.4 sowie Abschnitt 5.4.2,".

3.4.12 erhalt folgenden Wortlaut (gednderter Wortlaut ist unterstrichen dargestellt):

"Absender von in begrenzten Mengen verpackten gefahrlichen Gitern missen
dem Beforderer ein Beforderungspapier bereitstellen, in dem folgende Angaben
enthalten sind:

«GEFAHRLICHE GUTER IN BEGRENZTEN MENGEN. BRUTTOGESAMT-
MASSE xxx KG».

Verlader von in begrenzten Mengen verpackten gefahrlichen Gutern missen die
in den Abschnitten 3.4.13 bis 3.4.15 festgelegten Kennzeichnungsvorschriften
beachten."

3.4.14 erhéalt folgenden Wortlaut:

"(gestrichen)".
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Folgednderungen
1.4.2.2.1 Der Absatz f) erhalt folgenden Wortlaut:
"f) sich zu vergewissern, dass die fur die Wagen und Container in den Kapiteln

3.4 und 5.3 vorgeschriebenen GrolR3zettel (Placards), Kennzeichen und oran-
gefarbenen Tafeln angebracht sind;".

1.4.3.6 In Absatz b) erhalt der zweite Spiegelstrich folgenden Wortlaut:

— UN-Nummern der in oder auf jedem einzelnen Wagen beférderten gefahrli-
chen Guter, sofern diese im Beférderungspapier angegeben werden mus-
sen, oder, wenn nur in begrenzten Mengen verpackte geféhrliche Guter ge-

mafl Kapitel 3.4 beférdert werden uhd—eine—Kennzeichhung—des\Wagens
eder—G#eI%eem&mer—gem&H&pﬁel%A—vergesehﬂeben—Bt die Angabe,

dass solche Guter vorhanden sind,"
Antrag Alternative 2

1.4.3.6 In Absatz b) erhalt der zweite Spiegelstrich folgenden Wortlaut:

— UN-Nummern der in oder auf jedem einzelnen Wagen beférderten gefahrli-
chen Giter, sofern dlese im Beforderungspapler angegeben werden mas-

Durchfihrbarkeit

13. Nach Auffassung der UIC wird bei Annahme der Alternative 1 die Anwendung der Vor-
schriften vereinfacht, und die Sicherheit der Einsatzkréfte am Ereignisort erhdht, da die
Einsatzkrafte tUber das Vorhandensein von in begrenzten Mengen verpackten geféahrli-
chen Gitern hingewiesen wirden.

14. Die Annahme der Alternative 2 wirde es ermoglichen, dass der Infrastrukturbetreiber
seinen Pflichten korrekt nachkommen kann, und hétte zur Folge, dass sich die Einsatz-
krafte in jedem Fall auf die Annahme stiitzen miissten, dass mit oder ohne Kennzeichen
am Wagen/Container mit dem Vorhandensein von in begrenzten Mengen verpackten ge-
fahrlichen Gitern gerechnet werden miisste.



