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ZUSAMMENFASSUNG
Erlduternde Zusammenfassung:
Der RID-Fachausschuss hat bei seiner 40. Tagung den Grundsatz angenommen, ab 2007 fir
Kesselwagen-Neubauten zusatzliche Schutzmallnahmen zur Verhinderung von Schaden durch

Uberpufferungen aufzunehmen.

Mit dem vorliegenden Dokument wird eine Ergdnzung und Anderungen zu dem bei der 40. Tagung
gepruften Text (siehe Bericht A 81-03/501.2004 Absatz 32 und Anlage 1) vorgeschlagen.

Zu treffende Entscheidung:
Die vorgeschlagenen Anderungen umfassen:

— redaktionelle Prazisierungen hinsichtlich der Definition von Sandwich-Covern und Schutz-
schildern;

— Aufnahme der Mdglichkeit, Uberpufferungsschutzeinrichtungen als Alternative zu den bei der
40. Tagung des RID-Fachausschusses gepriiften MalRnahmen einzusetzen.

Damit zusammenhdngende Dokumente:

Dokument INF. F1 und Bericht A 81-03/507.2004 (Absatze 22 ff) Uber die Arbeitsgruppe "Tank-
und Fahrzeugtechnik" (Duisburg-Wedau, 24. und 25. Juni 2004)

Bericht A 81-03/501.2004 (ber die 40. Tagung des RID-Fachausschusses, Anlage 1

Aus Kostengriinden wurde dieses Dokument nur in begrenzter Auflage gedruckt. Die Delegierten werden daher gebeten, die ihnen zugesandten
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Einleitung

Bei der Tagung der Arbeitsgruppe "Tank- und Fahrzeugtechnik" (Duisburg-Wedau, 24. und 25.
Juni 2004) hat das Zentrum fir Ingenieurtechnik der SNCF (Centre d'ingénierie du matériel de la
SNCF) die Ergebnisse einer rechnerischen Simulation vorgestellt, die ein realistisches Szenario
eines Zusammenstolies zwischen zwei aus zwei Wagen bestehenden Wagengruppen wiedergibt,
bei dem ein leerer Flachwagen und ein Kesselwagen direkt involviert sind.

Die rechnerische Simulation ist in dem oben zitierten Dokument INF. F1 beschrieben. In der Simu-
lation ist der Flachwagen mit UIC-Puffern der Kategorie A und der Kesselwagen mit Puffern ausge-
rustet, die mit Energieverzehrelementen mit einem Arbeitsaufnahmevermogen von 500 kJ je Puffer
ausgestattet sind.

Aus dieser rechnerischen Simulation kdnnen folgende allgemeine Lehren gezogen werden:

— eine Uberpufferung mit einem nachfolgenden Anheben der Achse ist bei dem betrachteten
Szenario eines Frontalzusammenstof3es am Aufprallpunkt mdglich;

— bei einer Uberpufferung kénnen die bei der 40. Tagung des RID-Fachausschusses festgeleg-
ten Bestimmungen flr einen Schutz der Tanks unzureichend sein;

— verschiedene Uberpufferungsschutzeinrichtungen wiirden dagegen ein gutes Spurhalten der
Wagen wahrend des ZusammenstolRes ermoéglichen und das Anheben der Achse verhindern,
was zu einer Vermeidung eines zweiten AufstoRes zwischen dem Untergestell des Flachwa-
gens und dem Tank fuhren wirde.

= Frankreich schlagt daher vor, in der Liste der SchutzmalBnahmen zur Verhinderung von Scha-
den durch Uberpufferungen die Moglichkeit aufzunehmen, Uberpufferungsschutzeinrichtungen zu
installieren, die bei einem Frontalzusammenstol} als wirksamste Einrichtung angesehen werden.

»  Technische Definition: Eine technische Definition fiir Uberpufferungsschutzeinrichtungen ist
heute noch nicht weit genug entwickelt, um dem RID-Fachausschuss einen endgiltigen Wort-
laut zur Abstimmung unterbreiten zu kdnnen. Frankreich schlagt vor, in das RID den Grund-
satz solcher Uberpufferungsschutzeinrichtungen aufzunehmen, die Gegenstand eines Absat-
zes "(bleibt offen)" sind. Die Einrichtungen wirden dann endgultig zugelassen, sobald ihre
technische Definition prazisiert und fiir rechtsguiltig erklart ist.

«  Kompatibilitét: Bei der technischen Definition fir Uberpufferungsschutzeinrichtungen ist die
Kompatibilitdt zu beriicksichtigen. Mit Uberpufferungsschutzeinrichtungen ausgeriistete Wa-
gen miissen mit anderen Wagen kompatibel sein, unabhéngig davon, ob diese ohne Uberpuf-
ferungsschutzeinrichtungen oder mit dem RID entsprechenden Einrichtungen ausgeristet
sind.

«  Ausriistung bestehender Wagen: Uberpufferungsschutzeinrichtungen sind grundséatzlich eine
viel versprechende Ldsung fur eine Nachristung bestehender Wagen zu ertraglichen Kosten.
Dies kann aber erst gezeigt werden, wenn die technische Definition prazisiert und fir rechts-
gultig erklart ist. Aus diesem Grund wird im vorliegenden Dokument kein Vorschlag fur die
Nachriistung bestehender Wagen formuliert.

= Ergénzend werden im vorliegenden Dokument folgende redaktionelle Anderungen vorge-
schlagen:

»  Sandwich-Cover: Eine Vervollstandigung des Textes ist notwendig, um die Messmethode flr
das spezifische Arbeitsaufnahmevermégen zu prazisieren.




«  Schutzschild an jedem Wagenende: Die vorgeschlagene Anderung prazisiert die Lage der

Auffangeinrichtung. Es wird dartiber hinaus vorgeschlagen, die Mindesthéhe des Schutzschil-
des von der Pufferachse und nicht von der Oberkante der Pufferbohle aus zu messen, da die
Pufferachse eine besser definierte Referenz darstellt.

Antrag

6.8.4 b)

Folgende neue Sondervorschrift TE xx aufnehmen (nur linke Spalte):

"TE xx

Tankkorper von Kesselwagen missen zur Verhinderung von Sehaden
durch Uberpufferungen und Entgleisungen oder notfalls zur Begren-
zung der Schaden bei Uberpufferungen zusatzlich durch mindestens
eine der nachfolgenden oder gleichwertige Mallnahmen geschutzt sein:

1.

MaBnahmen zur Verhinderung von Uberpufferungen

a) Uberpufferungsschutzeinrichtung

(bleibt offen) (bis zur Vorlage einer fiir rechtswirksam erklérten

technischen Definition)

MaBnahmen zur Begrenzung der Schaden durch Uberpufferun-

gen

a)

b)

Erhéhung der Wanddicke der Tankbéden oder Verwendung an-
derer Werkstoffe mit einem héheren Arbeitsaufnahmevermaogen.

Die Wanddicke der Tankbdden muss in diesem Fall mindestens
12 mm betragen.

Sandwich-Cover an den Tankbodden

Wenn der Schutz aus einem Isolierungsaufbau (Sandwich-
Cover) besteht, muss dieser den gesamten Bereich der Tankb6-
den abdecken und ein spezifisches Arbeitsaufnahmevermadogen
von mindestens 22 kJ (entsprechend 6 mm Wanddicke) aufwei-
sen, das nach der in der Anlage B zur Norm EN 13094
«Tanks fur die Beforderung gefahrlicher Giiter — Metalltanks
mit einem Betriebsdruck von héchstens 0,5 bar — Auslegung
und Bau» beschriebenen Methode gemessen wird.

Schutzschild an jedem Wagenende

Wenn ein Schutzschild an jedem Wagenende verwendet wird,
gelten folgende Anforderungen:

— das Schutzschild muss jeweils die gesamte Tankbreite ab-
decken;

— das Schutzschild muss in der Hohe, gemessen ab Puffer-
achse OberkantePufferbohle, entweder—zweiDrittel des
Tankdurchmessers—abdecken—oder mindestens 1000 mm
abdecken und-zusatzlich-mit-einer-Fangvorrichiung-fir-auf-
sleigende-Pufferausgertistetsein;



— das Schutzschild muss mit einer Vorrichtung fir das Auf-
fangen und Festhalten aufsteigender Puffer ausgeristet
sein. Mit Ausnahme von Sonderfillen, die durch die fiir
die Zulassung zustandigen Stellen genehmigt werden,
darf die Fangvorrichtung nicht mehr als 650 mm uiber
der Pufferachse angebracht werden;

— das Schutzschild muss eine Wanddicke von mindestens
6 mm haben;

— das Schutzschild und seine Befestigungspunkte mussen so
beschaffen sein, dass die Mdglichkeit einer Penetration der
Tankbdden durch das Schutzschild selbst minimiert wird.

Die in den Abséatzen a), b) und c) angegebenen Wanddicken be-
ziehen sich auf Bezugsstahl. Bei Verwendung anderer Werkstof-
fe muss aulder bei der Verwendung von Baustahl die gleichwerti-
ge Dicke nach der Formel in Absatz 6.8.2.1.18 ermittelt werden.
Dabei sind fur Rm und A Minimalwerte nach Werkstoffnormen zu
verwenden."

Begriindung

1. Bemerkungen zur Terminologie

In der franzosischen Fassung des vorliegenden Antrags wird der Begriff "enchevétrement" durch
"chevauchement" unter Berucksichtigung der in Frankreich verwendeten Begriffsbestimmungen
ersetzt, da letzterer besser die Situation wiedergibt, die verhindert werden soll:

"enchevétrement": héhengleiche Uberkreuzung der Puffer (was durch die im RID getroffenen
Mafinahmen nicht beflrchtet wird)

— "chevauchement": aufkletternde oder aufsteigende Puffer (Ziel der im RID getroffenen MaR-
nahmen ist es, die Auswirkungen der Pentration eines Tanks durch Uberpufferung zu begren-
zen).

2. Technische Bemerkungen zu den im RID vorgesehenen MalRnahmen

«  Uberpufferungsschutzeinrichtungen: Der Nutzen solcher Einrichtungen geht aus den in der
Einleitung erwahnten rechnerischen Simulationen klar hervor. Es ist momentan leider nicht
moglich, eine genaue technische Definition fiir Uberpufferungsschutzeinrichtungen vorzu-
schlagen. Um dieses Konzept jedoch zu illustrieren, ist nachfolgend ein Textentwurf fur solche
Uberpufferungsschutzeinrichtungen dargestellt:

1. MaBnahmen zur Verhinderung von Uberpufferungen
a) Uberpufferungsschutzeinrichtung

Diese Einrichtung muss so ausgelegt sein, dass sie einem Anheben der halben Gesamt-
masse des Wagens standhélt, eine auf den Kontaktpunkt dieser Einrichtung verteilte stati-
sche Beanspruchung von mindestens 150 kN je Puffer aufnehmen kann und vertikale Ver-
schiebungen in beide Richtungen begrenzt.

Diese Einrichtung muss bei einem Zusammenstol3 méglichst schnell wirksam werden und
bei einer vertikalen Falschausrichtung der gegenliberliegenden Puffer bis zu einem Wert
von 100 mm wirksam bleiben.




Bei einem Zusammensto3 mit einem Wagen ohne Uberpufferungsschutzeinrichtung oder
einem Wagen, der mit Uberpufferungsschutzeinrichtungen entsprechend dieser Sondervor-
schrift TE xx ausgertstet ist, muss die Einrichtung wirksam bleiben.

Dies Vorschriften gelten als erfiillt, wenn die Einrichtung dem UIC-Merkblatt xxx entspricht.

Sandwich-Cover fiir Tankbbden: Es wird vorgeschlagen, ausdriicklich auf die Anlage B
«Messmethode fiir das spezifische Arbeitsaufnahmevermégen» der Norm EN 13094 «Tanks
fur die Beforderung gefahrlicher Giter — Metalltanks mit einem Betriebsdruck von hdchstens
0,5 bar — Auslegung und Bau» zu verweisen. Jedoch werden in dieser Norm nur metallene
Werkstoff behandelt; es konnte nitzlich sein, bestimmte Anwendungsbedingungen fir Ver-
bundwerkstoffe zu prazisieren.

Schutzschild an jedem Wagenende: Die Lage der Auffangvorrichtung fir aufsteigende Puffer
sollte prazisiert werden: Sie darf nicht zu hoch sein und sollte im Verhaltnis zur Oberkante des
Puffers einen Wert, der grofier als die Hohe eines Puffertellers ist, nicht (iberschreiten (es wird
die Ansicht vertreten, dass bei einem Wert von mehr als 650 mm uber der Pufferachse die Ge-
fahr besteht, dass dieses Schild umklappt und die Auffangvorrichtung dadurch unwirksam
wird). Daruber hinaus ware es besser, die Mindesthdhe des Schutzschildes von der Puffer-
achse als von der Oberkante der Pufferbohle aus zu messen, da die Pufferachse eine besser
definierte Referenz darstellt. Da sich die Oberkante der Pufferbohle gewdhnlich 80 bis
150 mm Uber der Pufferachse befindet, wird vorgeschlagen, den Wert von 900 mm korrelativ
auf 1000 mm zu erhéhen.




