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Tagesordnungspunkt 5 b): Anderungsantréage zum RID/ADR/ADN — Neue Antrage

Umsetzung des Leitfadens fiir die Anwendung des Unterabschnitts 5.4.0.2 RID/ADR/ADN

Antrag der Schweiz

Erlauternde Zusammenfassung:

Zu treffende Entscheidung:

Damit zusammenhangende Dokumente:

ZUSAMMENFASSUNG

Es wird vorgeschlagen, in Unterabschnitt 5.4.0.2 des
RID/ADR/ADN auf den Leitfaden fur die Anwendung
des Unterabschnitts 5.4.0.2 des RID/ADR/ADN zu
verweisen.

Anderung des Unterabschnitts 5.4.0.2 und des Leitfa-
dens fir die Anwendung des Unterabschnitts 5.4.0.2
des RID/ADR/ADN.

OTIF/RID/RC/2019-B —
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/156,
ECE/TRANS/WP.15/248,

informelles Dokument INF.17/Add.1 der WP.15 im
November 2019.

Tel. 441 (0) 31 359 10 10 Fax +41 (0) 31 359 10 11 info@otif.org Gryphenhiibeliweg 30 CH - 3006 Bern



OTIF/RID/RC/2020/43

Einleitung

1.

Die Gemeinsame Tagung hat im September 2019 den von der informellen Arbeitsgruppe "Te-
lematik" erarbeiteten Leitfaden fiir die Anwendung des Unterabschnitts 5.4.0.2 RID/ADR/ADN
angenommen und die WP.15 sowie den RID-Fachausschuss gebeten, die Veréffentlichung die-
ses Leitfadens auf den Websites der OTIF und der UNECE zu genehmigen. Diese beiden Gre-
mien haben den Antrag der Gemeinsamen Tagung angenommen, und der Leitfaden ist auf der
OTIF-Website im Dokument RID-20001-CE und auf der UNECE-Website im informellen Doku-
ment INF.17/Add.1 der WP.15 im November 2019 veréffentlicht.

Um eine freie Durchfahrt durch Lander zu erleichtern, die den Leitfaden noch nicht umgesetzt
haben, die aber die in Punkt 4 "Bedingungen wahrend der Ubergangsphase” festgelegten Uber-
gangsbestimmungen akzeptieren, und um damit die schnelle Umsetzung des Leitfadens in mog-
lichst vielen Landern zu erleichtern, sollte der Text dieses Leitfadens ebenfalls in einer harmo-
nisierten Art und Weise verstanden werden. Zu diesem Zweck ist die Schweiz auf folgende
Fragen gestol3en, die schnell gelést werden sollten.

Der erste Satz des Punktes 4 "Anforderungen wahrend der Ubergangsphase” enthalt keine aus-
driickliche Verbindung zum zweiten Absatz desselben Punktes. Der erste Satz bezieht sich auf
“Informationen an Bord":

"Solange nicht alle Einsatzkrafte und zustdndigen Behdrden an das TP1/TP2-System ange-
schlossen sind, sind auch Informationen an Bord erforderlich."”

Der zweite Absatz bezieht sich auf "Zusatzliche Anforderungen betreffend Datenspeicherung
und Datenausgabe an Bord der Ziige/Fahrzeuge/Binnenschiffe".

Der erste Satz prazisiert nicht, welche Art von Informationen erforderlich sind. Es kann daher
interpretiert werden, dass dieser Satz das Vorhandensein eines Beférderungsdokuments in Pa-
pierform impliziert.

Die Tatsache, dass in den beiden Texten unterschiedliche Begriffe verwendet werden, deutet
darauf hin, dass sie nicht dasselbe Anliegen behandeln (im ersten Satz "Informationen”, im
zweiten Satz "Datenspeicherung und Datenausgabe"). Die Schweiz vertritt die Auffassung, dass
die beiden Texte miteinander verbunden werden sollten und dass der erste Satz nicht das Vor-
handensein von Beférderungsdokumenten in Papierform, sondern in elektronischer Form vor-
schreiben sollte. In diesem Fall wiirde es der nachfolgende Antrag 1 ermdglichen, den Anwen-
dungsbereich dieser beiden Texte besser zu definieren.

Antrag 1

7.

Der erste Satz unter Punkt 4 des Leitfadens fir die Anwendung des Unterabschnitts 5.4.0.2 des
RID/ADR/ADN erhalt folgenden Wortlaut (zusatzlicher Text ist in Fettdruck und unterstrichen
dargestellt):

"Solange nicht alle Einsatzkrafte und zustéandigen Behérden an das TP1/TP2-System ange-
schlossen sind, sind auch Informationen an Bord Uber den elektronischen Datenaustausch
erforderlich."

Ein weiterer Punkt betrifft einen scheinbaren Widerspruch zwischen dem ersten Satz des Punk-
tes 4 "Anforderungen wahrend der Ubergangsphase" und Absatz €) desselben Punktes 4. Der
erste Satz scheint vorauszusetzen, dass wahrend der Ubergangsphase keine Verbindung zum
TP1/TP2-System zwischen dem Fahrzeug und der AulRenwelt besteht, wahrend in Absatz e)
gefordert wird, dass bei fehlender mobiler Konnektivitat Verzogerungen akzeptiert werden mas-
sen. Wahrend der Ubergangsphase ist keine Verbindung moglich. Daher scheint es, dass Ab-
satz e) in Punkt 4 nicht sachgerecht ist.
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In der Tat scheint es, dass zur Ermdglichung einer freien und problemlosen Durchfahrt von mit
elektronischen Dokumenten durchgefiihrten Beférderungen aus Landern, in denen der Leitfa-
den gilt, in Lander, die diesen noch nicht umgesetzt haben, die Fahrzeuge in allen Fallen die
zusatzlichen Bedingungen des zweiten Absatzes des Punktes 4. "Anforderungen wahrend der
Ubergangsphase" garantieren miissen. Dieser zweite Absatz sollte sich im allgemeinen Teil
befinden und dem Punkt betreffend die Ubergangsphase vorangestellt werden. Sein Titel kénnte
lauten: "4. Zusétzliche Anforderungen beziiglich der Datenspeicherung und Datenausgabe an
Bord".

Antrag 2

10.

11.

12.

Der Titel des Punktes 4 erhélt folgenden Wortlaut:

"4. Zusatzliche Anforderungen beziglich der Datenspeicherung und Datenausgabe an
Bord".

Den ersten Satz des Punktes 4 "Anforderungen wahrend der Ubergangsphase” in einen neuen
Punkt 6 mit folgendem Wortlaut verschieben:

"6. Anforderungen wahrend der Ubergangsphase”.
Unter diesem Punkt folgenden Text hinzufiigen:
"In diesem Fall missen die zuséatzlichen Anforderungen des Punktes 4 a) bis d) erflllt werden."

Es scheint nicht so zu sein, dass die unter Punkt 5. "Ubergangsvorschriften fir den StraRenver-
kehr" aufgefiihrten Bestimmungen Ubergangsvorschriften sind, die mit der vollstandigen Um-
setzung des Systems verschwinden sollen. Die Anbringung von Anweisungen im Flhrerhaus
oder die Kennzeichnung des Fahrzeugs mit dem Piktogramm in Anlage B scheint von dauer-
hafter Natur zu sein. Im Titel des Punktes 5 sollte der Begriff "Ubergangsvorschriften” durch
"Vorschriften" ersetzt werden.

Antrag 3

13.

14.

Im Titel des Punktes 5 "Ubergangsvorschriften" andern in:
"Vorschriften".

Es scheint der Schweiz nicht ausreichend, ein Kennzeichen auf dem Fahrzeug vorzuschreiben,
ohne dessen Abmessungen zu spezifizieren. Um die Sichtbarkeit dieses Kennzeichens zu er-
leichtern, schlagt die Schweiz vor, die Abmessungen fir Grof3zettel (Placards) gemal Absatz
5.3.1.7.1 (250 mm x 250 mm) hinzuzuftigen.

Antrag 4

15.

16.

Am Ende von Punkt 5 folgenden Satz hinzufiigen:

"Die Mindestabmessungen mussen 250 mm x 250 mm (bis zum Rand des Kennzeichens) be-
tragen."

Da das Kennzeichen in Anlage B nicht die Form einer Raute hat, sollte in der franzdsischen
Fassung im letzten Satz des Punktes 5 der Ausdruck "losange" (Raute) durch "carré" (Quadrat)
ersetzt werden.
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Antrag 5

17.

18.

In der franzdsischen Fassung im letzten Satz des Punktes 5 "losange" andern in:
"carré".
Diese Anderung hat keine Auswirkungen auf den deutschen Text.

Um wahrend der Ubergangsphase eine freie Durchfahrt durch Lander, die den Leitfaden noch
nicht oder nur unter den in Punkt 4 festgelegten Bedingungen umgesetzt haben, fir Fahrzeuge,
welche die Grundsatze des Leitfadens in inrem Herkunftsland vollstéandig erfillen, zu erleichtern
und um die Notwendigkeit eines Beférderungsdokuments in Papierform zu vermeiden, sollte
dies durch eine Vorschrift im RID/ADR selbst unterstiitzt werden. Zu diesem Zweck schlagt die
Schweiz vor, einen Text hinzuzufiigen, der dies prazisiert.

Antrag 6

19.

"Die Anforderungen dieses Unterabschnitts gelten als erfllt, wenn die elektronische Datenspei-
cherung und Datenverarbeitung in Ubereinstimmung mit dem Leitfaden fir die Anwendung des
Unterabschnitts 5.4.0.2 RID/ADR/ADN erfolgt."

SchlieRlich hat die Schweiz wahrend der Vorbereitung dieses Dokuments und nach Diskussio-
nen mit anderen Delegationen verstanden, dass die Ubergangsbestimmungen in Punkt 4 in der
Tat nicht als Ubergangsbestimmungen interpretiert werden. Einige Delegationen interpretieren
die Texte unter Punkt 4 dahingehend, dass die Teilnehmer wahrend der Ubergangsphase nicht
davon freigestellt sind, an ein TP1/TP2-System angeschlossen zu sein. Dies scheint dem Text
des ersten Satzes von Punkt 4 zu widersprechen, der genau das Gegenteil besagt. Dieser Punkt
sollte gegebenenfalls von der Gemeinsamen Tagung sowie in den Texten geklart werden. Eine
allzu restriktive Auslegung der Ubergangsbestimmungen kénnte jedoch die Durchfahrt von
Fahrzeugen mit der in Punkt 4 beschriebenen Ausristung in Regionen verhindern, die das
TP1/TP2-System noch nicht umgesetzt haben, und koénnte diese Lander sogar daran hindern,
die Grundséatze des Leitfadens auch nur Ubergangsweise anzunehmen. Letztendlich besteht die
Gefahr, dass dadurch die umfassende Einfilhrung der Grundsatze des Leitfadens in das
RID/ADR/ADN weiter verzdgert werden kénnte.
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