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Tagesordnungspunkt 5 b): Anderungsantrage zum RID/ADR/ADN — Neue Antréage

Beforderung von batteriebetriebenen Fahrzeugen

Antrag der Schweiz

ZUSAMMENFASSUNG

Erlauternde Zusammenfassung: Die RID/ADR-Vorschriften tber die Beforderung von
beschadigten oder defekten Lithiumbatterien in Fahr-
zeugen, die durch einen Elektromotor angetrieben
werden, missen prézisiert werden.

Zu treffende Entscheidung: Aufnahme von Texten zur Beschreibung der Beftrde-
rungsbedingungen.

Damit zusammenhangende Dokumente: ECE/TRANS/WP.15/2019/21 der 107. Tagung der
WP.15 und ECE/TRANS/WP.15/248 Absétze 85 und
86

Tel. 441 (0) 31 359 10 10 Fax +41 (0) 31 359 10 11 info@otif.org Gryphenhiibeliweg 30 CH - 3006 Bern



OTIF/RID/RC/2020/29

Einleitung

1.

Die RID/ADR-Vorschriften tiber die Beforderung von beschéadigten oder defekten Lithiumbatte-
rien in Fahrzeugen, die durch einen Elektromotor angetrieben werden, sind nicht klar. Gleiches
gilt fur die Vorschriften Uber die Beforderung von Fahrzeugen mit beschadigten Lithiumbatte-
rien.

UM 3177 | Baterebelisbenes Fahrzeug

3V 388
beschadigh oder defekt nicht beschidigt oder defekt
SV 447 ¢ 2.29.1.7 a)-g)
kein maBgeblicher Bnfluss mabgeblicher Einfiuss
auf die Sicherheit auf die Sicherheit 5V &66 | (unteriegt nicht dem RID/ADR]
SV 666 Entnehmen der Batterie
(FO0s) | 5V 363 :
reein ja
2 SV 374 (F 308 / LP 904) (beschadigt oder defekt)

{F211 7 LF 704) {und gefihriche Beaklion]

Obwohl die Gefahr bekannt ist, existieren keine Vorschriften Uber die Beférderung oder Verpa-
ckung von batteriebetriebenen Fahrzeugen, deren Batterien beschadigt sind. Bei beschadigten
oder defekten Lithiumbatterien kann es zu Warmeentwicklung und Flammenbildung kommen.
Dabei spielt es keine Rolle, ob die Batterien noch im Fahrzeug eingebaut sind oder nicht. In
einem solchen Fall missen Vorkehrungen getroffen und die Situation so schnell wie moglich
unter Kontrolle gebracht werden.

Um die Sicherheit bei der Beférderung potentiell gefahrlicher Batterien, die noch in den Fahr-
zeugen eingebaut sind, auf das gleiche Sicherheitsniveau wie das von ausgebauten Lithium-
batterien zu erhdhen, bietet die Schweiz die nachfolgend beschriebene Lésung an.

Es konnte ein handelsiblicher 20-FufR3-Container mit integrierter Brandmelde- und Aerosol-
Ldschanlage und mit Gurten zur Ladungssicherung verwendet werden. Die Brandmelde- und
Aerosol-Ldschanlage wird nach dem Verladen des batteriebetriebenen Fahrzeugs aktiviert und
Uberwacht so das Fahrzeug bzw. die Lithiumbatterie. Im Falle eines Brandes wird der Alarm
automatisch ausgelost und der Brand geléscht. Der Uberdruck im Container wird durch eine
Druckentlastungseinrichtung ausgeglichen, sodass der Container unbeschadigt bleibt. Die Ae-
rosol-Loschanlage bleibt mindestens 30 Minuten im Container aktiv und verhindert so einen
Schwelbrand oder eine erneute Flammenbildung.

Die Verwendung eines Aerosol-Loschmittels hat den Vorteil, dass kein Wasser verwendet wird
und somit die Beférderung zu einem sicheren Lagerungsort fortgesetzt werden kann.

Darluber hinaus bietet dieses System eine entscheidende Zeitersparnis, da es sofort nach der
Branderkennung l6scht und mindestens 30 Minuten lang einen aktiven Schutz bietet, so dass
die Feuerwehr im Bedarfsfall wichtige Zeit fur ihren Einsatz gewinnt.
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Im Gegensatz zu den der UN-Nummer 3166 zugeordneten Fahrzeugen werden Fahrzeuge, die
der UN-Nummer 3171 zugeordnet sind und defekte oder beschadigte Lithiumbatterien enthal-
ten, nicht ordnungsgemaf? von den Vorschriften erfasst. Die einzigen Bestimmungen, denen
diese Fahrzeuge unterliegen, sind die der Sondervorschrift 667 b) (ii) Satz 2, der auf den Absatz
(i) derselben Sondervorschrift verweist, wenn ein sicheres Entnehmen der Zelle oder Batterie
nicht moglich ist oder wenn der Zustand der Zelle oder Batterie nicht Gberprift werden kann. In
Absatz b) (i) der Sondervorschrift 667 ist geregelt, dass die Beforderung unter den in der Son-
dervorschrift 363 bzw. 666 festgelegten Bedingungen erfolgen darf. In Sondervorschrift 666 wird
prazisiert, dass die betroffenen Fahrzeuge in Sondervorschrift 388 definiert werden. In Bezug
auf Lithiumbatterien wird in der Sondervorschrift 388 Folgendes prazisiert: "Sofern in der Son-
dervorschrift 667 nichts anderes vorgesehen ist, missen Lithiumbatterien jedoch den Vorschrif-
ten des Absatzes 2.2.9.1.7 entsprechen.” Die Sondervorschrift 667 b) Satz 1 enthalt zudem
folgende Angabe: "Die Vorschriften des Absatzes 2.2.9.1.7 gelten nicht fir Lithiumzellen oder -
batterien, die in beschadigten oder defekten Fahrzeugen, Motoren, Maschinen oder Gegenstan-
den eingebaut sind." Daraus ergibt sich, dass, wenn es aus Sicherheitsgrinden nicht méglich
ist, die Batterien aus einem batteriebetriebenen Fahrzeug zu entfernen, dieses Fahrzeug nur
unter den Bestimmungen der Sondervorschrift 666 befordert werden darf, in der keine Bedin-
gungen fur den Elektroantrieb festgelegt sind.

Die Schweiz hélt es jedoch fiir méglich, den Anwender in den Vorschriften tber die Mindestbe-
dingungen fir eine sichere Beférderung beschadigter batteriebetriebener Fahrzeuge zu infor-
mieren. Aus diesem Grund ist die Schweiz der Meinung, dass zusatzliche Bestimmungen tber
die Beférderung von Fahrzeugen, mit denen defekte oder beschadigte batteriebetriebene Fahr-
zeuge mit Lithium-Batterien beférdert werden, aufgenommen werden sollten.

In diesem Zusammenhang ist die Schweiz daran interessiert zu erfahren, ob auch andere De-
legationen ein Interesse an einer naheren Spezifizierung solcher Container in den Vorschriften
haben.

Nachstehend folgt ein Entwurf von Vorschriften zur ndheren Definition von Containern zur Be-
forderung beschadigter batteriebetriebener Fahrzeuge, die in das RID/ADR/ADN aufgenommen
werden kdnnten. Ein Flyer, in dem die besagten Ausriistungen beschrieben werden, ist in der
Anlage beigefiigt. Es handelt sich dabei um ein Aerosol-Loschmittel, das die Umwelt weniger
zu belasten scheint als andere Loschmittel, bei denen Wasser verwendet wird, das dann aus
Umweltschutzgriinden kostspielig wiederaufbereitet werden muss.

Antrag

11.

12.

In Kapitel 3.2 Tabelle A bei den Eintragungen der UN-Nummern 3171, 3480 und 3481 in der
Spalte 10 einfigen "BK1 BK2", in der Spalte 17 einfigen "AP11" und in Spalte 18 einfligen
"CWxy/CVxy".

In der Sondervorschrift 667 b) (ii) erhalt der zweite Unterabsatz folgenden Wortlaut:

"Wenn jedoch ein sicheres Entnehmen der Zelle oder Batterie nicht mdglich ist oder wenn der
Zustand der Zelle oder Batterie nicht Uberprift werden kann, darf das Fahrzeug, der Motor, die
Maschine oder der Gegenstand in_Containern wie-in-Absatz{i}-festgelegt abgeschleppt oder
befordert werden, die den Vorschriften des Abschnitts 6.11.6, des Unterabschnitts 7.3.2.9,
der_ergdnzenden Vorschrift AP 11 des Absatzes 7.3.3.2.7 und der_Sondervorschrift

CW xvy/CV xy des Abschnitts 7.5.11 entsprechen.
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13. In Kapitel 6.11 folgenden neuen Abschnitt einfiigen:

"6.11.6

6.11.6.1

6.11.6.2

6.11.6.3

6.11.6.4

6.11.6.5

Container fur Batterien und fr ein einzelnes Fahrzeug oder Gerét, das Batterien
enthalt

Um eine sichere Handhabung und Entsorgung von Batterien in batteriebetriebenen
Geraten oder Fahrzeugen der UN-Nummer 3171 oder von beschadigten oder defek-
ten Zellen und Batterien der UN-Nummern 3480 und 3481, die unter normalen Befor-
derungsbedingungen zu einer schnellen Zerlegung, gefahrlichen Reaktion, Flammen-
bildung, geféahrlichen Warmeentwicklung oder einem gefahrlichen Ausstol3 giftiger,
atzender oder entziindbarer Gase oder Dampfe neigen, zu ermoéglichen, muss die
Beforderung in einem Notfallcontainer erfolgen, dessen Auslegung Ausristungen,
wie eine Brandmelde- und Aerosol-Léschanlage, umfassen darf.

Die allgemeinen Auslegungs- und Bauvorschriften gelten als erflllt, wenn es sich bei
dem Container um einen ISO 20'-Container geman der Norm ISO 668 handelt.

Der Container muss in der Lage sein, die folgenden zusétzlichen Leistungsanforde-
rungen in den Fallen zu erfullen, in denen bei der Batterie eine schnelle Zerlegung,
eine gefahrliche Reaktion, eine Flammenbildung, eine gefahrliche Warmeentwicklung
oder ein gefahrlicher Ausstol? giftiger, &tzender oder entziindbarer Gase oder Dampfe
auftritt:

a) Er muss mit einer Brandmelde- und Aerosol-Ldschanlage ausgeristet sein.

b) Die Temperatur der auf3eren Oberflache des Containers darf nicht hoher sein als
100 °C. Eine kurzzeitige Temperaturspitze von bis zu 200 °C ist zulassig.

c) AuBerhalb des Containers darf sich keine Flamme bilden.

d) Aus dem Container durfen keine Splitter austreten.

e) Die bauliche Unversehrtheit des Containers muss aufrechterhalten werden.

Die im Container beférderten Batterien oder Fahrzeuge mussen nach den ublichen
Leitlinien fur die Ladungssicherung gesichert werden, um eine sichere Befdrderung
zu gewahrleisten.

Kennzeichnung

Die Kennzeichnung des Containers nach Abschnitt 6.11.6 muss den Kennzeich-
nungsvorschriften des Unterabschnitts 6.11.3.4 entsprechen.”

14. In Unterabschnitt 7.3.2.9 folgenden neuen Absatz hinzufigen:

"7.3.2.9.2 Fir batteriebetriebene Gerate oder Fahrzeuge der UN-Nummer 3171 oder von be-

schadigten oder defekten Zellen und Batterien der UN-Nummern 3480 und 3481, die
unter normalen Beférderungsbedingungen zu einer schnellen Zerlegung, gefahrli-
chen Reaktion, Flammenbildung, gefahrlichen Warmeentwicklung oder einem gefahr-
lichen Ausstol} giftiger, atzender oder entziindbarer Gase oder Dampfe neigen, dir-
fen nur geschlossene Schiittgut-Container (Code BK 2) [gemafl3 Abschnitt 6.11.6] ver-
wendet werden[, die den folgenden zusatzlichen Anforderungen entsprechen:

a) Die Temperatur der auf3eren Oberflache des Containers darf nicht héher sein als
100 °C. Eine kurzzeitige Temperaturspitze von bis zu 200 °C ist zulassig.

b) AulRerhalb des Containers darf sich keine Flamme bilden.
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c) Aus dem Container dirfen keine Splitter austreten.
d) Die bauliche Unversehrtheit des Containers muss aufrechterhalten werden]."
15. In Absatz 7.3.3.2.7 folgende zusatzliche ergdnzende Vorschrift AP 11 einfligen:
"AP 11 Die Fahrzeuge oder Container missen dicht sein und Uber ein UmschlieRungs-

mittel zur Aufnahme von flissigen Stoffen verfiigen, die wahrend der Beforde-
rung austreten kénnen."

16. In Abschnitt 7.5.11 folgende Sondervorschrift CW xy/CV xy einfluigen:

"CW xy/
CV xy  Die Batterien oder Fahrzeuge missen in den Fahrzeugen oder Containern so
verstaut werden, dass sie nicht umkippen oder herunterfallen kénnen."
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Anlage

SICHERN SIE IHRE LOGISTIK FUR LITHIUM

BATTERIEN UND ELEKTROFAHRZEUGE

LAGERUNG

GRUNDAUSSTATTUNG

= 20- oder 40-Fuss-Coniainer

= Brandmelde- und Aerosol-
Loschanlage

= licht

BERGUNG

AEROSOL-LOSCHSYSTEM

= Fiir Brandklassen A /B,/C und F
= Die FirePro-Technik loscht

Brinde auf molekularer Ebene,

ndem sie die chemische
Kettenreaktion in der Brand-
quelle unterbricht, ohne ihr
den Saverstoff zu entziehen.

TRANSPORT

"

Ausgeriiztet mit FirePro
Brandmelde- und Aerosol-
Léschanlage

OFTIONEN

Sprinkleranlage mif Storz-
anschiuss

Auffangwanne fir Fliissigkeiten
Battene-Stromversorgung
Schiebeplatequ

Seilwinde

Hakensystem fir den Einsafz
als Abrollcontainer
Seitentiiren

Feverloscher
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